UNIVERSIDADE FEDERAL DE CAMPINA GRANDE
UNIDADE ACADEMICA DE ADMINISTRACAO E
CONTABILIDADE

A

=\
PPGA-UFCG ] i i
PROGRAMA DE POS-GRADUACAO EM ADMINISTRACAO

CAMINHABILIDADE EM VIAS URBANAS: UMA
ANALISE SOB A PERSPECTIVA DO PEDESTRE

ANA ISABELLE GOMES LOPES




Y
Q

PPGA-UFCG

PROGRAMA DE POS-GRADUACAO EM ADMINISTRACAO

ANA ISABELLE GOMES LOPES

CAMINHABILIDADE EM VIAS URBANAS: UMA
ANALISE SOB A PERSPECTIVA DO PEDESTRE

Orientadora: Profa. Dra. Ana Cecilia Feitosa de Vasconcelos

Dissertacdo apresentada como
pré-requisito para a obtencdo do
grau de Mestre em Administracao
do Programa de Po&s-Graduagdo
em Administracao da
Universidade Federal de Campina

Grande.

CAMPINA GRANDE-PB, 2024



L864c  Lopes, Ana Isabelle Gomes.
Caminhabilidade em vias urbanas: uma analise sob a perspectiva do
pedestre / Ana Isabelle Gomes Lopes — Campina Grande, 2024.
118 f. : il. color.

Dissertagdo (Mestrado em Administragdo) - Universidade Federal de
Campina Grande, Centro de Humanidades, 2024.
"Orientacdo: Profa. Dra. Ana Cecilia Feitosa de Vasconcelos."
Referéncias.

1. Gestao - Mobilidade Urbana. 2. Politicas de Mobilidade Urbana. 3.
Centros Urbanos - Modelo de Caminhabilidade. 4. Pedestre. 5.
Perspectivas do Pedestre. 6. Campina Grande - PB. I. Vasconcelos, Ana
Cecilia Feitosa de. II. Titulo.

CDU 35:712.36(043)

FICHA CATALOGRAFICA ELABORADA PELA BIBLIOTECARIA ITAPUANA SOARES DIAS GONCALVES CRB-15/093




04/04/2024, 10:58 SEI/UFCG - 4328739 - Ata de Defesa

MINISTERIO DA EDUCACAO
UNIVERSIDADE FEDERAL DE CAMPINA GRANDE
POS-GRADUACAO EM ADMINISTRACAO
Rua Aprigio Veloso, 882, - Bairro Universitario, Campina Grande/PB, CEP 58429-900

REGISTRO DE PRESENCA E ASSINATURAS

ATA N°10/2024 (DISSERTACAO N° 069)

ATA DA DECIMA SESSAO PUBLICA DE DEFESA DE DISSERTACAO DE MESTRADO NO
ANO DE 2024 DO PROGRAMA DE POS-GRADUACAO EM ADMINISTRACAO/UFCG

Ao primeiro dia do més de abril do ano de dois mil e vinte e quatro, as quatorze horas e trinta minutos,
reuniu-se, na forma e termos dos art. 62 a 64 do Regulamento Geral dos Cursos e Programas de
Pos-graduagao Stricto Sensu da UFCG e dos meios regulamentares do Programa de Pds-graduagdo em
Administragdo da UAAC-CH-UFCG, a Comissdo Examinadora de que trata a Portaria n® 11/2024 da
Coordenagdo do Programa de Pos-graduagcdo em Administragdo, composta pelos Professores/pesquisadores
doutores: PATRICIA TRINDADE CALDAS, docente do Programa de Poés graduagio em
Administracdo/UFCG; Prof. Dr. Prof. Dr. ALLAN GUSTAVO FREIRE DA SILVA, do Centro de
Desenvolvimento Sustentavel do Semiarido da UFCG, ANA CECILIA FEITOSA DE VASCONCELOS,
ORIENTADOR(A). Juntamente com a mencionada comissdo examinadora, estava o(a) candidato(a) ao grau
de MESTRE em Administragio ANA ISABELLE GOMES LOPES, assim como eu, Mery Cristina
Pascoal de Melo, secretaria dos trabalhos, e o publico presente. A defesa ocorreu de modo presencial na Sala
301 do Bloco BCI, com participacdo remota por videochamada do examinador externo. Abertos os
trabalhos, a presidente da Comissao Examinadora, Profa. Ana Cecilia Feitosa, apresentou os membros da
Banca Examinadora e o roteiro da defesa e julgamento da dissertacio de Mestrado intitulada
“Caminhabilidade em vias urbanas: Uma analise sob a perspectiva do pedestre”, produzida pelo(a)
citado(a) candidato(a), sob sua orientagdo. O(a) presidente concedeu a palavra pelo prazo de até trinta
minutos ao (a) candidato(a), o(a) qual apds salientar a importancia do assunto desenvolvido defendeu o
contetido de sua dissertagdo. Concluida a exposicdo e defesa do(a) candidato(a), o(a) presidente passou a
palavra a cada membro da Comissao Examinadora, a comecar pelo examinador externo, para as devidas
consideragdes, correcdoes e arguicdo do estudo defendido pelo candidato(a). Logo apds, foi a vez das
consideragdes do membro interno da banca examinadora e, por fim, o(a) orientador(a) falou acerca da
producdo do trabalho defendido e das contribuigdes das sugestdes recebidas. Em seguida, o(a) Senhor(a)
Presidente da Comissdo Examinadora determinou a pausa da sessdo pelo tempo necessario ao julgamento da
dissertacdo, em sessdo secreta com a Comissdo Examinadora, pedindo a retirada dos demais da sala,
inclusive do(a) candidato(a). Concluido o julgamento e retomada a sessao, o(a) Sr(a). Presidente anunciou o



resultado no qual cada Examinador emitiu seu parecer, resultando: Profa. Dra Patricia Trindade Caldas -
nivel APROVADO, Prof. Dr. Prof. Dr. Allan Gustavo Freire da Silva - nivel APROVADQO, e Profa. Dra. Ana
Cecilia Feitosa de Vasconcelos - nivel APROVADO, tendo assim, o(a) candidato(a) obtido o Conceito
APROVADO. Apos suas palavras finais e do(a) candidato(a), o(a) Presidente da Comissao Examinadora
encerrou a sessdo, da qual lavrei a presente ata, que vai ser assinada eletronicamente por mim, Secretaria dos
trabalhos, , pelos membros da Comissao Examinadora e pelo(a) candidato(a) aprovado(a). Campina Grande,
01 de abril de 2024.

https://sei.ufcg.edu.br/sei/controlador.php?acao=documento_imprimir_web&acao_origem=arvore_visualizar&id documento=480
0413&infra_sist... 1/2
04/04/2024, 10:58 SEI/UFCG - 4328739 - Ata de Defesa

Patricia Trindade Caldas - Examinador(a) interno(a)

Prof. Dr. Allan Gustavo Freire da Silva - Examinador(a) externo(a)
Ana Cecilia Feitosa de Vasconcelos - Examinador(a)/Orientador(a)
Ana Isabelle Gomes Lopes - Candidato(a)

Mery Cristina Pascoal de Mélo - Secretaria

JEI! i 5 Documento assinado eletronicamente por ANA CECILIA FEITOSA DE VASCONCELOS,
| srinaturs LI IPROFESSOR(A) DO MAGISTERIO SUPERIOR, em 02/04/2024, as 20:51, conforme horario oficial de
'I.L"'”"_ Brasilia, com fundamento no art. 8°, caput, da Portaria SEI n° 002, de 2 I 2018.

JEI- {I Documento assinado eletronicamente por PATRICIA TRINDADE CALDAS, PROFESSOR(A) DO
srinatura L MAGISTERIO SUPERIOR, em 03/04/2024, as 10:25, conforme horario oficial de Brasilia, com

| ieirbates fundamento no art. 8°, caput, da Portaria SEI n® 002, de 25 de outubro de 2018.

JEI! i J_] Documento assinado eletronicamente por ANA ISABELLE GOMES LOPES, Usuario Externo, em
| arvinaturs L1 103/04/2024, as 16:40, conforme horario oficial de Brasilia, com fundamento no art. 8°, caput, da Portaria
| Pttt SEI n°® 002, de 25 de outubro de 2018.

}E-I - ﬁ Documento assinado eletronicamente por MERY CRISTINA PASCOAL DE MELO, SECRETARIA
| svrinatura LEJ |EXECUTIVA, em 03/04/2024, as 17:35, conforme horério oficial de Brasilia, com fundamento no art. 8°,
| oeree=  lcaput, da Portaria SEI n° 002. de 25 de outubro de 2018.

JEI! i ﬁ Documento assinado eletronicamente por ALLAN GUSTAVO FREIRE DA SILVA, PROFESSOR(A)
| srvinaturs & DO MAGISTERIO SUPERIOR, em 03/04/2024, as 19:32, conforme horario oficial de Brasilia, com
o= | fundamento no art. 8°, caput, da Portaria SEI n°® 002, de 25 de outubro de 2018.

; A autenticidade deste documento pode ser conferida no site
s https:/sei.ufeg.edu. br/autenticidade, informando o codigo verificador 4328739 ¢ o codigo
CRC C7D18EBE.

Referéncia: Processo n° 23096.014726/2024-99 SEI n° 4328739

https://sei.ufcg.edu.br/sei/controlador.php?acao=documento_imprimir_web&acao_origem=arvore_visualizar&id
_documento=4800413&infra_sist... 2/2



Descanse no Senhor, e ele atenderd aos desejos do teu
coragdo. Entregue o teu caminho ao Senhor; confia
Nele, e ele agira: Ele deixara claro como a alvorada
que vocé é justo, e como o sol do meio dia que vocé é
inocente. Descanse no Senhor e aguarde por Ele com
paciéncia (Salmos 37:5-7a).
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RESUMO

Nas ultimas décadas aconteceu uma inversao de valores na politica de mobilidade urbana,
quando o foco da gestdo municipal se tornou os motoristas, em detrimento aos pedestres. No
intuito de retomar a leitura das cidades para as pessoas, essa dissertacao objetivou analisar a
caminhabilidade sob a perspectiva do pedestre. Para tanto, foram desenvolvidos trés artigos
cientificos. O primeiro, realiza uma revisao bibliométrica, no intuito de verificar os estudos
acerca de modelos de caminhabilidade no periodo que compreende de 1945 a 2022. Além das
principais caracteristicas da producgdo cientifica a respeito do tema, a pesquisa mostra que
apenas 11% dos modelos de caminhabilidade encontrados considerou a o6tica do pedestre, os
quais serviram de input para o segundo artigo. O segundo artigo avaliou as dimensdes e
variaveis para avaliar as condigdes de caminhabilidade nos diversos espagos urbanos. Para
isso, realizou-se uma revisao dos modelos de caminhabilidade na WOS, permitindo identificar
as principais dimensdes e varidveis da caminhabilidade nos diversos espacos urbanos.
Compreendendo quais os modelos e as principais dimensdes e varidveis para o estudo da
caminhabilidade nos centros urbanos, o terceiro artigo, avaliou as condi¢des de
caminhabilidade na regido central na cidade de Campina Grande — PB, sob a perspectiva dos
pedestres. A pesquisa apresentou que as dimensdes fun¢do urbana e conforto foram as que
mais apresentaram pontos criticos e as dimensdes conectividade e atributos da rota obtiveram
avaliagdes positivas. Os resultados indicaram que para fomentar a caminhabilidade e uso dos
meios de transporte sustentaveis sao necessarias politicas de mobilidade urbana voltadas para
as pessoas.

Palavras-chave: Gestdo urbana. Modelo de caminhabilidade. Pedestre. Perspectiva do

pedestre.



LOPES, A. I. G. WALKABILITY ON URBAN ROADS: AN ANALYSIS FROM THE
PEDESTRIAN’S PERSPECTIVE. 118 pages. Master's Dissertation in Administration —
Federal University of Campina Grande, Paraiba, 2024.

ABSTRACT

In recent decades, there has been an inversion of values in urban mobility policy, when the
focus of municipal management became drivers, to the detriment of pedestrians. In order to
resume the understanding of cities for people, this dissertation aimed to analyze walkability
from the pedestrian's perspective. To this end, three scientific articles were developed. The
first, carries out a bibliometric review, with the aim of verifying studies on walkability models
in the period from 1945 to 2022. In addition to the main characteristics of scientific
production on the subject, the research shows that only 11% of walkability models walkability
found considered the pedestrian's perspective, which served as input for the second article.
The second article evaluated the dimensions and variables to evaluate walkability conditions
in different urban spaces. To this end, a review of the walkability models in WOS was carried
out, allowing the main dimensions and variables of walkability in different urban spaces to be
identified. Understanding the models and the main dimensions and variables for studying
walkability in urban centers, the third article evaluated walkability conditions in the central
region of the city of Campina Grande — PB, from the perspective of pedestrians. The research
showed that the urban function and comfort dimensions were the ones that presented the most
critical points and the connectivity dimensions and route attributes obtained positive
evaluations. The results indicated that to promote walkability and the use of sustainable
means of transport, urban mobility policies aimed at people are necessary.

Key-words: Urban management; Walkability model; Pedestrian; Pedestrian perspective
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1. INTRODUCAO

A busca pelo desenvolvimento sustentavel nas cidades tem provocado mudangas no
planejamento urbano. Na busca por uma nova gestdo, a comunidade académica, juntamente a
sociedade e aos planejadores urbanos tém destacado alguns assuntos, como os atuais padrdes
de desenvolvimento das cidades, a degradacao ambiental, a desigualdade social percebida, a
descontinuidade das ac¢des e investimentos e, as dificuldades percebidas na circulagao de bens
e pessoas. Este ultimo, por sua vez, causado pela inadequada infraestrutura do sistema de
mobilidade urbano.

A mobilidade urbana diz respeito a forma como os veiculos e as pessoas circulam na
cidade, focando na organizagdo territorial ¢ na sustentabilidade urbana (TCU, 2010). A
qualidade da mobilidade urbana coletiva se caracteriza como um servigo publico de carater
essencial, de responsabilidade dos municipios. De acordo com a Constituicao Federal (1988),
¢ de responsabilidade do municipio executar a politica de desenvolvimento urbano, conforme
diretrizes gerais fixadas em lei, com o objetivo de ordenar o pleno desenvolvimento das
fungdes sociais da cidade e garantir o bem-estar de seus habitantes.

A principal forma de mobilidade das pessoas ¢ a caminhada, sendo a forma mais
democratica de deslocamento, ja que promove a locomogao sem auxilio de algum aparelho,
com excecao dos que possuem mobilidade reduzida, e sem maiores custos a populacdo. Além
disso, a caminhada proporciona beneficios pessoais e sociais como, qualidade de vida, nivel
de capital social, sensagdo de pertencimento/comunidade, além dos beneficios ambientais,
principalmente em rela¢do a reducdo da quantidade de CO? langada na atmosfera (ROGERS
et al, 2011; NELSON et al., 2007; JASKIEWICZ; BESTA, 2014; SPECK, 2016; ARSLAN et
al.,2018; Ll et al., 2021).

Apods a primeira metade do século XX, percebeu-se que as cidades passaram a ser
construidas para os carros (GEHL, 2013). Em relacdo a isso, Speck (2016) salienta que na
maior parte dos Estados Unidos, as politicas de mobilidade estdo priorizando apenas os
automoveis, ndo considerando as necessidades dos pedestres e a importancia de bairros
caminhaveis. No tocante ao Brasil, os automoveis estdo sendo prioritarios nas vias publicas,
ao passo que os investimentos publicos destinados a construgdo e preservagao das calgadas
sdo insuficientes, comeg¢ando quando os donos dos lotes sdo os responsaveis por construir as

calgadas dos seus terrenos (VIEIRA; MUSSI; PEREIRA, 2017).
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De acordo com Jacobs (2011), as calcadas se configuram no local em que se
encontram as pessoas, sendo o espago capaz de restituir a vida das cidades, promovendo
conexao direta entre a cidade e seus citadinos.

Nas ultimas décadas, voltou-se ao entendimento que as cidades devem ser construidas
para as pessoas, através das no¢des de Desenvolvimento Orientado ao Transito (HOBBS et
al., 2021). Corroborando com isso, a carta brasileira para cidades inteligentes, apresenta a
necessidade das cidades serem espagos vivos e desenvolvidos para as pessoas (BRASIL,
2020). Assim, compreendendo que as calcadas sdo o espago das pessoas nas cidades,
afirma-se que esta ¢ uma importante zona de analise, justamente por sua func¢do na
restauragdo da cidade construida para as pessoas. Em relagdo ao Brasil, Vieira, Mussi ¢
Pereira (2017) concluiram que esse ambiente de deslocamento € inexistente ou possui baixo
indice de conservacao, em resposta a falta de fiscalizacao do poder publico para com os civis,
assim como na constru¢do e preservacao das calcadas dos ambientes publicos.

No ultimo relatorio, lancado em 2018, pela Associacdo Nacional de Transporte
Publico (ANTP), 39% das pessoas realizavam sua locomogao didria através de viagens a pé,
sendo o tipo de mobilidade mais utilizado no pais (ANTP, 2020). Assim, afirma-se a
necessidade de estudar as condigdes de caminhabilidade das vias urbanas, na intencao de
contribuir para o desenvolvimento de politicas publicas urbanas voltadas as necessidades da
populacgio.

Nesse sentido, os modelos de caminhabilidade constituem excelentes ferramentas para
investigar o ambiente do pedestre. Estes, sdo desenvolvidos com base em dimensdes e
varidveis, que por sua vez, expdem os fatores fundamentais da analise do ambiente, por
exemplo, seguranga publica e vidria (CERVERO; DUNCAN, 2003), atratividade (EWING;
HANDY, 2009), mix de uso do solo (CERVERO; RADISCH, 1996), conectividade
(CERVERO; DUNCAN, 2003) e, qualidade das cal¢adas (BEREITSCHAFT, 2019).
Entretanto, a literatura mostra que os modelos, frequentemente, ndo sdo desenvolvidos sob a
perspectiva do pedestre, ¢ quando o sdo, apresentam lacunas em relagdo ao conjunto de
variaveis analisadas.

Diante disso, este estudo parte da premissa de que para fomentar melhores condi¢des
de caminhabilidade e favorecer os deslocamentos a pé no espaco urbano deve-se tomar como
base a percepcao dos pedestres. A partir disso, pode-se definir o problema da pesquisa como
sendo: qual a melhor forma para avaliar as condicées de caminhabilidade nas vias

urbanas?
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1.1 OBJETIVOS
1.1.1 Objetivo Geral

Analisar a caminhabilidade sob a perspectiva do pedestre.

1.1.2 Objetivos especificos

- Verificar os estudos acerca de modelos de caminhabilidade no periodo que
compreende de 1945 a 2022;

- Avaliar as dimensoes e variaveis avaliar as condi¢does de caminhabilidade nos diversos
espagos urbanos;

- Avaliar as condi¢des de caminhabilidade na regido central na cidade de Campina

Grande — PB, sob a perspectiva do pedestre.

1.2 JUSTIFICATIVA E CONTRIBUICOES DA PESQUISA

Esta pesquisa ¢ relevante por tratar de um tema que oferece subsidios para ampliar o
debate a respeito das condi¢des de mobilidade para os cidaddos em geral, uma vez que todos
sdo pedestres. Esse discurso, por sua vez, eleva a qualidade de vida urbana, auferindo
contribuicdes significativas e praticas para a sociedade civil e académica.

Modelos de caminhabilidade pautados em dimensdes e varidveis urbanas se
configuram em excelentes formas para diagnosticar as condi¢des de caminhabilidade e
acompanhar os impactos das politicas publicas, isso pode ser percebido principalmente em
trabalhos internacionais, quando essas ferramentas foram posteriormente utilizadas na
constru¢do da gestdo urbana (BRADSHAW, 1993; KIM; LEE; HE, 2011;
GONZALEZ-URANGO et al., 2020).

Assim, a pesquisa possui como contribuicdo metodologica, a categorizacdo dos
modelos para analise da caminhabilidade de acordo com os diversos espacos que compdem a
malha urbana, incorporando as dimensdes e varidveis mais relevantes para o conjunto de
modelos propostos anteriormente para cada espaco urbano.

Embora muitos fatores tenham sido associados ao andar, ndo ha concordincia a
respeito da importancia relativa desses, ja que as pessoas possuem preferéncias divergentes.

Dessa maneira, entende-se a necessidade de estudar o ambiente caminhavel incluindo a

16



perspectiva do pedestre, caso contrario, apenas seria obtido um indice com resultados pouco
representativos, por ndo considerar a opinido dos individuos que fazem uso do espago
analisado. Nesse sentido, essa pesquisa € significativa, justamente por buscar compreender as
necessidades dos pedestres locais, permitindo aos gestores da cidade de Campina Grande, e
demais membros da sociedade, propor agendas politicas que atendam as reais necessidades
dos pedestres.

Hé escassez na quantidade de estudos que enfoquem a caminhabilidade no panorama
nacional, refletindo no curto desenvolvimento da mobilidade urbana sustentavel no pais, ainda
que a Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU) esteja baseada em acdes neste
sentido, através de um sistema de mobilidade urbano acessivel e sustentavel a populagdo.

Esta pesquisa apresenta como contribuicao académica uma ampliagdo dos estudos de
modelos de caminhabilidade propostos sob a perspectiva do pedestre, além de uma analise
dos fatores que influenciam a caminhabilidade para varios grupos de pedestres.

Ainda, na perspectiva académica, a pesquisa contribui para a discussdo da tematica
pela visdao da gestdo urbana. Diversos campos do conhecimento estudam a caminhabilidade e
seus aspectos, como as engenharias, arquitetura, geografia, ciéncias da computacao, educagao
fisica, medicina e administragdo, na busca por uma futura gestdo social e ambiental pautada
no desenvolvimento sustentavel. Dessa forma, quanto maior o numero de debates sobre o
tema, congregando diversas areas, maior sera a possibilidade de atingir uma visdo
interdisciplinar e multidisciplinar.

Por fim, a principal contribuicdo pratica deste trabalho, ¢ a realizagdo da analise das
condicdes de caminhabilidade na principal avenida da cidade de Campina Grande,
identificando as necessidades apresentadas pelos pedestres, de modo que possam ser
realizadas politicas publicas neste sentido, o que permitira melhores condigdes de vida a

populagao local.

1.3 ESTRUTURA DA DISSERTACAO

Este trabalho foi desenvolvido na modalidade de 3 artigos, conforme estabelece as
normas complementares do Programa de Pos-graduacdo em Administragdo - PPGA, da
Universidade Federal de Campina Grande - UFCG, e estruturado de acordo com o Quadro 1.
Para formatacdo dos artigos, sera utilizado o padrdo da Associacdo Brasileira de Normas

Técnicas - ABNT.
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Quadro 1 - Matriz de Amarracio

Objetivo
Geral: Analisar
a
caminhabilidad
esoba
perspectiva do

pedestre.

Classificacio da Pesquisa

Objetivos L. Base de
Especificos Base Teorica [ Quanto aos | Quanto aos Dados Tratamento
fins meios dos Dados
Verificar os
estudos acerca
de modelos de
camlnhab} lida | Jacobs (2011) Exploratériae| Pesquisa -Web of .
de no periodo | Gehl (2013) o e ) Vos Viewer
Descritiva | Bibliométrica Science
que Speck (2016)
compreende
de 1945 a
2022
dimensgen || Kim:Park
variaveis Lee (2014)
. Gonzalez - Web of Science
avaliar as . .

- Urango et al. - Revisao Periodicos e -
condicdes de Exploratoéria e . . Analise de
. - (2020) .. Integrativada | depositos ,
caminhabilida . . Descritiva ; P Contetudo
Said; Zeid; Literatura académicos

de nos . S
diversos Kaysi (ZQ 16) nacionais
espacos Naharudim et
urbanos al. (2020)
Avaliar as
condicdes de
caminhabilida (1
in Analise
de na regido Mapas de o
Survey . qualitativa e
central na Gonzalez - . Campina L
. Exploratoria e quantitativa
cidade de Urango et al. o . Grande
. Descritiva Pesquisa de
Campina (2020) -
Campo . Analise de
Grande — PB, Questionarios ,
contetdo
sob a
perspectiva do
pedestre.

Fonte: Autoria propria (2023)

No intuito de analisar a caminhabilidade, sob a perspectiva do pedestre, foram

delineados trés objetivos especificos, os quais foram desenvolvidos em formato de artigos,

que compoem os capitulos desta dissertacao.

O primeiro artigo, desenvolvido no capitulo 2, teve como motivacdo verificar os

estudos acerca de modelos de caminhabilidade no periodo que compreende de 1945 a

2022, na intencdo de identificar e conhecer as principais caracteristicas dos modelos de

caminhabilidade presentes na literatura internacional. Para tanto, foi adotado o estudo

bibliométrico no mapeamento das publicagdes da base de dados internacional Web Of Science,

e para andlise dos dados, se fez uso do software Vos viewer®. Dentre outros, com 0s

resultados desta pesquisa foi possivel identificar quais estudos de caminhabilidade adotaram a
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perspectiva do pedestre e quais se restringiram as recomendagdes de especialistas. O trabalho
foi aprovado no XXV Encontro Nacional de Gestdo Empresarial e Meio Ambiente, e apos
ajustes foi submetido na Revista Cuadernos de Educacion y Desarrollo (Anexo A).

Ao estudar de forma aprofundada os modelos de caminhabilidade propostos sob a
perspectiva do pedestre, foi possivel entender que os modelos apresentam divergéncias
associadas ao espacgo urbano em que foi desenvolvida cada pesquisa. Dessa forma, o segundo
artigo, disposto no capitulo 3, objetivou categorizar os modelos de caminhabilidade sob a
perspectiva do pedestre. Nesse sentido, optou-se pela realizagdo de uma revisao integrativa
da literatura, a partir da consulta da base Web of Science, além de depdsitos nacionais.

Os resultados do artigo 2 possibilitaram identificar as dimensdes e variaveis mais
pertinentes ao estudo da caminhabilidade em cada espago urbano. Assim, foi destacado o
modelo proposto por Gonzalez-Urango et al. (2020), por apresentar o maior conjunto de
dimensdes e varidveis consideradas relevantes para a andlise da caminhabilidade em bairros
centrais. Essa fase correspondeu ao terceiro artigo desta pesquisa, apresentado no capitulo 4,
que adotou como principal objetivo avaliar as condicoes de caminhabilidade na regiao
central na cidade de Campina Grande — PB, sob a perspectiva do pedestre. Para tanto, foi
aplicado um questionério estruturado presencial e online com os pedestres usudrios do trecho
abordado. Diante disso, foi possivel identificar as principais necessidades apontadas pelos
pedestres frequentadores da avenida, assim como os fatores considerados suficientes.

Além desta introdugdo, e dos capitulos dois, trés e quatro mencionados acima, em que
sdo alcangados cada objetivo especifico da pesquisa, na forma de artigos, por fim, sdo

apresentadas no capitulo 5 as consideragdes finais do estudo.
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Capitulo 2 - “Toda Caminhada Comeca com o Primeiro
Passo”: Mapeamento dos Modelos de Caminhabilidade
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“TODA CAMINHADA COMECA COM O PRIMEIRO PASSO”: MAPEAMENTO
DOS MODELOS DE CAMINHABILIDADE

Resumo

Caminhar faz parte da vida de todos os seres humanos, j4 que todos sdo pedestres e
momentaneamente estdo utilizando outros meios de transporte. A escolha do ambiente de
caminhada ¢ influenciada pela qualidade das calgadas, que sdo o ambiente das pessoas na
cidade. Estudar a caminhada sob a perspectiva do pedestre, altera notoriamente a importancia
dada as dimensdes e varidveis da caminhabilidade. Assim sendo, esse trabalho possui como
objetivo verificar os estudos acerca de modelos de caminhabilidade no periodo que
compreende de 1945 a 2022. Para tanto, foi adotado o estudo bibliométrico na base de dados
internacional Web Of Science, e contou com o apoio do software Vosviewer®. Para a pesquisa
bibliométrica, optou-se por atender as recomendacgdes de Guedes e Borschiver, utilizando as
leis de Zipf, Lotka e Bradford. Os resultados apontaram para 315 artigos, dos quais apenas 34
(11%) de fato, adotaram a perspectiva do pedestre na proposicdo do modelo. Nota-se que
embora o tema esteja agregado em varios campos do conhecimento, cada um destes estd
estudando a caminhabilidade por sua propria Otica, sem considerar uma perspectiva
interdisciplinar. A andlise dos dados qualitativos, identificou a formacdo de clusters,
mostrando algumas divisdes dos estudos, de acordo com o interesse de cada grupo de
pesquisadores. Dessa forma, os dados permitiram entender que ha pouca cooperacao entre os
diferentes campos do conhecimento na proposi¢do dos modelos de caminhabilidade
existentes. Assim, recomenda-se que especialistas de areas de conhecimento diferentes
formem redes de pesquisas, no intuito de tornar mais interdisciplinar as pesquisas de modelos
de caminhabilidade.

Palavras-Chave: Bibliometria; Gestdao Urbana; Pedestres.

Abstract

Walking is part of the lives of all human beings, as everyone is a pedestrian and is currently
using other means of transport. The choice of walking environment is influenced by the
quality of the sidewalks, which is the environment of people in the city. Studying walking
from the pedestrian's perspective noticeably changes the importance given to the dimensions
and variables of walkability. Therefore, this work aims to analyze walkability models in the
period from 2004 to 2022. To this end, a bibliometric study was adopted in the international
database Web Of Science, and contoured with the support of the Vosviewer® software. For
bibliometric research, we chose to follow the recommendations of Guedes and Borschiver,
using the laws of Zipf, Lotka and Bradford. The results pointed to 315 articles, of which only
34 (11%) actually adopted the pedestrian perspective in proposing the model. It is noted that
although the topic is grouped into several fields of knowledge, each of them is studying
walkability from its own perspective, without considering an interdisciplinary perspective.
The analysis of qualitative data leads to the formation of clusters, showing some divisions of
studies, according to the interests of each group of researchers. In this way, the data allowed
us to understand that there is little cooperation between the different fields of knowledge in
proposing existing walkability models. Therefore, we recommend that experts from different
areas of knowledge form research networks, with the aim of making research into walkability
models more interdisciplinary.
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Keywords: Bibliometrics; Urban Management; Pedestrians.

1. INTRODUCAO
Andar pode ser considerada uma das agdes mais naturais na vida dos seres humanos.

A caminhada ¢ importante em vdarias dimensdes da vida humana, envolvendo a locomogao
para atividades diarias e de lazer, a saude fisica, até questdes como senso de comunidade e
movimentac¢do de capital financeiro entre a comunidade local.

Andar a pé ¢, como qualquer outro meio de transporte, ndo apenas uma acao que
acontece no contexto do ambiente construido. Contudo, de acordo com Boongaling, Luna e
Samantela (2021) e Speck (2016) a escolha do ambiente de caminhada ¢ influenciada —
positiva ou negativamente — tanto pela qualidade do ambiente construido quanto pelas
demandas das atividades cotidianas. Assim, Dijst, Jong e Van Eck (2002), concluiram que os
formuladores de politicas devem ser mais sensiveis as diferengas interpessoais de
acessibilidade.

Alguns fendmenos foram contemplados nas ultimas décadas. Inicialmente, a
superlotagdo das cidades, que por sua vez conduziu ao fendmeno de espalhamento das
cidades. Este conceito, surgiu em 1960, em estudos na cidade de Los Angeles e estd
relacionado ao crescimento econdmico e social das margens urbanas, ja que os centros nao
sdo capazes de suportar todas as necessidades demandadas pelos moradores, além da
especulacdo imobilidria e da impossibilidade do poder publico de controlar o crescimento
territorial (PASSAS et al., 2012).

De acordo com Carneiro et al. (2019), esse distanciamento dos centros contribuiu
efetivamente para a exclusdo dos moradores aos beneficios de parte da cidade. Entretanto,
para facilitar o deslocamento, percebe-se um aumento na quantidade de veiculos circulando
nas cidades

No intuito de reduzir a circulagdo de automoveis, no inicio da década de 1990,
Calthorpe (1993) langou as bases do Desenvolvimento Orientado ao Transito (DOT). Esta, faz
mencao a um desenvolvimento pautado na mobilidade sustentavel, baseada em meios de
transporte publicos e a mobilidade ativa, em detrimento aos meios de transporte individuais.
Em meio a esse modais alternativos, destaca-se a caminhabilidade como meio de transporte
essencial.

Nesse sentido, no Brasil foi formulada a Lei Nacional de Mobilidade Urbana (Lei N°

12.587), que atribui aos municipios a necessidade de planejar suas proprias politicas de
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mobilidade, pautada em incentivos aos meios de transporte sustentdvel (BRASIL, 2012).

As pesquisas de mobilidade devem incluir o pedestre, uma vez que todos sdo
pedestres, ¢ momentaneamente estdo utilizando outros meios de locomocao, sendo este, o
mais influenciado no processo de caminhada. Em consonancia com Jacobs (2011), sdo as
pessoas que entregam vida as cidades, de modo que, na auséncia destas, até mesmo as grandes
cidades, estdo morrendo. Portanto, ¢ para estas que o espago urbano deve ser construido.

As calgadas se configuram como o espago das pessoas nas cidades (JACOBS, 2011).
Entretanto, sdo espacos com cuidados negligenciados, por exemplo, quando os proprietarios
dos lotes sdo os responsaveis pela constru¢do e manutencdo do espago, embora ele seja
publico (VASCONCELLOS, 2017).

Um dos temas mais importantes e discutidos, como promotores de qualidade de vida
urbana, ¢ o pedestre, levando em consideracdo os beneficios da caminhada, desde as
melhorias ambientais, fisicas e psicoldgicas do pedestre, até a dimensdo financeira.

Para aprimorar a qualidade do ambiente urbano de caminhada, diversos pesquisadores
se dedicaram a propor modelos de caminhabilidade, analisando as fragilidades e
potencialidades da caminhabilidade nas vias urbanas (ALFONZO, 2005; FRANK, 2006;
WALFORD et al, 2011; LEE, ZEGRAS e BEN-JOSEPH, 2013; KEYVANFAR,
SHAFAGHAT e LAMIT, 2018). Modelos de caminhabilidade pautados em dimensdes e
variaveis urbanas se configuram em excelentes formas para analisar as condigdes de
caminhabilidade, e acompanhar os impactos das politicas publicas, isso pode ser percebido
principalmente em trabalhos internacionais, quando essas ferramentas foram posteriormente
utilizadas na constru¢do da gestdo urbana (GEHL, 2013; KASRAIAN, 2021).

De acordo com Medeiros (2019), considerar o olhar do pedestre altera
significativamente a importancia dada as dimensdes da caminhabilidade, especialmente a
urgéncia da revitalizacdo das calgadas. Desse modo, esta pesquisa se propds a responder o
seguinte questionamento: Quais os direcionamentos das publicacdes académicas de modelos
de caminhabilidade?

Assim sendo, esse trabalho tem como objetivo principal analisar os estudos acerca de
modelos de caminhabilidade no periodo que compreende de 1945 a 2022. Para tanto, foi
adotado o estudo bibliométrico no mapeamento das publicagdes da base de dados
internacional Web Of Science, e para analise dos dados, se fez uso do software Vosviewer®.

O estudo bibliométrico revela-se importante, uma vez que seus resultados possuem

capacidade de contribuir, especialmente, com a comunidade académica. Uma vez
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identificados os modelos de caminhabilidade, os pesquisadores podem se debrugar para
estudar a caminhabilidade em seu locus de pesquisa. Além disso, esta pesquisa apresenta uma
agenda de pesquisa que possibilita avangos no campo de estudo, por conduzir e estabelecer
uma ligacdo entre variaveis que se relacionam em abordagens tedricas, além de relacionar
uma tematica que ascende na gestdo urbana, mas ainda com lacunas a serem discutidas nas

publicagdes cientificas.

2. CAMINHABILIDADE: O QUE SE PENSA E FAZ?
Caminhabilidade, no inglés Walkability, ¢ um termo criado para definir as condi¢des

de caminhada de um pedestre em um determinado espago geografico (KELLY ef al., 2011).
Ainda, Ghidini (2011) comenta que a caminhabilidade estd relacionada ao quanto um
ambiente ¢ amigavel e convidativo para o pedestre.

Nabipour, Rosenberg e Nasseri (2022) identificaram que politicas publicas como
redug¢do do nivel de estresse do trafego, controle de trafego nas intersecdes, utilidades para
pedestres, conectividade da rede viaria e faixas de pedestres marcadas e passarelas para
pedestres, sdo as agdes que convidam as pessoas a caminharem. Além disso, na perspectiva de
Fancello, Congiu e Tsoukias (2020), moradores e gestores municipais devem trabalhar
conjuntamente no intuito de tornar as cidades mais caminhaveis.

Nesse sentido, alguns projetos urbanos estdo sendo desenvolvidos para promover a
caminhabilidade, a saber, Nova York alargou as cal¢cadas da Broadway em 2008 (GEHL,
2013); em 2002, Londres comegou a cobrar taxas de pedagio, levando a redugdo da
quantidade de automodveis em areas da cidade (GEHL, 2013); Manhattan, em Nova York,
remodelou as ciclofaixas, de modo que em pouco tempo o nimero de ciclistas dobrou
(SADIK-KHAN; SOLOMONOW, 2016), e em Copenhague foram feitas politicas de
incentivo as bicicletas, de modo que atualmente muita gente usa a bicicleta como meio de
transporte didrio, e assim foram feitas melhorias nas ciclovias (GEHL, 2013). Ademais, no
Brasil, a prefeitura da cidade de Recife estd construindo ciclovias e novas calgadas, para
reconstru¢do do espaco urbano para os pedestres, em um dos principais corredores viarios da
cidade.

Gehl (2013) diz que primeiro as pessoas moldam as cidades e depois sdo moldadas por
elas. Nesse caso, o exemplo de Copenhague mostra perfeitamente que seus habitantes

moldaram seu ambiente fisico e em seguida, o ambiente moldou o comportamento da
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populacdo em relagdo a preferéncia pelo uso das bicicletas em detrimento ao automovel
(GEHL, 2013).

Da mesma forma, se houver melhorias e incentivos a caminhabilidade, as pessoas
andardo mais. Esses incentivos sao as melhorias nos indicadores considerados importantes,
sejam os tocantes a estrutura fisica ou os referentes a estrutura ndo palpavel, como a
seguranca (NABIPOUR; ROSENBERG; NASSERI, 2022).

Nesse sentido, reafirma-se a necessidade de aprofundar os conhecimentos a respeito

da caminhabilidade nas vias urbanas, entendendo o que ja foi realizado e quais os seus efeitos

na sociedade.

3. PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS
3.1 CARACTERIZACAO DA PESQUISA

Esta pesquisa caracteriza-se como sendo exploratéria e descritiva, realizada sob a
forma de uma pesquisa bibliométrica. Santos (2009) diz que a pesquisa bibliométrica, além de
permitir conhecer quais os trabalhos académicos publicados na base de dados escolhida,
permite investigar quais as principais caracteristicas da produgdo cientifica em determinada
tematica. Dessa forma, para esta pesquisa foi escolhido usar a recomendacao de Guedes e
Borschiver (2005), que descreve trés leis para a integrativa da pesquisa bibliométrica,

conforme explicadas no quadro abaixo.

Quadro 1 - Leis para a pesquisa bibliométrica

[Lei Descricao
Zipf - Frequéncia de ocorréncia de palavras em um texto
Lotka - Observa a produtividade dos autores, pautada na quantidade de publica¢des

- Estima o grau de relevancia de um periddico em determinada area, acreditando que artigos

Bradford .. . A . .
pioneiros publicam em periodicos apropriados € por sua vez, atraem mais trabalhos

Fonte: Guedes e Borschiver, 2005.

As leis presentes, juntamente com a revisao da literatura, permitiram o direcionamento
necessario para a definicdo das palavras chaves para a pesquisa (CRESWELL, 2010). Com a
obtencdo do quantitativo de artigos filtrados, foram analisados os modelos de caminhabilidade
existentes no periodo que compreende de 1945 até 2022.

A partir dessas recomendagdes, foram buscados os artigos pertinentes a pesquisa, de

acordo com os filtros apresentados no préximo topico.
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3.2 TECNICAS DE ANALISE E OPERACIONALIZACAO DA PESQUISA

Os dados bibliométricos foram obtidos por meio de uma busca na base de dados Web
of Science, a fim de conseguir os dados necessarios para a estruturacao dos resultados. Esta,
foi escolhida por ser uma base completa nos seus temas que possui cobertura global, sendo
considerada de grande relevancia académica. Assim, foi feito um recorte de artigos sem
especificagdes temporais, a fim de analisar as producdes bibliograficas publicadas desde 1945
até novembro de 2022, nesta base de dados. O ano inicial foi selecionado por datar a criagao
da Web of Science.

Para a sele¢dao dos trabalhos académicos foram especificados os topicos walkability,
acrescentado-se “and”’, como segundo topico pedestrian®, e no terceiro topico model* or
index* or indicator*. Dessa forma, foram encontrados inicialmente 385 trabalhos.

Para proceder com a analise dos artigos encontrados, fez-se uso de alguns filtros para
refinar a pesquisa. O quadro a seguir apresenta de forma sintetizada os filtros aplicados para a

selecdo da base de analise (Quadro 2).

Quadro 2 - Filtros da Pesquisa
Filtros - Web of Science
Walkability

Top(liceoli/uTsi;mos Pedestrian*
Model* or Index* or Indicador*
Horizonte Todos os anos
temporal 1945-2022
Tipo de .
Docfl)mento Artigos
Portugués
Idiomas Inglés
Espanhol

Transportation; Environmental Studies; Urban Studies; Economics, Eccology; Geography,
Regional Urban Planning; Multidisciplinary Science; Public Environmental Occupational
Health; Engineering Civil; Green Sustainability Science Technology, Transportation Science
Categorias da Technology; Geography Physical; Management, Ergonomics; Architecture; Business; Public

WOS Administration ; Development Studies; Remote sensing; Construction Building Technology;,
Social Science Interdisciplinary,; Engineering Multidisciplinary; Computer Science
Interdisciplinary, Psychology Applied; Social Science Biomedical; Hospitality Leisure Sport
Tourism; Geoscience Multidisciplinary;, Humanities Multidisciplinary; Mathematics
Multidisciplinary Applications; Operations Research Management Science

Fonte: Elaboragao propria (2022)

ApoOs a selecdo dos filtros, obteve-se como resultado 315 artigos. Em seguida,
procedeu-se com uma leitura dos topicos (titulo, resumo e palavras-chave) e procedimentos
metodoldgicos dos trabalhos, com a inten¢do de aprofundar a compreensao de como se deram

as pesquisas de modelos de caminhabilidade.
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Como complemento a pesquisa bibliométrica, foram realizadas constru¢des graficas
através do software VosViewer v.1.6.10 para o Sistema Windows, obtendo como resultado a
formacgdo de clusters de frequéncia de uso das palavras-chave nos artigos de modelos de
caminhabilidade.

A partir dos critérios definidos e da execucdo das fases propostas, obteve-se os

resultados apresentados no proximo topico.

4. APRESENTACAO E ANALISE DOS RESULTADOS
4.1 CRESCIMENTO QUANTITATIVO DA PRODUCAO CIENTIFICA

A figura 1 representa a evolugdo das publicagdes relacionadas por ano. Assim,

percebe-se que ha uma tendéncia de crescimento do nimero de publicagdes (Figura 1).

Figura 1 - Evolugao das publicacdes
80 —

60

40 4+

2004 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Fonte: Elaboragado propria, com base na Web of Science (2022)

Como apresentado nos aspectos metodoldgicos, o espago temporal utilizado
inicialmente foi do ano de 1945 a 2022. No entanto, como observado na Figura 1, o ano de
2004 ¢ o primeiro a apontar publicacdo sobre o tema e com base nos filtros utilizados. Isto se
deve ao fato de que entre os anos de 1945 e 2003 nao haver registro de publicacdo de artigo
cientifico na plataforma Web of Science sobre o tema.

O primeiro artigo encontrado na base de dados pesquisada foi em 2004, denominado
Comparing transit-oriented development sites by walkability indicators. Este pressup0s que as
oportunidades para o movimento de pedestres ¢ um elemento chave na compreensdo e
avaliacdo de projetos de Desenvolvimento Orientado ao Transito. Assim sendo, os autores

utilizaram Sistemas de Informagao Geografica para investigar o nivel de acesso ofertado ao
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pedestre entre a parada de transito e a 4rea imediatamente circundante. Isso, através do uso de
indicadores de caminhabilidade, de forma comparativa, usando Portland e Oregon como locus
da pesquisa (SCHLOSSBERG; BROWN, 2004).

Considerando a otica do pedestre, o primeiro modelo de caminhabilidade foi proposto
somente em 2011, no trabalho "A comparison of three methods to assess the walkability of the
pedestrian environment", desenvolvido por Kelly et al. (2011). Estes, buscaram aumentar a
compreensdo dos fatores que influenciam os niveis de caminhada e escolha de rotas para
pedestres, por meio de trés métodos, sendo uma ferramenta computacional em que foi
possivel analisar as preferéncias declaradas, uma pesquisa observacional nas ruas, para
identificar as preferéncias percebidas e, posteriormente, um questionario em movimento.

A partir de entdo, ainda que em passos lentos, comegaram a surgir outras pesquisas de
caminhabilidade na qual foram consideradas a perspectiva do pedestre, como o estudo de Koh
e Wong (2013), o qual avaliou quais fatores de compatibilidade de infraestrutura afetam a
disposi¢do das pessoas para selecionar a rota de caminhada/ciclismo desejada para os
deslocamentos curtos e estabeleceu um indice de caminhabilidade/ciclabilidade para avaliar o
ambiente. Entretanto, vale ressaltar que essa quantidade de pesquisas, ainda possui um
nimero inexpressivo em relacdo a quantidade de modelos que ndo se atentaram a 6tica do
usuario final.

Por fim, ao dividir a quantidade de anos em que as pesquisas de caminhabilidade
comegaram a ser desenvolvidas, nota-se que de 2004 até 2015, apenas quatro trabalhos
consideraram a perspectiva do pedestre. Posteriormente, de 2016 até 2022, foram encontradas
mais 30 pesquisas com modelos de caminhabilidade, indicando um novo despertar para a

forma de compreensao da tematica.

4.2 AUTORES E PUBLICACOES MAIS CITADAS
Com a utiliza¢do da Lei de Lotka (Quadro 1), o quadro 3 apresenta os artigos com
maior numero de citagdes, informando o autor responsavel, o Periddico (Journal) que foi

publicado e o ano da publicagdo (Quadro 3).

Quadro 3 - Publicac¢des mais citadas

Citacoes Titulo Autores Journal Ano
. . . . . Wood, L.; Frank, . .
Sense of community and its relationship with walking L > | Social Science e
240 . . L. D.; Giles-Corti, .. 2010
and neighborhood design B Medicine
226 Validating walkability indices: How do different Manaugh, K.; Transportation | 2011
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households respond to the walkability of their El-Geneidy, A. | Research Part D
neighborhood? Transport and
Environment
Measuring visual enclosure for street walkability: Using .. ) .
187 machine learning algorithms and Google Street View Yin, L.; Wang, Z. Applied 2016
. X. Geography
imagery
Measuring walkability for distinct pedestrian groups Moura, F,;
. 2. . Landscape and
184  [with a participatory assessment method: A case study inf ~ Cambra, P.; . 2017
. Urban Planning
Lisbon Goncalves, A. B.
. L . | Transportation
144 Comparing transn-or.lt?nte'd Qevelopment sites by Schlossberg, M.; Research Record | 2004
walkability indicators Brown, N.
Transit-oriented development, integration of land use
and transport, and pedestrian accessibility: Combinin Journal of
143 port, P! . Y & Vale, D. S. Transport 2015
node-place model with pedestrian shed ratio to evaluate Geoeranh
and classify station areas in Lisbon sraphy
Contribution of streetscape audits to explanation of Cain, K. L,; Social Science e
140 physical activity in four age groups based on the Millstein, R. A.; Medicine 2014
Microscale Audit of Pedestrian Streetscapes (MAPS) King, A. C.
Pedestrian environment and route choice: evidence |Guo, Z.; Loo, B. P. Journal of
131 . Transport 2013
from New York City and Hong Kong Y.
Geography
107 Sense of Community and Its Association With the | French, S.; Wood, | Environment and 2014
Neighborhood Built Environment L.: Learnihan, V. Behavior
Urban walkability considering pedestrians' perceptions
93 of the built environment: a 10-year review and a case | Arellana, J. ef al. |Transport Reviews| 2020
study in a medium-sized city in Latin America.

Fonte: Resultados da pesquisa (2022)

O trabalho com maior nimero de citagdes corresponde a uma pesquisa de psicologia
com artificios da engenharia e arquitetura. Neste, os pesquisadores examinaram a associagao
entre senso de comunidade, caminhada e o design da vizinhanca (WOOD; FRANK,
GILES-CORTI, 2010). Para isso, esses autores, realizaram sua pesquisa em bairros comerciais
de Atlanta, partindo do pressuposto que estes sdo menos propicios para caminhantes da
comunidade, uma vez que o caminho estd direcionado quase sempre para consumidores.
Todavia, esta avaliagdo da caminhabilidade ndo buscou a percepgdo do pedestre, utilizando
outros modelos univariados ¢ multivariados para analisar apenas as relagdes de padrio de
deslocamento dos pedestres.

Entre os 10 trabalhos encontrados com maior numero de citagdes, a pesquisa
Measuring walkability for distinct pedestrian groups with a participatory assessment method.:
A case study in Lisbon, sendo o modelo denominado 7C’s da caminhabilidade, proposto por
Moura, Cambra e Gongalves (2017) considerou a perspectiva do pedestre. Nesta pesquisa, 0s
estudiosos apresentaram uma estrutura de avaliagdo participativa da capacidade de caminhar
para diferentes grupos de pedestres. Ainda, este foi o Unico trabalho, dentre os dispostos no

quadro 3, tencionado a apoiar o planejamento e projeto urbano para ambientes mais
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caminhaveis. Isso, de certa forma, revela a pequena atencdo dedicada ao aprimoramento das
vias urbanas, mesmo por parte da academia, ainda que o objeto de estudo esteja intimamente
relacionado a esse fator. Ademais, somente a pesquisa de Arellana ef al. (2020), intitulada
Urban walkability considering pedestrians' perceptions of the built environment: a 10-year
review and a case study in a medium-sized city in Latin America, na qual os autores fizeram
uma revisao dos trabalhos de caminhabilidade desenvolvidos durante uma década para propor
um indice de caminhabilidade, e aplicaram o modelo em uma cidade latino-americana,
considerou a percepgao do pedestre.

Sobre os pesquisadores que estudam os modelos de caminhabilidade, a figura 2

evidencia o nome dos autores com maior nimero de publicagdes (Figura 2).

Figura 2 - Autores com mais publicagdes de modelos de caminhabilidade

38 P > <& <& £ 3 < e
Pa >
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Fonte: Resultados da pesquisa (2022)

Apenas Arellana (2018, 2020), Park (2014), Fonseca (2022) e Larrafiaga (2014)
propuseram modelos que consideraram a perspectiva do pedestre. Embora esses sejam os
autores com maior quantidade de publicagdes, cada um deles publicou somente um artigo em
que foi colocado um modelo sob a otica do pedestre, o que revela a fragilidade da
compreensdo de que os modelos de caminhabilidade devem ser formulados de acordo com as
preferéncias e necessidades do usuario final, quando até mesmo os tedricos que ja
despertaram para essa visdo, por vezes, ainda pesquisam a qualidade das vias urbanas apenas
sob a otica de especialistas ou das ferramentas objetivas.

Ao analisar os principais autores informados na Figura 2, ¢ percebido que apenas
Giles-Corti, Yin, Frank e Arellana estdo como autores dos artigos com maior quantidade de

citagcdes. O primeiro, € parceiro de autoria no trabalho Sense of community and its relationship
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with walking and neighborhood design, sendo o artigo mais citado. O segundo, participou da

autoria dos trabalhos Measuring visual enclosure for street walkability: Using machine

learning algorithms and Google Street View imagery, € The impact of street network

connectivity on pedestrian volume. Sobre Frank, este fez parceria no trabalho Sense of

community and its relationship with walking and neighborhood design, juntamente a Wood e

Giles-Corti. Arellana, por sua vez, participou da pesquisa Urban walkability considering

pedestrians' perceptions of the built environment: a 10-year review and a case study in a

medium-sized city in Latin America.

O quadro a seguir mostra de forma breve a relagdo dos autores com artigos com maior

namero de citagdes (quadro 4).

Quadro 4 - Relago autor-artigos com mais citagdes

Autor

Artigo publicado

Resultados

Giles-Corti

Sense of community and its relationship
with walking and neighborhood design

Em termos de senso de comunidade, a presenga
de destinos comerciais pode inibir a interagdo
social entre os moradores locais, a menos que o
design urbano seja usado para criar areas
comerciais amigaveis para pedestres, por
exemplo, fornecendo fachada de rua, em vez de
estacionamento de superficie plana.

Yin

Measuring visual enclosure for street
walkability: Using machine learning
algorithms and Google Street View

imagery

As areas de céu foram identificadas
razoavelmente bem para o calculo da proporgéo
de céu. As trés medidas do compartimento visual
correlacionaram-se com o volume de pedestres e
o Walk Score.

The impact of street network connectivity]
on pedestrian volume

Tanto a medida convencional baseada em
métricas de conectividade fisica quanto a medida
geométrica baseada em conectividade visual t€ém
impactos positivos significativos nos volumes de

pedestres, juntamente com a densidade de

empregos e 0 mix de uso da terra.

Frank

Sense of community and its relationship
with walking and neighborhood design

Em termos de senso de comunidade, a presenga
de destinos comerciais pode inibir a interagao
social entre os moradores locais, a menos que o
design urbano seja usado para criar areas
comerciais amigaveis para pedestres, por
exemplo, fornecendo fachada de rua, em vez de
estacionamento de superficie plana.

Arellana

Urban walkability considering
pedestrians' perceptions of the built
environment: a 10-year review and a case
study in a medium-sized city in Latin
America.

Seguranga subjetiva e a Seguranga no Transito
s@o os fatores que mais influenciam a
caminhabilidade, diferentemente do percebido em|
cidades de paises desenvolvidos, onde a
atratividade € considerado o fator mais
importante.

Fonte: Resultados da pesquisa (2022)
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Somente alguns autores dos artigos com maior nimero de citagdes estdo em destaque
como autores que mais publicaram. Isso, por sua vez, ressalta que nem sempre os autores com
maior nimero de publicagdo sdo os mais importantes para a tematica pesquisada, uma vez que
nao possuem os trabalhos mais citados.

Acerca desses autores, existe uma auséncia de gestores com grande quantidade de
publicagdes, ainda que a caminhabilidade seja um tema diretamente ligada diretamente a

qualidade de vida urbana, em outras palavras, a uma boa gestao urbana.

4.3 PERIODICOS CIENTIFICOS COM MAIS PUBLICACOES
Na tabela 1 ¢ apresentado um recorte dos periddicos (Journals) que apresentaram mais

publicacdes sobre a tematica em questao.

Tabela 1 - Journals por quantidade de publicacdes

Journal Volume Citacoes
Sustainability 34 304
International Journal of Environmental Research and Public

Health 15 100
Journal of Transport Health 15 277
Transportation Research Record 14 204
Journal of Transport Geography 13 555
Journal of Urban Planning and Development 12 150
Landscape and Urban Planning 7 129
Health Place 7 184
Cities 6 141
Transportation Research Part D Transport and Environment 6 343

Fonte: Resultados da pesquisa (2022)

Um dos destaques ¢ o periddico Sustainability que contém 34 trabalhos publicados.
Isso, por sua vez, corrobora com a afirmagdo de Speck (2016), na qual o autor reflete a
importancia da caminhabilidade para a sustentabilidade urbana. O desenvolvimento
sustentavel foi inicialmente pautado em trés dimensdes, sendo a social, ambiental e
econdmica. Desse modo, a caminhabilidade influéncia a primeira dimensao quando melhora o
senso de comunidade e, minimiza a exclusdo das pessoas menos favorecidas a partes da
cidade; a segunda dimensdo, especialmente, no que diz respeito a reducao da pegada de
carbono lancada na atmosfera; e a terceira dimensao, no sentido da movimentagdo de capital
financeiro na comunidade local. Todavia, este seja o periddico com mais publicagdes, apenas

sete desses trabalhos de fato trataram a caminhabilidade na perspectiva do pedestre. Ainda
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assim, esse € o periddico com maior quantidade efetiva de modelos de caminhabilidade na
perspectiva do pedestre.

Ademais, se percebe que a quantidade de trabalhos publicados nao ¢ proporcional a
quantidade de citacdes, revelando que nem sempre o principal periddico € o que mais publica.
Levando em consideracdo a quantidade de citagdes, o periddico Journal of Transport
Geography obteve mais citagdes que os demais, embora possua uma quantidade inferior de
trabalhos publicados. Isso se justifica porque o periddico apresenta trabalhos pioneiros na
tematica (GUO; LOO, 2013), além do fato de dois dos trabalhos com mais citagdes estarem
indexados nesta revista (GUO; LOO, 2013; VALE, 2015).

Nas proximas posi¢des, sdo encontrados o International Journal of Environmental
Research and Public Health, Journal of Transport Health, seguidos de outros com menos de
15 publicagdes.

Percebe-se nos periddicos das demais colocagdes, que o assunto de modelos de
caminhabilidade na perspectiva do pedestre ¢ pertinente em areas de estudos ambientais, uma

vez que estes se dedicam ao estudo de cidades, planejamento urbano e transportes.

4.4 PAISES COM MAIS PUBLICACOES

Quanto mais estudos existem em determinada area, mais agdes sdo criadas no mesmo
sentido (MEINARD, 2017). Assim, quanto mais uma comunidade pesquisa sobre a
caminhabilidade, maior ¢ a tendéncia de que o conhecimento seja dissipado e exista cobranca

social para com os governantes, no sentido de melhorar os ambientes, os tornando

caminhaveis (MEINARD, 2017).
Figura 3 - Paises com mais publica¢des
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Fonte: Resultados da pesquisa (2022)
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Os Estados Unidos foi o pais que mais publicou trabalhos sobre modelos de
caminhabilidade. Corroborando com Meinard (2017), associado a isso, sdo observados planos
de governo pautados nesse assunto, como a ideia de transformar Nova York em uma
referéncia de metropole verde, inclusive priorizando o uso de bicicletas em detrimento aos
carros (CAVALCANTE, 2011).

Em seguida, estdo China (37), Canada (25), Coreia do Sul (24) e Italia (22). Com base
na leitura dos trabalhos, estes sdo os paises que mais desenvolvem ag¢des que promovem a
mobilidade sustentavel, principalmente em relagdo a criagdo e melhorias de ciclovias e
ambientes de caminhada.

O Brasil estd localizado na América Latina, regido na qual prevalece o uso de
automoveis. Especificamente no Brasil, o uso dos automoveis cresceu ao longo dos anos,
fruto de uma politica rodoviarista, principalmente nas cidades de médio e grande porte
(LUCENA, 2018). Enquanto a populagdo cresceu 12,2% entre 2000 e 2010, a quantidade de
automoveis cresceu 138,6% nesse mesmo periodo (BRASIL, 2010), ou seja, a quantidade de
veiculos automotores aumentou mais de 10 vezes, em relagdo ao nimero de pessoas. Isso, por
sua vez, reflete significativamente na estrutura urbana das cidades do pais. Considerando
esses dados, alguns pesquisadores estdo desenvolvendo pesquisas, com o objetivo de
recuperar o ambiente do pedestre para o pedestre.

Ainda, entendendo que as pesquisa cientificas exercem influéncia nas propostas de
politicas publicas, € pertinente que os paises que estdo iniciando os estudos em modelos de
vias urbanas para os pedestres, busquem aliangas teodricas, praticas e metodologicas com os
mais experientes, no intuito de entender as a¢des que estdo sendo feitas e adequa-las, na

medida do possivel, para a sua realidade.

4.5 PRINCIPAIS TEMAS ABORDADOS NOS ESTUDOS
Para finalizar a pesquisa bibliométrica, e a demonstragdo grafica de dados
bibliograficos, foi utilizado o software Vosviewer®, com a determinacdo de um mapa de

palavras-chave (Figura 4).
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Figura 4 - Mapa de coocorréncia de palavras-chave

) 4
service@nethod . -
sustaipahle mobility @

percéption clirffete T .d H level
edestgian leve
@ . P b W o crashes
- L o5 “Sefvice ®
pedestrian mvironm&t gis e @ njury severity
ik 8, i S s 2
) - - indigators
e N “ ent o ®
X pedh Velfyﬁl @ transitsoriented development
imp@acts -, o 4 .
CRECS w 3 = nelgerwb@rho:ds‘
i urban nnin
= Iocatlo: = % w”’ & “crime
seoul (W = @ P> —
roximity b tive transport
P speed < & ==
Mmovement penefitsly BN Rlighility, — Tamework
. urban form & |* validity
walk score - ~ schoo
space ~
landiuse 1 street environment
. ORI i caith
i ubliczhea
safive -] © age r youth
bicycle life self-selection
6% VOSviewer adglts

Fonte: Resultados da Pesquisa (2022)

Ao realizar a analise do mapa, foram identificados 9 clusters. Além disso, as
palavras-chave mais citadas sdo caminhabilidade e caminhada, com 189 e 132 ocorréncias,
respectivamente. Em seguida, se destacam termos como ambiente construido (121), atividade
fisica (119), viagens (60), uso da terra (55), saude (48), acessibilidade (41), caminhabilidade
de bairros (40) e transporte (36).

Estes sdo termos abrangentes e generalistas na literatura que envolve o tema. Portanto,
essas expressdes demonstram que as pesquisas de caminhabilidade, estdo pautadas nos
mesmos aspectos, ndo importando o pais pesquisado, o grupo de pessoas, ou mesmo se o
modelo foi proposto para ser avaliado pelo pedestre ou ndo. Contudo, termos como densidade,
conectividade, conveniéncia, atratividade, conforto e seguranga nido possuem O mesmo
destaque, sendo que essas sdo as varidveis frequentemente percebidas nos modelos
(ARSLAM et al., 2018; NAHARUDIN et al., 2020). O quadro a seguir, resume a quantidade
de palavras alocadas em cada cluster, o somatério da quantidade de ocorréncias destas, e a
agenda de pesquisa, que apresenta os principais temas estudados e identificados com a analise

dos clusters de palavras-chave (Tabela 2).

Tabela 2 - Agenda de pesquisa

Clusters N deitens N de ocorréncias Tema central
Vermelho 31 404 Estudos de caminhabilidade de forma generalista
Verde 26 207 Percepcao da relagdo do ambiente com a caminhada
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Azul 20 231 Beneficios da caminhada para a satde

Amarelo 20 166 Caminhabilidade como transporte para jovens e criancas
Roxo 19 259 Sistemas de indicadores de caminhabilidade
Cinza 18 160 Caminhada para o desenvolvimento sustentavel
Laranja 18 213 Ferramentas tecnologicas para analise da caminhabilidade
Marrom 17 139 Condigoes de transito para fomentar a caminhabilidade
Rosa 17 302 Modelos multicritério de caminhabilidade

Fonte: Resultados da pesquisa (2022)

O quadro apresenta os temas centrais das pesquisas de modelos de caminhabilidade,
apresentando as principais agendas de pesquisa para o desenvolvimento de novos estudos.
Dessa forma, ¢ relevante para pesquisadores que estdo iniciando uma pesquisa com o assunto,
identificar as principais palavras-chave utilizadas nos artigos anteriores e as correlagdes entre
elas, na inten¢do de identificar conceitos a serem revisados na sua pesquisa.

Por meio das informagdes expostas, € perceptivel que a caminhabilidade ¢ um assunto
em ascensdo, contudo os gestores ndo se encontram entre os principais pesquisadores, € 0s
trabalhos de maior destaque ndo apresentam contribuigdes de gestores. Desse modo,
ressalta-se a necessidade de um despertar para a insercdo dos gestores nas pesquisas de
caminhabilidade urbana, uma vez que ¢ a administragdo urbana que planeja e executa as
medidas a serem adotadas no planejamento de cidades sustentaveis, que utilizem meios de
mobilidade sustentaveis e de facil acesso a populagcdo em geral.

Nao importa a 4area do conhecimento, os estudos giram em torno das mesmas
palavras-chave, como caminhabilidade, caminhada, atividade fisica, viagens, uso da terra e
atratividade, havendo pequenas alteragdes que revelam as areas especificas de cada trabalho.
Dessa maneira, € l6gico que sejam revistos os trabalhos considerados classicos da tematica,
mas ndo apenas com a finalidade burocratica, mas que as diversas ideias sejam levadas em

considera¢do no momento de propor novas pesquisas.

4.6 MODELOS DE CAMINHABILIDADE SOB A PERSPECTIVA DO PEDESTRE

Na tentativa de aprimorar a qualidade do ambiente urbano de caminhada, diversos
pesquisadores se dedicaram a propor modelos de caminhabilidade, analisando as fragilidades
e potencialidades da caminhabilidade nas vias urbanas, conforme indicado na se¢do de
procedimentos metodologicos (ALFONZO, 2005; FRANK, 2006; WALFORD et al., 2011;
LEE; ZEGRAS; BEN-JOSEPH, 2013; KEYVANFAR; SHAFAGHAT; LAMIT, 2018).
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Com a revisdo dos topicos e procedimentos metodoldgicos dos artigos encontrados na

base de dados, percebeu-se que embora o termo pedestrian™® tenha sido especificado na base

de dados, apenas 34 dos 315 artigos (11%), propuseram modelos de caminhabilidade

considerando a perspectiva do pedestre. Isso pode ser explicado porque os termos

pedestre/pedestres estdo proximos ao objetivo de estudo, as vias urbanas, podendo ser

considerados termos generalistas nas pesquisas de caminhabilidade.

A seguir, ¢ apresentado um quadro com os autores, titulos dos artigos e as lacunas dos

modelos de caminhabilidade propostos sob a perspectiva do pedestre (quadro 5).

Quadro 5 - Modelos de caminhabilidade sob a perspectiva do pedestre

AUTOR

TITULO

LACUNA DE PESQUISA

Kelly et al. (2011)

A comparison of three methods for
assessing the walkability of the
pedestrian environment

Foram usados apenas critérios
quantitativos, limitando a analise

Lee; Zegras; Ben-Joseph. (2013)

Safely active mobility for urban
baby boomers: the role of
neighborhood design

O modelo foi adaptado unicamente ao
comportamento de caminhada dos
idosos (pessoas acima de 60 anos)

Koh; Wong (2013)

Influence of infrastructural
compatibility factors on walking and|
cycling route choices

O artigo ndo apresenta as variaveis
consideradas na mensuragdo de cada
dimensdo

Kim; Park; Lee (2014)

Meso- or micro-scale?
Environmental factors influencing
pedestrian satisfaction

Foram considerados apenas aspectos
relacionados ao design das vias
urbanas

Larrafiaga; Cybis; Strambi; (2014)

Determinagdo da importancia
relativa dos atributos do bairro que
estimulam as viagens a pé

As dimensdes e varidveis abordadas
analisam somente a qualidade do
ambiente para viagens utilitarias

Garcia; Soria-Lara, (2015)

Q-PLOS, developing an alternative
walking index. A method based on
urban design quality.

Foram utilizadas dimensdes
consideradas relevantes e de grande
usabilidade para os autores, sendo
excluidos fatores considerados
essenciais em outras pesquisas, como
0 mix de uso do solo e a topografia.

Tsiomprasa; Photisa (2016)

What matters when it comes to

"walk and the city"? Defining a

weighted gis-based walkability
index

Foram desconsiderados fatores
fundamentais para o estudo da
caminhabilidade, como o conforto
para as viagens utilitarias e agdes
relativas ao design das ruas, essenciais
para as viagens recreativas.

Moura; Cambra; Golgalvez (2016)

Measuring walkability for distinct
pedestrian groups with a
participatory assessment method: A
case study in lisbon

A pesquisa esta restrita as dimensoes
de microescala

Padillo; Larranaga; Pasqual (2016)

Aplicagdo de modelo multicritério
difuso para a ponderagdo das
caracteristicas do ambiente
construido que influenciam na
caminhabilidade

O modelo ¢ adequado para a cidade de
Porto Alegre, necessitando de ajustes
para aplicacdo em outros lugares.

Said; Zeid; Kaysi (2016)

Modeling satisfaction with the
walking environment: the case of an

As variaveis selecionadas foram
adaptadas apenas as areas circundantes
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urban university neighborhood in a

a campos universitarios, ndo sendo
developing country

Lee et al. (2017)

aplicado a outras localidades.
Embora a pesquisa esteja diretamente
associada a fatores psicologicos, ndo
foram consideradas a sensagdo de
seguranca e as relagdes de vizinhanga
no conjunto de fatores selecionados

Investigating pedestrian walkability
using a multitude of seoul data
sources

Naharudin; Ahamad; Sadullah

Optimizing pedestrian-friendly
walking path for the first and last

Os autores recomendam que outras
mile transit journey by using the

varidveis sejam adicionadas ao
(2017) analytical network process (anp) | modelo, no intuito de torna-lo mais
decision model and gis network complexo
analysis
Na proposi¢ao do modelo, ndo foram
explicadas aos pedestres quais fatores
Papageorgiou ef al. (2017) Evaluating attitudes on the quality

fazem parte da caminhabilidade,
apenas foi perguntado qual fator é
mais importante na opinido de cada

of service of pedestrian networks

respondente.
Assessment of factors influencing A mﬁﬁgﬁgfgﬁgjﬁfggtjzaf:l)ram
Arslan et al. (2018) walkability in shopping streets of y

. o identificagdo das necessidades dos
tourism cities: case of bursa, turkey

Lima; Machado (2019)

pedestres locais
Walking accessibility for individuals A pesquisa obteve apenas 7 r?spostas,
. . - conferindo relativa aceitagdo dos
with reduced mobility: A brazilian . .
resultados. Ainda, s6 foram
case study

Zuniga-Teran et al. (2019)

pesquisados fatores de acessibilidade
Exploring the influence of

neighborhood walkability on the Analisa apenas’fatores influenciadores
na ida até espagos verdes.
frequency of use of greenspace

Liu et al. (2020)

Analysis of the impact of
street-scale built environment design

near metro stations on pedestrian
and cyclist road segment choice: A

A uniformidade em relagdo ao perfil
dos respondentes influenciou
diretamente nos resultados da pesquisa

stated choice experiment
Conceptual framework for O modelo é conglderado adgquado
. walkability assessment for apenas para a cidade pesquisada.
Naharudin ef al. (2020)

. . .. |Ainda, ndo foi considerada a dimensio
pedestrian access to rail transit . .

. . . seguranca, mesmo que esta seja a mais
services by using spatial-mcda

Gonzalez-Urango et al. (2020)

apresentada pela literatura anterior.
. . . O modelo néo considera o fator
Planning for pedestrians with a .

.. L seguranca dos pedestres e as variaveis
participatory multicriteria approach

Kasraian (2021)

de mesoescala.
O modelo apresenta apenas
caracteristicas fisicas das calgadas,
estacionamentos e faixas de transito.
Ainda, a proposta ¢ especifica para a

Evaluating pedestrian perceptions of]
street design with a 3D stated
preference survey

Boongaling, Luna e Samantela

cidade pesquisada.
Developing a street level walkability As filmagens foram realizadas em

index in the Philippines using 3D }]iz?tzzss (riZspgthz; z?)lslslte(:ie(; t?;:
(2021) photogrammetry modeling from . P P o7
drone surveys. GeoJournal prlnlepalmente no que diz respeito a
’ dimensio seguranca no trafego
pgﬁi?lél:\l])ifotgilsgsr?z&%;rgr As respostas dos pedestres podem
Siqueira (2021)

impact analysis of mobility patterns apresentar caracteristicas duvidaveis
and neighborhood assessment of porque os participantes da pesquisa
walkine behavior nao estdo acostumados a ambientes
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com boas condigdes de

caminhabilidade
A new pedestrian crossing level of
Ahmed ef al. (2021) service (PCLOS) m(.ethod forl O estudo se deteve as faixas de
promoting safe pedestrian crossing pedestres

in urban areas
Pathways between neighborhood
walkability and mental wellbeing: A
case from Hankow, China. Journal
of Transport & Health

O modelo foi aplicado apenas em uma
comunidade de alta densidade de
pessoas.

Lietal (2021)

O modelo ¢ adequado para analise da
caminhabilidade, em regides centrais
da cidade, com alto fluxo de comércio
€ pessoas

Factors influencing walking trips.

Wolek; Suchanek; Czuba; (2021) Evidence from gdynia, portland.

Pedestrianization impacts on air

quality perceptions and environment

satisfaction: the case of regenerated
streets in downtown seoul

A pesquisa se deteve a pedestres que
usavam o ambiente com fins
recreativos

Kim; Lee; He (2021)

Os dados desta pesquisa, ja que estes
foram em alguma proporgao,
influenciados por formuladores de
politicas.

A maioria dos respondentes foram
A stated preference survey for  [jovens, de modo que os resultados ndo

Bellizzi; Forciniti; Mazzula (2021) evaluating young pedestrians' podem ser considerados uninimes
preferences on walkways para todos os publicos. O modelo, s6
considerou a dimensdo conforto.

Identification of factors affecting
Lee et al. (2021) pedestrian satisfaction toward land
use and street type

Pedestrian satisfaction-based
methodology for prioritization of
critical sidewalk and crosswalk

O modelo considerou apenas aspectos

Majumdar et al. (2021) fisicos das calgadas e das faixas de

. . . - edestres
attributes influencing walkability P
A participatory assessment of O modelo ndo apresenta variaveis
. erceived neighbourhood consideradas relevantes em pesquisas
Saadi et al. (2021) pereetved neighbou \ M pesqu
walkability in a small urban anteriores, como a topografia e a
environment densidade.
Analyzing pedestrian behavior when| - . . .
. .. |As variaveis analisadas dizem respeito
Arellana et al. (2022) crossing urban roads by combining Abenas a0 momento da travessia
RP and SP data P ’
Individuals' perception of O modelo néo considerou a dimensao

walkability: results of a conjoint |seguranga, ainda que seja amplamente

Liao, B.(2022) experiment using videos of virtual | apresentado como importante nos

environments. modelos anteriores.
Perceived walkability and respective| A pesquisa foi aplicada a um grupo de

Fonseca (2022) urban determinants: insights from | pessoas homogéneo, o que pode ter
bologna and porto interferido nas respostas unanimes.
The built environment, networks | A pesquisa foi desenvolvida em um

Nabipour; Rosenberg; Nasseri design, and safety features: an pais de renda média, sendo

(2022) analysis of pedestrian commuting interessante aplicar o modelo em
behavior in intermediate-sized cities locais de renda baixa e alta.

Fonte: Resultados da pesquisa (2022)

As pesquisas propostas sob a perspectiva do pedestre, possibilitam a identificacdo dos
fatores inerentes ao ambiente de caminhada desejados pelo pedestre. Assim, o poder publico,

pode se atentar a esses achados e dar énfase a politicas de reestruturacao das avenidas,
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priorizando as necessidades apontadas pela populacdo. Por outro lado, os modelos evidenciam
uma lacuna no tocante ao conjunto de dimensdes e varidveis, uma vez que, nenhum destes
resume todas as dimensdes e variaveis importantes para os pedestres.

A identificagdo dos modelos de caminhabilidade sob a perspectiva do pedestre,
apresenta contribuicdes, especialmente para a comunidade académica. Uma vez identificados,
os pesquisadores tém a oportunidade de se debrucar sobre esses trabalhos para estudar a
caminhabilidade no seu /ocus de pesquisa. Bem como contribuir para o avango dos estudos, a
partir do desenvolvimento de novos modelos que integrem o maior nimero de varidveis

capazes de avaliar a caminhabilidade de forma mais integrada.

5. CONSIDERACOES FINAIS
Com o processo de superlotacao das cidades, os problemas associados a gestao urbana

comecaram a aumentar cada vez mais. No sentido da mobilidade, foi visto um grande
incentivo ao uso de automodveis, sem mensurar os impactos negativos por eles trazidos. Isso,
deixando em segundo plano o método de deslocamento mais natural do ser humano, que ¢ a
caminhada.

Alguns fatores precisam ser revistos e levados em consideracdo, como a importancia
do processo de caminhar na vida das pessoas e as dificuldades percebidas pelos pedestres no
momento do deslocamento, sejam em viagens utilitdrias ou em viagens recreativas, € a
necessidade de um método adequado para mensuragdo da qualidade do ambiente para o
pedestre. Contudo, para que um novo instrumento de mensuragdo seja proposto, ¢ necessario
que haja um estudo na literatura sobre quais as estratégias ja existentes. Assim, esse trabalho
revisou a literatura de modelos de caminhabilidade, no intuito de compreender os estudos
acerca de modelos de caminhabilidade existentes no periodo que compreende de 1945 a 2022.

Dessa forma, foi visto que existem nuances de crescimento do tema ao longo do
tempo, de forma global. Além disso, existe uma variedade de ramificacdes de estudos de
caminhabilidade, dentre as quais se destacam: estudos de caminhabilidade de forma
generalista; a percep¢do da influéncia do ambiente na caminhada; beneficios da caminhada
para saude; a caminhada como meio de transporte para jovens e criancas; sistemas de
indicadores de caminhabilidade; caminhada como meio de transporte sustentavel; ferramentas
tecnologicas para o estudo da caminhabilidade; condi¢des de transito para fomentar a

caminhabilidade; e modelos multicritérios de caminhabilidade. Apesar disso, ainda existe a
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necessidade da inser¢do de gestores urbanos nos estudos de caminhabilidade, ja que estes s@o
os principais tomadores das decisdes publicas urbanas.

A pesquisa e o direcionamento do estudo contribuem também para o avango do
conhecimento, por conduzir e estabelecer uma liga¢ao entre variaveis que se relacionam em
abordagens teoricas, além de relacionar uma temadtica que ascende na gestdo urbana, mas
ainda com lacunas a serem discutidas nas publicagdes cientificas.

Em relacdo as limitacdes desse trabalho, ressalta-se o fato de que na pesquisa
bibliométrica foi utilizada apenas uma base de dados, que embora seja considerada a mais
completa, ainda ndo contempla todos os trabalhos.

Como sugestdo para pesquisas futuras, ¢ recomendado que sejam rastreados outros
bancos de dados, ja que nem sempre pesquisas como dissertagdes e teses sao publicados como

artigos.
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Capitulo 3 - Para Frente que se Anda: Dimensdes e
Variaveis dos modelos de caminhabilidade
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PARA FRENTE QUE SE ANDA: DIMENSOES E VARIAVEIS DOS MODELOS DE
CAMINHABILIDADE
Resumo

A caminhada ¢ o meio de deslocamento mais democratico ja que todos podem usufruir dele,
com exce¢ao dos que possuem mobilidade reduzida. Com o crescimento das cidades,
aumentou o uso do carro e das politicas voltadas ao uso do automodvel. Observando isso,
artigos cientificos se dedicaram a estudar os fatores que convidam as pessoas a caminharem,
na tentativa de retomar as cidades para as pessoas, sob a perspectiva do usudrio final, ou seja,
o pedestre. Assim, o objetivo dessa pesquisa € avaliar as dimensdes e variaveis avaliar as
condi¢des de caminhabilidade nos diversos espacos urbanos. Nesse sentido, adotou-se como
base de dados a plataforma Web Of Science. Os resultados apontam que os modelos de
caminhabilidade propostos sob a perspectiva do pedestre seguem categorias, de acordo com o
tipo de espaco urbano estudado. Essas categorias sdo: bairros centrais, bairros residenciais,
bairros universitarios, travessias, deslocamentos curtos, e lugares turisticos/recreativos.
Assim, € possivel observar divergéncias entre as dimensdes e variaveis da caminhabilidade
consideradas relevantes nas categorias de espacos urbanos, revelando que um recorte espacial
da malha urbana, ndo releva a cidade como um todo.

Palavras-chave: Modelos de Caminhabilidade. Gestao Urbana. Pedestres.

Abstract

The walk is the most democratic means of travel, as everyone can enjoy it, with the exception
of those with reduced mobility. With the growth of cities, the use of cars and policies aimed at
car use increased. Observing this, scientific articles have dedicated themselves to studying the
factors that invite people to walk, in an attempt to reclaim cities for people, from the
perspective of the end user, that is, the pedestrian. Analyze the proposed walkability models
from the pedestrian's perspective. In this sense, an integrative literature review was carried
out, with the help of the international database Web of Science, to identify the proposed
models from the pedestrian's perspective. The studies were carried out in different types of
urban spaces. Walkability models were developed for downtown neighborhoods, models for
residential neighborhoods, models for university neighborhoods, models for crosswalks,
models for first/last mile travel, and models for tourist/recreational places. The categories
denote a spatial outline and reveal that the walkability conditions of a given place do not
represent the city analyzed as a whole. The models have different characteristics, as
pedestrians from each type of neighborhood point out the specific needs of the environment
that was investigated in the research.

Keywords: Walkability Models. Urban Management. Pedestrians.

1. INTRODUCAO
Caminhar ¢ um dos pilares para promocdao do desenvolvimento sustentavel nas

cidades, gerando impacto em todas as dimensdes da sustentabilidade (SPECK, 2016). No
tocante a dimensdo ambiental ressalta-se a reducdo da pegada de carbono langada pelos

automoveis; em relacdo aos beneficios sociais, ressalta-se as melhorias no senso de
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comunidade, além da melhoria da qualidade de vida das pessoas nos aspectos fisicos e
psicologicos; economicamente, a caminhada incentiva o comércio local; no quesito politico,
instiga a melhoria da gestdo, ja que esta estara pautada nos cidadaos de forma geral; por fim, a
caminhada eleva a cultura da cidade, através da troca de conhecimento compartilhada pelos
cidaddos durante o percurso da rota (NELSON ef al., 2007; WOOD; FRANK,
GILES-CORTI, 2010; JACOBS, 2011; LEE et al,, 2017; CONGIU; TSOUKIAS, 2020).

De acordo com Southworth (2005), a qualidade do ambiente para o pedestre
desempenha um papel fundamental em encorajar as pessoas a optarem por caminhar ao invés
de dirigir. Nesse sentido, eleva-se a urgéncia, de um despertar para o aprimoramento das
calcadas, ja que estas sdo os espagos designados para a circulagdo das pessoas nos espagos
urbanos.

Considerando os resultados da pesquisa de Southworth (2005), foram desenvolvidas
estratégias para incentivar as pessoas a caminharem, por exemplo, a cobranga de pedagios na
Inglaterra e o alargamento das calgadas na Broadway (GEHL, 2013). Embora essas politicas
tenham obtido resultados positivos para os pedestres, as mesmas ndo incluiram as vontades
dos pedestres, sendo levada em consideragdo exclusivamente intengdes politicas e de
especialistas.

Majundar et al. (2016) afirmam que o desenvolvimento de politicas baseadas na
percepcao do usudrio para melhorar a infraestrutura fornecida para caminhada é fundamental
para promover um movimento de pedestres seguro e caminhdvel em areas urbanas. Assim
sendo, se atentar as necessidades e vontades dos pedestres, ¢ de suma importincia na
construcdao do ambiente de caminhada destes.

Estudos internacionais mostram que os modelos de caminhabilidade se constituem em
excelentes ferramentas para avaliacdo do nivel de caminhabilidade nas ruas (BRADSHAW,
1993; KASRAIN, 20221). Ademais, esses modelos também podem contribuir para
identificagdo dos principais pontos a serem restaurados nas vias urbanas. Nesse sentido, essa
pesquisa busca responder o seguinte questionamento: quais as dimensdes e variaveis para
analise da caminhabilidade nos diversos espacos urbanos?

Portanto, o objetivo dessa pesquisa ¢ avaliar as dimensdes e varidveis para analise das
condi¢des de caminhabilidade nos diversos espagos urbanos. Para isso, foi realizada uma
revisdo sistematica dos modelos de caminhabilidade propostos sob a perspectiva do pedestre.

Dessa forma, a pesquisa apresenta um significativo avango na teoria acerca dos

modelos de caminhabilidade, na medida em que desperta o olhar para as diferentes
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caracteristicas implicitas aos modelos propostos sob a perspectiva do pedestre, marcadas pela
identificacdo do espaco urbano para o qual foi proposto.

Além desta secdo, o presente trabalho estrutura-se em mais trés secdes: a proxima
secdo apresenta os procedimentos metodologicos da pesquisa, na terceira secdo sao

apresentados os resultados e as discussdes e na Ultima, as conclusdes da pesquisa.

2. PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS
2.1 CARACTERIZACAO DA PESQUISA

De acordo com a classificacdo de Vergara (2013), as pesquisas podem ser classificadas
quanto aos fins e quanto aos meios. Quanto aos fins: € uma pesquisa exploratoria e descritiva.
Quanto aos meios: trata-se de uma pesquisa bibliografica.

A primeira parte da pesquisa consistiu na revisao da literatura, para tal, optou-se pela
revisdo integrativa. Esse tipo de revisdo ¢ o mais amplo e permite a inclusdo de estudos com
diferentes desenhos de pesquisa (MENDES et al., 2008).

A revisdo foi realizada de acordo com seis etapas: elaboragdo da questdo de pesquisa,
pesquisa bibliografica dos estudos, extracdo de dados, avaliagdo dos estudos, analise
sistematica dos resultados e apresentacao da revisdo, conforme recomendagao de Whittemore

e Knafl (2005).

2.2 ESTRATEGIA DE BUSCA E OPERACIONALIZACAO DA PESQUISA

Para atender o objetivo desta pesquisa inicialmente foi realizada uma busca na base de
dados Web of Science. Esta base foi selecionada, por ser considerada a mais completa na area
de estudos.

As palavras-chave descritas na base de dados foram pedestrian®, AND model* or
index* or indicator*, AND walkability, na intencao de garantir uma busca ampla por estudos.

Os seguintes critérios de inclusdo foram mantidos: artigos sobre modelos de
caminhabilidade na perspectiva do pedestre, nos idiomas portugués, inglés e espanhol,
publicados desde 1945 até novembro de 2022.

O quadro a seguir resume como se deu o processo de classificagdo dos estudos

(quadro 1).
Quadro 1 - Etapas da revisdo da literatura
Procedimentos Operacionalizacio / Refinamento/ Critérios de Qua;m::;iz:)(:e de
exclusao g
resultantes
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1. Coleta de dados nas
bases WoS

Termo de busca: "walkability" AND "pedestrian"
AND "model*" OR "index" OR "indicator" no topico
(titulo, abstract e key words)

385

2. Tipos de Documento

Artigos

376

3. Idiomas

Portugués, Inglés, Espanhol

374

4. Categorias da WoS

Transportation, Environmental Studies; Urban Studies,
Economics; Eccology; Geography; Regional Urban
Planning; Multidisciplinary Science; Public
Environmental Occupational Health; Engineering Civil;
Green Sustainability Science Technology;,
Transportation Science Technology; Geography
Physical; Management; Ergonomics, Architecture;
Business, Public Administration ; Development Studies,
Remote sensing,; Construction Building Technology,
Social Science Interdisciplinary,; Engineering
Multidisciplinary; Computer Science Interdisciplinary;
Psychology Applied; Social Science Biomedical;
Hospitality Leisure Sport Tourism,; Geoscience
Multidisciplinary;, Humanities Multidisciplinary;
Mathematics Multidisciplinary Applications;
Operations Research Management Science

315

5. Leitura dos topicos

Titulo, Resumo, Palavras-chaves ¢ metodologia

34

6. Artigos acesso aberto

Download dos artigos de acesso aberto

32

7. Agregagdo de
trabalhos ndo indexados

Identificados a partir da leitura dos 32

03

8. Revisdo integrativa

Protocolo proposto por Ursi e Galvéo (2006)

35 artigos

Fonte: Dados da pesquisa (2022)

A pesquisa na base de dados identificou 385 trabalhos. Destes, 358 foram excluidos,

por terem sido publicados em outros idiomas, além dos escolhidos para pesquisa ou nao

estarem classificados nas categorias pertinentes para essa pesquisa, as quais estdo descritas na

figura abaixo. Assim, 35 estudos restaram para analise. Dos quais trés ndo possuiam o texto

na integra de forma gratuita, por isso foram excluidos, restando 32 pesquisas. Entretanto, apds

a revisdo desse quantitativo, percebeu-se durante as leituras, que existiam outros trabalhos

sobre o tema ndo indexados na base de dados escolhida. Desse modo, estes estudos foram

agregados a base dessa pesquisa, que contemplou 35 artigos.
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Para a revisdo integrativa foi utilizado o protocolo proposto por Ursi e Galvao (2006).
A ferramenta inclui os seguintes topicos: identificagdo do artigo; caracteristicas
metodologicas do estudo e avaliagdo do rigor logico.

ApoOs a analise das pesquisas, os modelos foram categorizados de acordo com o /dcus
de pesquisa para o qual foram indicados, no intuito de entender como se comportam as
preferéncias dos pedestres em relacdo a caminhabilidade nos diferentes espagos urbanos.

Desse modo, as dimensdes e varidveis mais presentes em cada categoria foram
agrupadas em blocos, para analise das condi¢cdes de caminhabilidade. A exigéncia adotada
para a selecdo das varidveis que compdem o bloco foi a frequéncia de aparecimento em 50%

dos modelos anteriores enquadrados na categoria.

3. ANALISE E DISCUSSAO DOS RESULTADOS

Pautado no delineamento metodolégico explicitado acima, os resultados apontam uma
analise de 35 artigos, que foram os que apresentaram efetivamente uma andlise de
caminhabilidade sob a perspectiva do pedestre.

Ap6s a leitura em profundidade foi possivel identificar a convergéncia entre varios
estudos, o que permitiu gerar uma categorizagdo dos modelos de caminhabilidade sob a
perspectiva do pedestre, conforme os diversos espacos da malha urbana. Tais categorias
denotam um recorte espacial e revelam que as condi¢cdes de caminhabilidade de um dado
lugar ndo representam a cidade analisada como um todo.

Ao observar os modelos de caminhabilidade propostos sob a perspectiva do pedestre,
foi observado que cada tipo de espaco urbano apresenta caracteristicas diferentes, além de
pessoas com necessidades diferentes, por exemplo uma pessoa que estd no centro da cidade
possui necessidades/vontades diferentes das que estdo em pontos turisticos. Enquanto a
primeira geralmente esta em busca de pontos facilitadores da vida humana, como comércios e
clinicas, a segunda busca contatos historicos e culturais.

Dessa maneira, os modelos de caminhabilidade sob a perspectiva do pedestre revelam
de forma realista, as necessidades das pessoas em cada ambiente, uma vez que os sujeitos das
pesquisas foram pessoas imersas na realidade do lugar.

A 1identificacdo das categorias representadas pelos diferentes espacos que compdem a
malha urbana dos estudos analisados, permitiu comparar as semelhancas e diferengas nos 35

estudos, as quais sdo apresentadas abaixo.
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3.1 ANALISE DA CAMINHABILIDADE EM BAIRROS CENTRAIS

A primeira categoria identificada é composta por 10 artigos que direcionaram seu foco
para o estudo de bairros mais centrais das cidades.

Os bairros centrais das cidades, sdo caracterizados pela quantidade de oferta de
distracdes e atividades, a serem contempladas pelas pessoas. Estes, representam o coragdo da
cidade, pois ¢ ali que circulam quase todos os citadinos, uma vez que ¢ onde esté localizada a
capital economica da cidade. Ainda, os centros eram os bairros que mais apresentavam
capacidade de reconfiguragdo entre as atividades diurnas e noturnas, ja que, durante o horario
denominado comercial existe a utilizagdo de uma parte do comércio, e a noite se intensificam
a oferta de servigos de lazer e restaurantes (SILVA, 2015). Porém, com a superexploragao dos
terrenos nesses espacos urbanos, a realidade vem sendo alterada, na medida em que esses
bairros vém sofrendo de um esvaziamento (MARICATO, 2001).

O primeiro modelo de caminhabilidade sob a otica do pedestre analisado foi o
desenvolvido por Kelly et al. (2011), o qual teve como foco aumentar a compreensdo dos
fatores que influenciam os niveis de caminhada e escolha de rotas para pedestres,
considerando como dimensdes imprescindiveis para a qualidade do ambiente a seguranga
pessoal, a seguranga no transito e a qualidade do ambiente para o pedestre. Nesta pesquisa,
foram utilizadas ferramentas matematicas para aferi¢do dos resultados, que por sua vez,
apontaram bons resultados na qualidade do ambiente de caminhada. Os autores apresentam
como principal vantagem do método a possibilidade de avaliar o ambiente urbano a partir da
opinido dos pedestres.

Lee, Zegras e Ben-Joseph (2013) examinaram as relagcdes entre a forma urbana, o
comportamento de caminhar dos idosos e a seguranca no transito em Boston, através de uma
analise espacial e modelagem de equagdes estruturais. Assim, chegaram a conclusdo que
formas urbanas caminhaveis estimulam diretamente a caminhada de adultos mais velhos, mas
que maior velocidade/volume de trafego e acessibilidade ao varejo estdo associados a
acidentes de transito frequentes, desencorajando a caminhada.

Tsiompras e Photis (2016) apresentaram uma abordagem ponderada de um indice de
caminhabilidade baseado em Sistema de Informacgdo Geografica, adaptado ao ambiente
urbano grego, tanto para passeios a pé utilitarios quanto recreativos. As dimensdes abordadas
na pesquisa foram densidade, mix de uso do solo, conectividade e distdncia. Assim sendo, os

resultados indicaram que a proximidade de destinos urbanos basicos recebe o maior peso com
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um valor de 38,3% e a densidade populacional o menor com um valor de 13,8%, na
perspectiva do pedestre.

Papageorgiou et al. (2017) usando a abordagem de criacdo de aplicativos para
indicacdo de melhores rotas de caminhada para os pedestres, desenvolveu uma pesquisa com
0 objetivo de avaliar, com base na percepcao dos cidadaos, a existéncia de determinados
fatores de caminhabilidade que contribuem para a qualidade de servigo do meio pedonal. Os
resultados mostram a vontade das pessoas de caminhar mais, mas também os obstaculos que
as impedem de fazé-lo. Diferentemente das demais pesquisas, nesta, os autores apenas
perguntaram quais fatores levariam o individuo a caminhar mais, sem indicar algumas opg¢des.
Por fim, os pedestres indicaram, ordinariamente, conforto, conspicuidade, conveniéncia,
conectividade e sociabilidade, como as caracteristicas que mais os motivam para escolher
andar a pé.

No Brasil, Medeiros (2019) se dedicou a analisar a importancia da consideragdo da
opinido do pedestre nos estudos da caminhabilidade, considerando a qualidade das calgadas e
dos pavimentos, além da seguranca, em um modelo chamado indice de Caminhabilidade
Ponderado (ICP).

Na Colombia, Gonzalez-Urango et al. (2020) buscaram provar que a técnica de
decisdo multicritério, ¢ capaz de demonstrar de forma consolidada, os fatores cruciais que
fazem com que as pessoas optem por uma rota, em relacdo a outras. Para isso, os autores
sugeriram que conectividade, fungdo urbana, atributos da rota e conforto sdo os critérios
essenciais para desenvolvimento de uma caminhabilidade apropriada para as pessoas. Os
resultados forneceram informagdes valiosas para entender como redesenhar e reconfigurar
ruas para pedestres em uma cidade, de modo a melhorar a capacidade de caminhar e
promover uma mudanga para modos de transporte ativos e sustentaveis.

Para examinar os fatores que afetam a satisfagdo do pedestre de acordo com o uso do
solo e o tipo de rua, Lee ef al. (2021) mostraram que quanto menos estacionamento ilegal,
mais espago para pedestres, facilidade de orientacdo de pedestres e espacos verdes, maior sera
a satisfacdo do pedestre. Os fatores que afetaram positivamente a satisfacao dos caminhos de
pedestres de acordo com o uso do solo foram as variaveis ambientais fisicas. Nas areas
comerciais, as facilidades de orientacdo de pedestres e a limpeza das ruas foram incluidas
como principais fatores de influéncia, implicando diferencas nos fatores de influéncia do uso
do solo. Um fator comum que afeta a satisfacdo de casos de cal¢ada separados ou nao

separados também foi identificado como a suficiéncia do espaco para caminhar.
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Boongaling, Luna e Samantela (2021) utilizaram uma abordagem inovadora para
investigar o ambiente de caminhabilidade, através de gravagdes com drones, nas Filipinas.
Para tanto, foram apresentados os videos aos pedestres e questionados sobre a imageabilidade,
fechamento das ruas, transparéncia, escala humana, complexidade, seguranca e conveniéncia.
Isso, no intuito de através desse método, buscar formas quantificaveis para integrar essas
dimensdes em modelos de caminhabilidade complexos.

Wolek, Suchanek e Czuba (2021) se propuseram a estudar os fatores que afetam a
caminhabilidade no centro de Gdynia, na Polonia. Para isso, os pesquisadores indicaram cinco
dimensdes como importantes, sendo acessibilidade, presenca de espagos verdes, qualidade do
pavimento, seguranca para os pedestres e travessias adequadas. Entretanto, apos a aplicagdo
dos questionarios com os pedestres, e aferigdo dos resultados, percebeu-se que apenas a
acessibilidade e a seguranca foram consideradas importantes pelos respondentes.

Nabipour, Rosenberg e Nasseri (2022) desenvolveram um trabalho com o objetivo de
investigar os efeitos do ambiente construido, projeto de rede e recursos de seguranga no
comportamento de escolha do modo de caminhada. Para isso, os autores examinaram o design
de rede, fatores relacionados a seguranga € ao ambiente construido. As descobertas indicam
que as variaveis de design de rede t€ém o maior impacto nas escolhas pela caminhada, e
melhora-las aumentard as escolhas de caminhada em mais do que o dobro. As variaveis de
seguranga aumentam as opg¢des de caminhada em cerca de 12%. Os fatores do ambiente
construido aumentam a caminhada em cerca de 9%. Os resultados demonstram que variaveis
como o nivel de estresse do trafego, controle de trafego nas intersegdes, utilidades para
pedestres, conectividade da rede viaria e faixas de pedestres marcadas e passarelas para
pedestres tém maior influéncia na escolha de caminhar.

Os modelos de caminhabilidade propostos para analisar os bairros centrais das cidades
pesquisadas, genericamente, utilizaram revisdes de literatura, para constru¢do do modelo e
questionarios de preferéncias declaradas, SIG ou ferramentas tecnoldgicas para estudar as
condi¢des de caminhada nas avenidas. No que diz respeito aos resultados, os modelos se
mostraram valiosos instrumentos para identificagdo de melhorias, a partir das necessidades
expostas pelos usudrios.

O publico-alvo dos modelos para os centros, foram pedestres com diferentes perfis,
com exce¢do do modelo proposto por Lee; Zegras; Ben-Joseph (2013), no qual os idosos
foram colocados em evidéncia. Isso, se justifica, em que pessoas com varios perfis

frequentam os centros, sendo o ambiente mais diversificado das cidades, no quesito tipos de
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pessoas. Dessa maneira, torna-se indispensavel, atender as necessidades de diversos perfis

pessoais.

Os fatores apontados como decisivos para incentivo da caminhada nos centros

urbanos, foram seguranca, acessibilidade, conectividade, atratividade, mix de uso da terra, e

elementos que fornecem conforto, como a presenca de arvores e espacos para refeigdes ao ar

livre. O quadro 2 apresenta uma categorizacdo para andlise da caminhabilidade em bairros

centrais a partir da perspectiva do pedestre (Quadro 2).

Quadro 2 - Analise da caminhabilidade em bairros centrais

Dimensao Variaveis Defini¢ao Autor
Boongaling, Luna e
Samantela (2021); Wolek;
Existéncia de faixas de | Suchanek; Czuba (2021);
pedestres com sinalizagdo Nabipour; Rosenberg;
Faixas de pedestres adequada para o pedestre. Nasseri (2022)
Gonzalez-Urango, et al.
(2020); Wolek; Suchanek;
Conjunto de luzes que Czuba (2021); Nabipour;
possibilitam um ambiente | Rosenberg; Nasseri (2022);
Iluminagao iluminado. Kelly et al. (2011)
Elementos que geram
Seguranca menos estresse ou uma
sensagao agradavel de Lee; Zegras; Ben-Joseph
estar relaxado, por (2013); Medeiros (2019);
exemplo, poluicdo, Gonzalez-Urango, et al.
qualidade do percurso e | (2020); Wolek; Suchanek;
Sentimentos de seguranca barulho. Czuba (2021)
Iluminagédo adicional nos
cruzamentos, presenca de
placas explicativas, Gonzalez-Urango, et al.
instrumentos redutores de | (2020); Wolek; Suchanek;
velocidades, como os Czuba (2021); Kelly et al.
Seguranca no transito tachdes e radares. (2011)
Kelly et al. (2011);
Tsiomprasa; Photisa
(2016); Medeiros (2019);
Calgadas com largura Lee, et al. (2021);
suficiente para a Boongaling, Luna ¢
quantidade de pedestres Samantela (2021);
que circulam diariamente Nabipour; Rosenberg;
Largura das calgadas em determinada via. Nasseri (2022)
Conforto Lee; Zegras; Ben-Joseph
(2013); Gonzalez-Urango,
et al. (2020); Boongaling;
Existéncia de espagos Luna; Samantela (2021);
Quantidade de espagos recreativos nos quais as | Wolek; Suchanek; Czuba
recreativos pessoas possam se reunir. (2021)

51



Declividade

Nivel de declividade das
ruas sem que estas ndo se
tornem desconfortaveis
para caminhada.

Lee; Zegras; Ben-Joseph
(2013); Medeiros (2019);
Boongaling; Luna;
Samantela (2021)

Qualidade das calgadas

Qualidade do piso das
calgadas.

Tsiomprasa; Photisa
(2016); Medeiros (2019);
Lee, et al (2021); Wolek;
Suchanek; Czuba (2021);

Nabipour; Rosenberg;
Nasseri (2022)

Calgadas com obstaculos
no caminho

Objetos que impedem o
pedestre de seguir a
caminhada pela rota

escolhida, por exemplo,

automoveis estacionados
nas calgadas.

Tsiomprasa; Photisa
(2016); Gonzalez-Urango,
et al. (2020); Lee, et al.
(2021); Boongaling, Luna
e Samantela (2021);
Nabipour;
Rosenberg;Nasseri (2022)

Lugares para sentar

Ambientes confortaveis
para sentar.

Boongaling, Luna e
Samantela (2021); Wolek;
Suchanek; Czuba (2021)

Protecao contra

Elementos disponiveis
para protegdo dos
pedestres contra fatores
climaticos como chuva e

Medeiros (2019); Lee, et
al. (2021); Boongaling;

Conectividade

intempéries sol. Luna; Samantela (2021)
Lee, et al. (2021); Wolek;
Presenca de arvores Suchanek; Czuba (2021);
suficientes nas vias Nabipour; Rosenberg;
Arvores urbanas. Nasseri (2022)
Calgadas com auséncia de Lee, et al. (2021);
objetos descartados Nabipour; Rosenberg;
incorretamente, ¢ acimulo | Nasseri (2022); Kelly, et al.
Limpeza de folhas de arvores. (2011)
Kelly et al. (2011);
Lee; Zegras; Ben-Joseph
Quantidade de (2013); Tsiomprasa;
cruzamentos em um Photisa (2016);
Quantidade de determinado trecho Gonzalez-Urango, et al.
cruzamentos urbano. (2020)

Acessibilidade

Acesso ao varejo

Diversidade de lojas de
varejo.

Lee; Zegras; Ben-Joseph
(2013); Tsiomprasa;
Photisa (2016); Wolek;
Suchanek; Czuba (2021)

Presenca de transporte
publico

Acesso a transporte
publico ex: dnibus, taxi e
uber.

Lee; Zegras; Ben-Joseph
(2013); Tsiomprasa;
Photisa (2016); Medeiros
(2019); Gonzalez-Urango,
et al. (2020); Wolek;
Suchanek; Czuba (2021)

Mix de Uso da Terra

Diversidade do uso da
terra

Quantidade de prédios
publicos e privados no
mesmo lugar.

Lee; Zegras; Ben-Joseph
(2013); Tsiomprasa;
Photisa (2016); Medeiros
(2019)
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Kelly et al. (2011);
Medeiros (2019);
Atratividade Prédios publicos Gonzalez-Urango, et al.
interessantes, lojas com | (2020); Boongaling; Luna;
Arquitetura urbana fachadas transparentes. Samantela (2021)

Fonte: Elaboragao propria (2024).

Os resultados apresentam dimensdes e variaveis, como a qualidade da segurancga no
transito, uma vez que 0s centros sao areas em que circulam altas taxas de veiculos e a
necessidade de arvores. Essas, popularmente, sdo consideradas de grande relevancia para
lugares recreativos, nos quais as pessoas desejam ambientes tranquilos. Todavia, Kasraian
(2021) obteve como resultado que estas sdo relevantes para a satisfacdo dos pedestres em

bairros centrais, inclusive sendo apontado como preferéncia em relagdo a largura da calgada.

3.2 ANALISE DA CAMINHABILIDADE EM BAIRROS RESIDENCIAIS
A segunda categoria, apresentou 9 artigos, em que foram propostos modelos de

caminhabilidade para bairros residenciais.

Nos bairros residenciais, ¢ identificada uma predominancia de casas e prédios
construidos com a finalidade de residir pessoas. Também sdo encontrados estabelecimentos
comerciais, ainda que ndo seja o foco do ambiente. Em relagdo a esses, hd uma prevaléncia de
empreendimentos de pequeno porte, com intengdo de atender a populagao local. Em relacao
ao transito, existe de forma menos intensa em relagao aos centros urbanos, em decorréncia da
proximidade dos estabelecimentos as residéncias dos pedestres, e da redugdo dos
investimentos em zonas de trafego, pelo poder publico, quando comparado aos centros.

No sentido de estudar os fatores do design da rua que influenciam a caminhabilidade
em bairros residenciais, Kim, Park e Lee (2014) se estenderam a aspectos de meso e
microescala, através de uma adaptacdo do método 3D. Nessa perspectiva, no modelo de
caminhada utilitaria, as varidveis explicativas que possuem maior importancia relativa sao as
caracteristicas pessoais.

Na cidade de Porto Alegre, Larrafiaga, Cybis e Strambi (2014) se restringiram aos
fatores que favorecem as viagens utilitarias, verificando a perspectiva de pessoas com
caracteristicas diferentes, identificando que os atributos mais importantes sdo a seguranga
publica, seguranca do trafego, auséncia de obstaculos nas calgadas, qualidade do pavimento e
largura das calcadas, comércios e servigos proximos, e atratividade visual. Em seguida,
Padillo, Larrafiaga e Pasqual (2016) desenvolveram outro estudo para comparar os resultados

com o da pesquisa de Larrafiaga, Cybis e Strambi (2014). Desse modo, por utilizar uma
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populacdo semelhante a anterior, os resultados foram semelhantes, na medida em que
seguranga publica e seguranga no transito foram os itens mais importantes.

Buchan et al. (1997) propuseram em Londres um modelo baseado nos 5C’s da
caminhabilidade. Este envolve as dimensGes conectividade, conforto, conveniéncia,
convivéncia e conspicuidade. Mais tarde, outras duas dimensdes foram percebidas como
importantes dentro do ambiente construido, levando ao entendimento da ferramenta 7C’s
(MOURA; CAMBRA; GONCALVES, 2016). Estas, por sua vez, sdao a coexisténcia € o
compromisso, apontadas pelos Indicadores de Atratividade e Acessibilidade Pedonal
(IAAPE). Esses modelos, no que lhes diz respeito, possuem grande relevancia na literatura.

Siqueira (2021) formulou hipoteses no intuito de compreender quais as principais
dimensdes que influenciam a caminhabilidade do pedestre. A pesquisa foi desenvolvida com
base nos dados da Rede Internacional de Atividade Fisica ¢ Meio Ambiente (IPEN), além do
desenvolvimento do teste de hipoteses. Dessa forma, foi descoberto que a mistura de uso do
solo e a baixa densidade residencial sdo os fatores que tém o maior impacto na atividade de
pedestre, o primeiro contribui positivamente € o segundo negativamente. Em relagdo aos
resultados, os autores afirmam que nas respostas dos pedestres pode haver algumas
caracteristicas de ambientes de caminhada percebidas como menos importantes porque os
participantes da pesquisa ndo estdo acostumados a esses ambientes.

Em Seul, na Coreia, Kim, Lee e He (2021) buscaram entender como a qualidade do ar
do ambiente afeta a caminhabilidade dos moradores. Assim como em alguns trabalhos
anteriores, os indicadores foram identificados através de uma revisdo da literatura. Por
consequéncia, percebeu-se que os cinco fatores que influenciam o ambiente de rua sido:
vitalidade, conforto, capacidade, conectividade e falta de congestionamento. Destes, exceto o
fator de conectividade, impactam a satisfagcdo na rua, de acordo com a percep¢ao dos
respondentes.

Em seguida, Li ef al. (2021) associaram fatores psicologicos a caminhabilidade,
propondo um modelo utilizando como fatores ambientais: distancia, conectividade, qualidade
da infraestrutura e perigos do transito, € como aspectos mediadores: estressores ambientais,
coesdo social, senso de comunidade e comportamento de marcha. Os resultados mostraram
que a caminhabilidade percebida apresenta uma associagdo positiva com o bem-estar mental
através dos quatro mediadores utilizados.

Saadi et al. (2021) analisaram as condi¢cdes de caminhabilidade de um bairro

residencial em Bruxelas. Nesse sentido, os autores optaram pela avaliagdo percebida. Isso €,
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eles observaram o padrao de deslocamento das pessoas e consideraram que a escolha por
determinada rota estava associada a caracteristicas de design e segurancas percebidas na
mesma. Assim, os pesquisadores perceberam que as pessoas optaram por rotas onde eram
percebidos pavimentos com mais qualidade e limpos, reforcando a importancia das calgadas
no momento da caminhada; cendrios bonitos também foram percebidos como fatores atraentes
para os pedestres e; espacos abertos, por permitir que as pessoas se sintam mais livres.

Ainda, Liao et al. (2022), utilizando objetos eletronicos tecnoldgicos para projetar um
experimento conjunto, na inten¢ao de medir a percepcao dos individuos de caminhabilidade,
usou videos de ambientes virtuais, para simular os ambientes do bairro na microescala.
Assim, foram utilizadas ferramentas de gravacdo em 3D, para permitir aos respondentes da
pesquisa observarem todo o ambiente, em que ele iria julgar a qualidade dos fatores
questionados. Dessa forma, os resultados confirmaram descobertas de estudos empiricos
anteriores, em que a mistura de uso do solo, conectividade, tamanho da estrada, espaco aberto
e verde influenciam a percepg¢ao individual da caminhabilidade. Além disso, descobriu-se que
a caminhabilidade percebida estd associada principalmente a sentimentos de conforto e
seguranga.

Os bairros residenciais sdo compostos por diversos tipos de pessoas. Portanto, para
propor um modelo de caminhabilidade para esses bairros, é necessario que sejam
considerados diversos tipos de pessoas, como homens e mulheres, pessoas aptas e pessoas
com mobilidade reduzida, adultos, idosos e adolescentes, dentre outros. Considerando isso, 0s
modelos buscaram contemplar a percep¢dao de todos estes grupos de pessoas, o que
influenciou os resultados, na medida em que foram reconhecidas tantas necessidades pelos
pedestres.

No tocante aos procedimentos metodologicos adotados, houve a predominancia de
ferramentais matematicos ¢ estatisticos, aplicagdo de questionarios e realizagao de entrevistas,
elementos tecnologicos para criagdo de realidade virtual, além de revisdes da literatura para
identificacdo das dimensdes da caminhabilidade a serem discutidas com os pedestres.

Os modelos indicados para analise da caminhabilidade em bairros residenciais,
consideram diversos fatores como relevantes para que o nivel de andabilidade seja
considerado bom, se destacam, o conforto, a seguranga, a atratividade e a acessibilidade. O
quadro 3 apresenta uma categorizagdo para analise da caminhabilidade em bairros residenciais

a partir da perspectiva do pedestre (Quadro 3).
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Quadro 3 - Analise da caminhabilidade em bairros residenciais

Dimensoes Variaveis Definicao Autor
Larrafiaga; Cybis; Strambi
(2014); Padillo; Larranaga;
. Qualidade do piso das Pasqual (2016); Moura;
Qualidade das calcadas calgadaISJ. Camb(ia; Gongalves (2016);
Saadi et al. (2021); Li et al.
(2021)
Kim; Park; Lee (2014);
Calgadas com largura | Larrafiaga; Cybis; Strambi
suficiente para a (2014); Padillo; Larranaga;
Largura da cal¢ada quantidade de pedestres Pasqual (2016); Moura;
que circulam diariamente |Cambra; Gongalves (2016);
em determinada via Kim; Lee; He (2021); Liao
Conforto (2022)
Presenca de lixeiras Kim; Park; Lee (2014);
Lixeira seletivas para materiais | Siqueira (2021); Kim; Lee;
descartados ao longo do He (2021); Saadi, et al.
caminho. (2021)
Kim; Park; Lee (2014);
. . . Kim; Park; Lee (2014);
Limpeza Avenidas limpas. g5 ira (2021); Saadi et al.
(2021)
e | e BT S 021 i L
He (2021); Liao (2022)
urbanas.
Kim; Park; Lee (2014);
Larrafiaga; Cybis; Strambi
(2014); Padillo; Larranaga;
Seguranca de trafego Densidade de carros e Pasqual (2016); Moura;
velocidade dos carros | Cambra; Golgalvez (2016);
Siqueira (2021); Kim; Lee;
He (2021); Li, et al. (2021);
Saadi, ef al. (2021)
Seguranga Larrafiaga; Cybis; Strambi;
Presenca de elementos de (2014): Padillo; Larranaga:
Seguranga publica seguranga, por exemplo, Pasqual (2016); Moura;
cameras de seguranga e ) )
policiais nas avenidas. Cambra; Gongalves (2016);
Saadi, et al. (2021)
Conjunto de luzes que Kim; Park; Lee (2014);
Iluminagdo possibilitam um ambiente [Siqueira (2021); Saadi et al.
iluminado. (2021)
Proximidade entre lojas |Larrafiaga; Cybis; Strambi;
Comercio ¢ servicos varejistas e (2014); Padillo; Larranaga;
proximo estabelecimentos com Pasqual (2016); Li et al.
. . oferta de servicos. (2021); Siqueira (2021)
Atratividade Presenga de paisagens Kim; Park; Lee (2014);
Paisagens naturais naturais, por exemplo, | Siqueira (2021); Kim; Lee;
animais domesticados e He (2021); Saadi, ef al.
agua. (2021)
Moura; Cambra; Golgalvez
Acessibilidade a rede (2016); Siqueira (2021);
pedonal Presenca de calcadas. Kim; Lee; He (2021); Li, et
Acessibilidade al. (2021)

Ruas alternativas

Disponibilidade de ruas
alternativas para chegada
ao destino escolhido.

Larrafiaga; Cybis; Strambi
(2014); Padillo; Larranaga;
Pasqual (2016); Siqueira
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(2021); Kim; Lee; He
(2021)
Quantidade de cruzamentos| Kim; Park; Lee (2014);
Cruzamentos em um determinado trecho| Siqueira (2021); Li, ef al.
urbano. (2021); Liao (2022)

Fonte: Elaboragao propria (2024)

Ainda que ndo esteja em destaque como fator mais apresentado, nas pesquisas em
bairros residenciais foi introduzido o senso de comunidade. Isso €, a sensacdo de amizade
percebida entre membros do bairro, € como ela pode interferir na escolha de caminhar pelos

pedestre.

3.3 ANALISE DA CAMINHABILIDADE EM BAIRROS UNIVERSITARIOS
Na categoria de bairros universitarios, foram identificados 3 trabalhos, os quais se

detiveram a analisar os fatores da caminhada neste ambiente.

Os bairros universitarios, se dedicam primeiramente a atender as demandas dos
estudantes. Assim, levando em consideragdo que o publico-alvo sdo pessoas na fase de
juventude, de 18 a 30 anos, investe-se em atividades demandadas por tais, seja em relacao a
ambientes de estudos, areas de distragdo, ou ainda, pontos comerciais, como restaurantes
populares. E frequente que alunos percorrem o caminho até os campi universitarios através de
transportes coletivos, especialmente os Onibus e vans escolares, e percorrem um trecho do
caminho a pé, ou ainda, por morar aos arredores dos campi, se desloquem exclusivamente a
pé. Partindo dessa premissa, ¢ imprescindivel se ater a mensurar a qualidade do ambiente
construido para os pedestres nesse ambiente.

Said, Zeid e Kaysi (2016), além de proporem uma modelagem levando em
consideragdo a opinido dos pedestres, em relagdo a indicacdo de quais fatores sdo mais
relevantes para a caminhabilidade, também mensuraram o indice de caminhabilidade na 6tica
do pedestre em areas arredores da American University of Beirut, Libano. A vista disso, foram
averiguados fatores a nivel da vizinhanga e a nivel das ruas.

Lee et al. (2018) buscaram encontrar o impacto relativo de cinco conjuntos de
atributos com temas diferentes: pessoal, facilidades para caminhadas, uso do solo, densidade
de pedestres e variaveis relacionadas ao clima. Com isso, 0os autores simularam varios efeitos
ambientais, no sentido de compreender possiveis alteragdes psicologicas nos individuos, ja
que eles partiram do pressuposto que variaveis psicologicas sdo de suma importancia para a

escolha da rota por parte do pedestre.
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Bellizzi, Forcinitti e Mazzula (2021) propuseram um modelo de caminhabilidade a
partir da perspectiva dos universitarios, isto ¢, a pesquisa foi realizada dentro dos muros da
universidade. O estudo foi desenvolvido para registrar as percepcdes dos pedestres sobre as
caracteristicas do trajeto e detectar as escolhas que fariam em um cenario hipotético. Dessa
forma, os resultados mostraram que o meio ambiente pode ser considerado o aspecto mais
importante para os pedestres jovens, enquanto a largura da via ndo € significativa.

Os modelos para andlise da caminhabilidade nas universidades, consideram a
percepcao exclusivamente dos membros ativos da comunidade académica. Nestes, foram
adotadas ferramentas como questiondrios online, entrevistas e modelos estatisticos
matematicos, no intuito de entender as necessidades de aprimoramento nas vias dentro e fora
dos muros da universidade, além de compreender quais as preferéncias dessa populacao, que
em sua maioria sao jovens.

O publico estudado pelas pesquisas foi a populacdo académica de forma geral, sendo
especificado apenas a usabilidade frequente de transportes publicos, por consumirem menos
recursos financeiros. Porém, ¢ frequente que pessoas de baixa renda fagcam uso desses meios,
além de pessoas jovens e adultas. Por isso, houve prevaléncia desse perfil de respondentes nas
pesquisas.

Lee et al. (2021), perceberam que os fatores considerados relevantes sdo escolhidos de
acordo com o perfil das pessoas, por exemplo, as mulheres se preocupam muito mais com a
seguranca, em detrimento as demais dimensodes. Esse resultado, conduz a reflexdo de como
realmente deve ser um ambiente caminhavel e como devem ser conduzidas as pesquisas, no
sentido de restringir o modelo a percepgdo de grupos homogéneos ou heterogéneos. Ainda, ¢
interessante refletir se um ambiente caminhavel deve considerar todos os fatores como de
igual importancia, j4 que para diferentes pedestres, os fatores possuem importancias
diferentes.

Sobre as dimensdes da caminhabilidade abordada pelos autores, ressalta-se a
atratividade e o conforto como fatores considerados de grande relevancia pelos usuarios
questionados. Em relagdo a isso, a atratividade chama atencao, uma vez que, na experiéncia
empirica didria, ndo ¢ fortemente argumentada pela populacdo, principalmente quando
comparada a fatores como a seguranga e o conforto. O quadro 4 apresenta uma categorizagao
para analise da caminhabilidade em bairros universitarios sob a perspectiva do pedestre

(Quadro 4).
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Quadro 4 - Analise da caminhabilidade em bairros universitarios

Dimensoes Variaveis Definigdo Autores
Calgadas com largura
suficiente para a quantidade] Said; Zeid; Kaysi (2016);
Largura da calcada de pedestres que circulam |Bellizzi; Forciniti; Mazzulal
diariamente em (2021)
determinada via.
. . Said; Zeid; Kaysi (2016);
Qualidade das calcadas Q“ahdjfle fgafs’lso das | [ e et al (2018); Bellizzi:
gadas. Forciniti; Mazzula (2021)
Objetos que impedem o
f;ifigz d‘:f Soeur® | Said; Zeid; Kaysi (2016);
Obstaculos nas calgadas . p Bellizzi; Forciniti; Mazzula
escolhida, por exemplo, (2021)
Conforto automoveis estacionados
nas calgadas.
Presena delixeiras | o 1. 7014 Kaysi (2016);
. seletivas para materiais N o
Lixeira Bellizzi; Forciniti; Mazzula
descartados ao longo do
. (2021)
caminho.
Presenca de arvores Said; Zeid; Kaysi (2016);
Arvores suficientes nas vias Bellizzi; Forciniti; Mazzulal
urbanas. (2021)
Elementczs disponiveis para Said; Zeid; Kaysi (2016);
~ . L protecdo dos pedestres o Sl
Protecdo contra intempéries . Bellizzi; Forciniti; Mazzula
contra fatores climaticos
(2021)
como chuva e sol.
Mix de uso da terra Ql?l;rilctt)dsag ; ?ii:éf)(shr?(s) Said; Zeid; Kaysi (2016);
p p Lee et al. (2018)
mesmo lugar.
Atratividade Presenga de lugares

Ambiente para passeio

recreativos, nos quais as
[pessoas possam se reuniremny

para atividades sociais.

Said; Zeid; Kaysi (2016);
Bellizzi; Forciniti; Mazzula
(2021)

Fonte: Elaboragao propria (2024)

As preferéncias demonstradas nos modelos ndo coincidem, ja que Said, Zeid e Kaysi
(2016), consideraram a qualidade das calgadas e avenidas como fatores primordiais,
juntamente com a seguranga no transito, e Bellizzi, Forciniti e Mazzula (2021), perceberam
que os académicos estdo dispostos a trocar a largura das calgadas pelo conforto e atratividade

do ambiente.

3.4 ANALISE DA CAMINHABILIDADE EM DESLOCAMENTOS CURTOS
A quarta categoria ¢ formada por 5 artigos, que estudaram a caminhabilidade para

deslocamentos curtos.
Os deslocamentos curtos, compreende o percurso do pedestre do seu ponto inicial até
o ponto do 6nibus, e do estacionamento do transporte até seu destino final. Esse, deve possuir

no maximo 400 metros de comprimento, mas algumas vezes ¢ maior, em resposta a
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inadequacdo da disposicdo das paradas. Nesse tipo de viagem, os pedestres apresentam
preferéncias especificas. Por isso, pesquisadores se dedicaram a estudar quais fatores sdo mais
relevantes nesse percurso.

Um dos fatores mais abordados na literatura ¢ a distancia, sendo por vezes considerado
um dos mais relevantes para a escolha do pedestre. Dessa forma, Koh ¢ Wong (2013)
buscaram entender se, de fato, a distdncia ¢ o fator mais relevante para o pedestre. Nesse
sentido, eles primeiramente questionaram aos pedestres, o nivel de importancia atribuida aos
fatores: protecao contra intempéries, conforto, seguranca, risco de acidentes de transito, lojas
ao longo da rota, boas paisagens, inclina¢do, sinais direcionais, nimero de cruzamentos,
aglomerado e desvios no caminho. Em seguida, foram marcadas as rotas que essas pessoas
escolhem para chegar até determinado destino. Portanto, comparando segmentos entre rotas
realmente percorridas por essas pessoas, € rotas mais curtas, conforto, lojas e cendrio
mostraram-se fatores significativamente importantes para a escolha das rotas de caminhada.

Garcia e Soria-Lara (2015) usaram como indicadores seguranca, acessibilidade,
conforto e atratividade, baseado no modelo hierarquico proposto por Alfonzo (2005). Estes,
desenvolveram um método denominado Quality of Pedestrian Level of Service (Q-PLOS), no
intuito de avaliar a qualidade do nivel de servico dos pedestres nas paradas de transporte
publico. Assim, concluiram que o método desenhado permite fazer uma identificacdo mais
detalhada das caracteristicas relacionadas com a mobilidade pedonal, o que mostra que eles
podem ser melhorados por meio de estratégias de mobilidade do desenho urbano, como
continuidade de pedestres e conectividade de espacos verdes.

Naharudin, Ahamad e Sadullah (2017) desenvolveram o método Analytical Network
Process (ANP), através de 7 indicadores, baseado no método 3D. Isso, com o objetivo de
desenvolver uma estrutura para integrar a técnica de avaliacdo multicritério e SIG para
encontrar o caminho amigavel para pedestres para a jornada de transito dos deslocamentos
curtos. Dessa maneira, construiram um mapa que mostra o melhor caminho para os pedestres
na area de influéncia de cada esta¢do. A partir da identificagdo do melhor caminho, é possivel
identificar quais os fatores que o tornam mais apropriado em detrimento aos demais, levando
a compreensao de como aprimorar ainda mais o ambiente.

Liu et al. (2020) estudaram as preferéncias dos usudrios em relagdo a rede vidria. Para
isso, foi analisado o comprimento do segmento da rua, nimero médio de andares de edificios
nas laterais das ruas, quantidade de lojas de varejo nas fachadas das ruas, instalagdo de

travessias, largura da calgada; vegetacdo de rua, aglomeracdo e a densidade de lampadas na
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rua. A pesquisa foi desenvolvida em areas proximas a metrds e considerou majoritariamente a
percepcao de pedestres trabalhadores que iam ou vinham do local de trabalho.

Naharudin et al. (2020) desenvolveram um modelo conceitual para medir o indice de
caminhabilidade, para uma rota de pedestre no centro da cidade de Kuala Lumpur, até as
estagdes ferroviarias. O modelo foi uma adaptacdo do anterior, denominado 5C da
caminhabilidade, baseado nas dimensdes conforto, conectividade, conveniéncia, sociabilidade
e conspicuidade. O resultado desta pesquisa € justamente um novo método para mensurar a
qualidade do ambiente de caminhada.

Nas pesquisas em que foram propostas formas de analisar o ambiente de caminhada
em deslocamentos curtos, o principal publico alvo abordado foram trabalhadores que se
deslocavam dos pontos de transporte coletivo até os lugares de trabalho, ou até suas
residéncias.

No tocante aos métodos abordados, se destacam as ferramentas de apoio a decisdo
multicritério, para proposicdo dos modelos, assim como adaptagdes aos modelos 5C e 7C, ja
consolidados na literatura. Para avaliagdo das condigdes de caminhada, os autores buscaram
principalmente a analise de questionarios realizados juntamente aos pedestres, € a técnica de
observagao in loco.

Foram destacadas como dimensdes mais representativas o conforto, atratividade e
acessibilidade para o pedestre. O quadro 5 apresenta um categorizagdo para andlise da

caminhabilidade em deslocamentos curtos a partir da perspectiva do pedestre (Quadro 5).

Quadro 5 - Analise da caminhabilidade em deslocamentos curtos

Dimenséo Variavel Defini¢do Autores
Elementos disponiveis para Koh; Wong (2013);
Protegdo contra intempéries protegdo dos pedestres Naharudin; Ahamad;
contra fatores climaticos [Sadullah (2017); Naharudin
como chuva e sol. et al. (2020)
Conforto Garcia; Soria-Lara, (2015);
Presenca de arvores Naharudin; Ahamad,;
Arvores suficientes nas vias Sadullah (2017); Liu, et al.
urbanas. (2020); Naharudin, et al.
(2020)
Koh; Wong (2013); Garcia;
Quantidade de prédios Soria-Lara, (2015);
Atratividade Mix de uso da terra publicos e privados no Naharudin; Ahamad;
mesmo lugar. Sadullah (2017); Liu, et al.
(2020)
Presenca de sinais de Koh; Wong (2013);
Conspicuidade orientagdo, como placas Naharudin; Ahamad;
com nomes das ruas, |Sadullah (2017); Naharudin
indicando a direcdo. et al. (2020)

Acessibilidade
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Koh; Wong (2013); Garcia;
Soria-Lara, (2015);
Naharudin; Ahamad;
Sadullah (2017); Liu, et al.
(2020); Naharudin, ef al.
(2020)

Quantidade de cruzamentos
Cruzamentos em um determinado trecho
urbano.

Fonte: Elaboragao propria (2024).

Diferentemente das viagens nos demais contextos urbanos, em deslocamentos curtos
os pedestres priorizam fatores de conforto, atratividade e acessibilidade, em detrimento a
seguranga pessoal e viaria. Essa realidade pode ser justificada por esse tipo de viagem ser
realizada com mais frequéncia pelos pedestres, de modo que os mesmos deixaram de perceber

os elementos geradores de inseguranca no percurso.

3.5 ANALISE DA CAMINHABILIDADE EM TRAVESSIAS
A quinta categoria ¢ composta por 3 artigos, que se dedicaram a propor modelos de

caminhabilidade, para travessias de pedestres.

As travessias, sdo areas de grande relevancia nos estudos de caminhabilidade. Nestas,
acontecem a maior parte dos acidentes de transito, nos quais os automoveis se chocam uns
contra outros, ou contra pedestres (ZANON; BRISOTTO, 2020). As travessias possuem como
funcdo basica permitir o deslocamento entre um lado e outro da avenida. Assim, considerando
que as quadras estdo separadas por travessias, para acessar pontos da cidade, intensamente as
pessoas precisam utilizar esse espaco.

Ahmed et al. (2021) desenvolveram um novo modelo de caminhabilidade,
denominado 4 New Pedestrian Crossing Level of Service (P-CLOS), em uma pesquisa que
tentou fornecer uma estrutura abrangente para avaliagdo de faixas de pedestres com base em
varios indicadores essenciais adotados de diferentes diretrizes. Para isso, foi realizada uma
revisdo da literatura, validacdo com especialistas e desenvolvimento de um questionario para
entender as preferéncias dos pedestres através de uma escala Likert. Portanto, os resultados
mostraram que a existéncia de uma faixa de pedestres foi o indicador mais critico nas faixas
de pedestres, enquanto a drenagem proxima as faixas de pedestres foi considerada o menos
importante.

Semelhantemente, Majumdar et al. (2021) propuseram um modelo para compreender
as necessidades dos pedestres em relagdo as faixas de pedestres e as calgadas, que sdao os
espacos em que geralmente o pedestre se encontra. Dessa forma, os resultados indicaram que

a separacao fisica do trafego, as amenidades da calcada, a largura da calg¢ada, a continuidade
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da calcada e a limpeza da calgada foram os atributos mais importantes da calgada, mas foram
classificados como menos do que satisfatorios, exigindo intervencao imediata.

Arellana et al. (2022) estudaram a qualidade da caminhada no momento da travessia
dos pedestres. Entao, foi delineado como principal objetivo da pesquisa analisar e modelar
decisdes de pedestres em relacdo a escolha de facilidades de travessia e local de travessia.
Esta pesquisa, teve como diferencial a andlise ndo apenas das preferéncias declaradas, mas
também das preferéncias percebidas. Portanto, compreendeu-se que os pedestres pesam riscos
e custos ao escolher como atravessar a via.

Os modelos de caminhabilidade para espagos de travessias, notaram que os fatores
desejados pelos pedestres, ndo foram considerados satisfatorios nas travessias das cidades
pesquisadas, especialmente para Ahmed ef al. (2021). Sobre essas variaveis, ressalta-se a
existéncia de faixas de pedestres, que sdo considerados espagos mais seguros para travessias
dos pedestres.

Ainda, os modelos adotaram revisdes de literatura e consulta a especialistas, para
identificacdo das varidveis a serem consideradas, e as entrevistas para obtencao das respostas
dos pedestres, no intuito de confirmar quais varidveis devem ser consideradas no modelo.
Sobre isso, as pesquisas poderiam ter entrevistado os pedestres, no momento anterior ou
posterior imediato a travessia, no intuito de saber quais sdo as necessidades na hora em que
sdo sentidas.

Sobre o momento da travessia os modelos apresentaram como dimensdes mais
importantes a seguranca ¢ o conforto dos pedestres. O quadro apresenta um categorizacao

para analise da caminhabilidade em travessias sob a perspectiva do pedestre (Quadro 6).

Quadro 6 - Analise da caminhabilidade em travessias

Dimensdes Variaveis Definicao Autor
Iluminacio em cruzamentos Iluminagéo adicional nos Ahmed, et al. (2021);
¢ cruzamentos Majumdar, et al. (2021)
Presencga de tachdes e )
Limite de Velocidade radares redutores de Ahmed, et al. (2021);

velocidade no trafego. Majumdar, et al. (2021)

Densidade de automoéveis | Majumdar, et al. (2021);

Quantidade de trafego percorrendo a avenida. Arellana, et al. (2022)

Sinalizacdo adequada nos
Sinalizacdo nos cruzamentos, por exemplo:
cruzamentos semaforos e placas com

nomes de ruas.

Seguranca Ahmed, et al. (2021);
Majumdar, et al. (2021);

Arellana, et al. (2022)

Presenca de sinalizacao de
Sinalizacao rodovidria transito adequada para os
motoristas.

Ahmed, et al. (2021);
Majumdar, et al. (2021)
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Faixa de pedestres com
largura suficiente para a
Largura da faixa de pedestrelquantidade de pedestres que
estdo esperando para
atravessar.

Ahmed, et al. (2021);
Majumdar, et al. (2021)

Ilhas elevadas nos canteiros
centrais para que os
pedestres possam esperar o
momento de atravessar.

Ahmed, et al. (2021);
Majumdar, et al. (2021);
Arellana, et al. (2022)

Ilhas de refugio elevada

Presenca de cruzamentos
Conectividade em uma rota, promovendo
conexao entre caminhos.

Majumdar, et al. (2021);
Arellana, et al. (2022)

Conforto
Tempo de espera para o Tempo de espera do Majumdar, et al. (2021);
pedestre pedestre para atravessar. Arellana, et al. (2022)

Fonte: Elaboragao propria (2024).

Para aprimoramento das travessias, ressalta-se a necessidade de existéncia de faixas de
pedestres, assim como elevagdo do concreto na regido, para que fique claro qual ambiente ¢é
indicado para travessia pelos pedestres de forma segura. Ademais, os modelos nao associaram
a presenga ¢ quantidade de semaforos com botdes para os pedestres, quando este ¢ uma
varidvel solene para a seguranca da travessia. Por fim, ¢ preciso destacar que esses devem

priorizar os pedestres, ja que a fungdo principal das cidades ¢ servir a estes.

3.6 ANALISE DA CAMINHABILIDADE EM LUGARES RECREATIVOS/TURISTICOS
A sexta categoria ¢ composta por 6 artigos, que se dedicaram a propor modelos de

caminhabilidade, para lugares recreativos/turisticos.

Ambientes recreativos e turisticos, possuem fortemente a caracteristica da atratividade,
de modo que sem essa dimensdo, o ambiente ndo pode ser considerado recreativo ou turistico.
Ademais, enquanto no primeiro ha predominancia de visitagdo por parte da populagao local,
no segundo percebe-se a presenca de pessoas de vdarios lugares, até mesmo de outros
continentes para exploragdo do ambiente, por exemplo o deserto do Saara e a 5th Avenue de
Nova York. J& que a intencdo das pessoas a usufruirem desses espagos € explora-lo, ¢
recomendado que o passeio seja realizado a pé, com excecao de espagos muito amplos para
serem percorridos andando. Dessa maneira, ¢ preciso identificar quais fatores sdo
considerados mais importantes pelos pedestres, para que os mesmos optem por determinado
ambiente, em detrimento a outros, ou mesmo prefiram uma rota em relagdo a outra para
chegar e usufruir do ambiente.

No sentido de estudar os fatores do design da rua que influenciam a caminhabilidade,

Kim, Park e Lee (2014) se estenderam a aspectos de meso e microescala, pautados no método
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3D. No modelo de caminhada recreativa, as varidveis classificadas entre as mais importantes
sdo as variaveis de mesoescala.

Partindo do pressuposto que alguns modelos de caminhabilidade ja haviam sido
propostos, Arslan et al. (2018), propds um modelo baseado nas dimensdes abordadas na
literatura, para identificar se os resultados seriam semelhantes aos trabalhos anteriores. Logo,
foi desenvolvido um modelo pautado nas dimensdes acessibilidade, conforto, meio ambiente e
estética, segurancga, conectividade, além de fatores sociais, econdmicos e espaciais, por serem
considerados pelos autores suficientes para medir a caminhabilidade em todos os quesitos.
Todavia, constatou que apenas a acessibilidade, conforto, seguranca e conectividade foram
considerados relevantes para os respondentes.

Zuniga-Teran, et al. (2019), por exemplo, abordaram conectividade, comunidade,
acesso a areas verdes e o estacionamento na proposi¢do do modelo de caminhabilidade,
representando a conectividade, a sociabilidade, e o conforto descritos no método 5C,
consecutivamente. Entretanto, também foram abordados fatores voltados a densidade, uso do
solo, experiéncia, € seguranca pessoal e no transito, como fatores chave para avaliacao da
caminhabilidade. Isso, para identificar quais sdo os fatores que induzem as pessoas a
frequentarem espacos verdes presentes na cidade. As percep¢des de caminhabilidade,
juntamente com o modo de deslocamento e a proximidade com o espago verde estdo
associadas a frequéncia de uso do espago verde.

No Brasil, Lima e Machado (2019) estudaram os fatores que promovem a
acessibilidade de pessoas com deficiéncia fisica a espagos publicos, levantando qualidade das
calcadas, presenca de obsticulos, cruzamentos e estacionamentos como o0s possiveis
contribuintes para a caminhada desses pedestres. Assim, notou-se que as avaliagdes dos
pedestres sdo relevantes na proposi¢ao de modelos de caminhabilidade.

Nesse mesmo ano, Kasraian et al. (2021) propoés um modelo de caminhabilidade
utilizando proje¢des dindmicas 3D, em ruas da orla maritima de Toronto, no Canadé. Para
isso, foram abordados fatores voltados as condigdes das calgadas, faixas de estacionamento ¢
pistas. Por meio dessas simulagdes, foi identificado que hé uma alta preferéncia por ruas que
incluem faixas de transito em oposi¢do a faixas exclusivas para carros, a presenca de arvores
na calcada e ciclovias de mao dupla na faixa do meio-fio. Apesar de utilizar uma abordagem
inovadora, o modelo apresenta apenas caracteristicas de calgadas, estacionamentos ¢ faixas de
transito.

Na cidade do Porto, Fonseca et al. (2022) buscaram entender quais determinantes
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urbanos podem explicar a caminhabilidade segundo as percepcdes de um grupo de individuos.
Para os participantes deste estudo, quatro determinantes principais influenciam suas
percepcdes de caminhabilidade, que sdo: ambiente urbano, infraestrutura para pedestres,
conectividade e instalagdes comunitarias, € acesso a outros meios de transporte.

Os modelos de caminhabilidade propostos para lugares turisticos, frequentemente
utilizaram a percep¢do dos turistas, ou seja, pessoas que nao residem na cidade locus da
pesquisa. Enquanto as pesquisas para modelos recreativos, consideraram tanto a opinido de
pessoas que estavam a passeio, quanto de pessoas que utilizam o ambiente com outras
finalidades, por exemplo, alguém que passa sem a finalidade de permanecer no local.

Para identificagdo das dimensdes da caminhabilidade consideradas importantes para os
pedestres nestes locais, foram utilizados métodos como entrevista em movimento, aplicagao
de questionario e modelos matematicos.

Embora a literatura aponte para uma série de dimensdes, as consideradas mais
importantes pelos pedestres foram conforto, atratividade, acessibilidade e seguranga. O
quadro 7 apresenta a categorizagdo para analise da caminhabilidade em lugares

recreativos/turisticos a partir da perspectiva do pedestre (Quadro 7).

Quadro 7 - Andlise da caminhabilidade em lugares recreativos/turisticos

Dimensodes Variaveis Defini¢ao Autores
. . Arslan et al. (2018); Lima;
ualidade das calgadas achado ; Fonseca
Qualidade das calcad Q“ahdjflz:gaslso das | Machado (2019): F

(2022)

Kim; Park; Lee (2014);
Arslan, et al. (2018); Lima;
Machado (2019); Kasraian

(2021)

Calcadas com largura
suficiente para a quantidade
Largura das calcadas de pedestres que circulam

diariamente em
determinada via.
Objetos que impedem o
pedestre de seguir a
caminhada pela rota
escolhida, por exemplo,
automoveis estacionados
nas calgadas.
Presenga de elementos para
protegdo contra fatores
climaticos, como chuva e
sol; presenca de bancos
para sentar; e postos de
apoio.

Arslan et al. (2018);
Zuniga-Teran et al. (2019);
Fonseca (2022)

Obstaculos nas calcadas
Conforto

Arslan et al. (2018); Lima;
Machado (2019); Fonseca
(2022)

Mobiliario urbano

Kim; Park; Lee (2014);
Zuniga-Teran ef al. (2019);
Kasraian (2021); Fonseca
(2022).

Presenca de arvores
Arvores suficientes nas vias
urbanas.
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Nivel de declividade das
ruas sem que estas ndo se

Kim; Park; Lee (2014);
Zuniga-Teran et al. (2019);

Declividade tornem desconfortaveis para] Lima; Machado (2019);
caminhada. Fonseca (2022)
Disténcia a ser percorrida
Distancia andando entre um ponto e | Kim; Park; Lee (2014)
outro.
Disponibilidade de ruas Arslan, et al. (2018);

Acesso através de ruas

alternativas para chegada ao

Zuniga-Teran, et al. (2019);

o et alternativas destino escolhido. Fonseca (2022)
Acessibilidade -
Acesso a transporte publico Kim; Park; Lee (2014);
Acesso a transporte publico . L Arslan, et al. (2018);
ex: onibus, taxi e uber.
Fonseca (2022)
Zuniga-Teran ef al. (2019);
Acesso 4 estacionamentos [Proximidade ou presenga de|] Lima; Machado (2019);
areas de estacionamento | Kasraian (2021); Fonseca
(2022).
Existéncia de faixas de Arslan, et al. (2018);
Faixas de pedestres pedestres com sinalizagdo |Zuniga-Teran, et al. (2019);
adequada para o pedestre. | Lima; Machado (2019).
Conjunto de luzes que Kim; Park; Lee (2014);
Seguranca Iluminagdo possibilitam um ambiente Arslan, et al. (2018);
iluminado. Zuniga-Teran, et al. (2019)
. . . Arslan et al. (2018);
Mix de Varejo Diversidade Qe lojas de Zuniga-Teran et al. (2019);
varejo Fonseca (2022)
Kim; Park; Lee (2014);
Quantidade de prédios Arslan et al. (2018);
Atratividade Diversidade do uso do solo| publicos e privados no | Zuniga-Teran ef al. (2019);

mesmo lugar.

Lima; Machado (2019);
Fonseca (2022)

Arquitetura urbana

Prédios publicos
interessantes, lojas com

fachadas transparentes

Arslan, et al. (2018);
Zuniga-Teran, et al. (2019);
Fonseca (2022)

Fonte: Elaboragao propria (2024).

Embora seja um fator amplamente divulgado, a atratividade visual foi considerada

pouco relevante na pesquisa de Arslam et al. (2018) quando na realidade esta ¢ uma exigéncia

em lugares recreativos/turisticos. Isso, pode ser justificado porque ¢ um beneficio que ja esta

presente no ambiente, de modo que as pessoas ndo sentiram falta, por isso ndo o destacaram

como importante.

Lo (2009), aponta que muitos pesquisadores avaliam a relagdo entre o ambiente

urbano e o comportamento do pedestre, e todos tém uma definicdo diferente sobre como

medir a caminhabilidade. Contudo, os fatores do ambiente construido que afetam a

caminhada, provavelmente, diferem de acordo com as caracteristicas: perfil do pedestre

(jovem/velho, homem/mulher, apto/incapaz), objetivo do caminhar (utilitario/lazer), contexto
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urbano e aspectos ambientais e culturais (LO, 2009). Em concordancia com os resultados de
Lo (2009), esta pesquisa também observou que os atributos analisados nos modelos de
caminhabilidade propostos sob a perspectiva do pedestre, na literatura anterior, diferem entre
si. O modelo de Papageorgiou et al. (2017), adotou conforto, conspicuidade, conectividade,
sociabilidade e conveniéncia como fatores necessarios para incentivar a caminhabilidade do
pedestre. Siqueira (2021), utilizou o mix de uso do solo, infraestrutura de pedestre, estética,
seguranca ¢ densidade residencial. Wolek, Suchanek e Czuba (2021), adicionou as
caracteristicas dos espacos verdes, travessias ¢ os dados demograficos e socioecondmicos ao
modelo. Além disso, pesquisadores utilizaram métodos diferentes para obtencdo dos
resultados, como o apoio de Sistemas de Informagdo Geografica (SIG), médias ponderadas,
pesquisas de preferéncias declaradas e analise de preferéncias percebidas.

Os modelos foram aplicados em tempos diferentes e com publicos distintos, que por
sua vez, apresentam necessidades e vontades diferentes. Além disso, as pesquisas por serem
desenvolvidas em espagos urbanos com caracteristicas diferentes, resultam em propostas com
dimensodes diferentes.

Os modelos discutidos foram validados, no intuito de garantir confiabilidade ao
método, entretanto algumas lacunas sdo percebidas nestes. Em relagdo a isso, pode ser citada
a negligéncia de dimensdes relevantes para que um ambiente seja caminhdvel, por exemplo, a
seguranga. Esta, independentemente do objetivo da caminhada, ou do espago na qual ela sera
realizada, faz-se necessaria para convidar o pedestre a andar a pé. Ainda, a acessibilidade
precisa ser ofertada em qualquer ambiente, j4 que o grande objetivo da caminhabilidade ¢
promover acessibilidade a populagao.

Dentre os modelos de caminhabilidade estudados, os indicados para avaliagdo da
qualidade da caminhada em bairros residenciais, foram os que obtiveram o maior nimero de
dimensdes e varidaveis consideradas importantes, por parte da populagdo. Isso, pode se
justificar, na hipdtese de que este ¢ o ambiente em que as pessoas mais caminham, entdo elas
percebem de forma mais clara as necessidades do ambiente. Essa afirmagao, por sua vez,
reforca a necessidade de estudar a caminhabilidade sob a perspectiva de quem a utiliza, ou

seja, o pedestre.

De forma objetiva, os resultados da pesquisa permitiram categorizar os modelos de

caminhabilidade sob a perspectiva do pedestre quanto aos diferentes espacos que compdem a
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malha urbana, relevando divergéncias entre as dimensdes e varidveis consideradas
importantes em cada espago urbano.
Dessa forma, a figura 1 abaixo, explicita tais categorias as quais versam os estudos de

caminhabilidade na perspectiva do pedestre.

Figura 1 - Categorias dos estudos de caminhabilidade na perspectiva do pedestre conforme o locus de
estudo

Bairros Centrais

Lugares Bairros
recreativos residenciais
/ turisticos

Caminhabilidade
na perspectiva
do pedestre

Deslocamentos 'Balr(o’s'
curtos universitarios

Travessias

Fonte: Elaboragao propria (2024)

Dessa maneira, os modelos de caminhabilidade nas cidades se encaixam em uma
destas categorias. Este artigo, por sua vez, apresentou as principais dimensdes e variaveis
para analise da caminhabilidade nos diversos espagos urbanos.

Embora cada dimensdo apresente um conjunto de varidveis, é preciso ressaltar que
estas podem se enquadrar em diferentes dimensdes, de acordo com o espago investigado, por
exemplo, a variavel paisagens naturais pode estar enquadrada na categoria atratividade, em
um dado espaco urbano, e pode se encaixar na dimensdo conforto em outro espago. Isso
revela que os modelos ndo sdo rigidos, sendo passiveis de alteracdes de acordo com a
percepcao do pesquisador, no ambiente em que se propde a estudar.

Ademais, deve ser considerado que um ambiente urbano pode se encaixar em mais de
uma categoria, como o bairro universitario que também ¢ residencial. Assim, para fins desta
pesquisa, foi adotado como critério a principal fun¢do do bairro. Adotando o exemplo do

bairro universitario/residencial, entendeu-se que embora haja residéncias, o bairro ¢
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construido principalmente para atender as demandas da populagdo universitaria, por isso
optou-se por lhe enquadrar na categoria bairro universitario.

4. CONSIDERACOES FINAIS
Pesquisadores em todos os continentes vém se dedicando a demonstrar quais

caracteristicas sdo intrinsecas a ambientes de boa qualidade caminhavel para o pedestre, na
percepgao do pedestre, através dos modelos de caminhabilidade.

Diante disso, esta pesquisa se propds a responder quais as dimensdes e variaveis para
avaliar para analise da caminhabilidade nos diversos espacos urbanos. Apds analisar os
resultados dos artigos cientificos, conclui-se que os modelos possuem caracteristicas
diferentes, ja que os pedestres de cada espaco urbano, apontam as necessidades especificas ao
ambiente que estd sendo investigado na pesquisa. Nos bairros centrais os fatores relativos a
seguranca, acessibilidade, conectividade, atratividade, mix de uso da terra, e conforto sao
amplamente apontados como o mais importante. Os pedestres de bairros residenciais,
demonstram que os fatores mais relevantes para a caminhabilidade no bairro sdo o conforto, a
seguranga, a atratividade e a acessibilidade. Nos bairros universitarios sao ressaltados fatores
de conforto e atratividade. Em deslocamentos curtos se destacam a acessibilidade, conforto e
a atratividade. Nos modelos para faixas de pedestre a seguranca e o conforto sdo os fatores
mais explorados. Por fim, nos lugares recreativos/turisticos a atratividade, conforto, seguranga
e acessibilidade sdo enfatizados como essenciais para a melhoria da caminhada.

Entendendo isso, recomenda-se que os gestores publicos busquem conhecer as
necessidades dos pedestres, na construgdo do sistema de mobilidade pedonal urbano. Isso ¢,
devem ser feitos questionamentos como: - quais as necessidades percebidas pelos pedestres
no bairro x? - quais os fatores que levariam as pessoas a frequentarem mais as pracas
publicas? Isso, na intengdo de aplicar melhorias que realmente contribuam para a populacao
local, afinal ninguém melhor para indicar mudancas do que os que usufruem do ambiente
diariamente. Além disso, o governo e as instituicdes de fiscalizacdo precisam orientar os
cidaddos a priorizarem tais fatores, quando a responsabilidade de construir a calgada for dos
individuos.

A pesquisa contribui para a academia, na oferta de uma categorizagao dos modelos de
caminhabilidade propostos sob a perspectiva do pedestre de acordo com os diversos espagos
que compdem a malha urbana. Desse modo, quem busca estudar os modelos de
caminhabilidade em universidades, ou em ambientes recreativos, por exemplo, encontrara de

forma breve os modelos aos quais deve dedicar mais aten¢ao. Além disso, contribui com a
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gestdo publica, fornecendo instrumentos tedricos capazes de conduzir ao entendimento das
principais necessidades dos pedestres em cada tipo de espago urbano, fomentando a
proposi¢do de politicas publicas participativas, atendendo, de fato, as necessidades da
populagdo inerente a localidade.

Enquanto sugestdo para pesquisas futuras, recomenda-se a aplicagdo dos conjuntos de
dimensdes e indicadores apresentados neste trabalho, no intuito de conhecer as condi¢des de

caminhabilidade dos diversos espacos urbanos.
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Capitulo 4 - Caminhabilidade em Vias Urbanas: analise
no centro de Campina Grande - PB
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Caminhabilidade em vias urbanas: analise no centro de Campina Grande - PB

Resumo

A discussdo a respeito de tornar as cidades mais caminhaveis esta cada vez mais presente na
sociedade, ja que a funcdo bdasica das cidades ¢ atender as necessidades dos citadinos, e
justamente a caminhada ¢ o meio de transporte mais democratico destes. Desse modo, essa
pesquisa teve como objetivo avaliar as condi¢cdes de caminhabilidade na regido central na
cidade de Campina Grande — PB, sob a perspectiva do pedestre. Para isso, foram aplicados
questionarios on-line e presencial na principal avenida da cidade de Campina Grande
(Avenida Floriano Peixoto). A partir das respostas foi possivel identificar as principais
necessidades apontadas pelos pedestres para fomentar a caminhabilidade no trecho. Os
resultados identificaram que as varidveis que apresentam mais possibilidade de melhorias sao
os elementos urbanos para prote¢do contra intempéries, sensagcdo de seguranca e quantidade
de estacionamentos. Por outro lado, varidveis como quantidade de pedestres durante o dia e
conectividade aos destinos finais foram avaliadas de forma positiva. Assim, conclui-se que as
dimensdes fungdo urbana e conforto foram as que mais apresentaram pontos criticos, por
exemplo os estacionamentos € a presenca de elementos de prote¢do contra intempéries, € as
dimensdes conectividade e atributos da rota obtiveram avaliagdes positivas, especialmente em
decorréncia da acessibilidade a pontos de apoio e a presenga de pedestres nos periodos diurno
e matutino, revelando que as condi¢des de caminhada na avenida sdo neutras, na medida em
que algumas variaveis sdo avaliadas positivamente, e outras precisam de atencdo do poder
publico.

Palavras-Chave: Avenida Floriano Peixoto. Caminhabilidade. Gestao Urbana. Pedestres.

Abstract

The discussion about making cities more walkable is increasingly present in society, since the
basic function of cities is to meet the needs of city dwellers, and walking is the most
democratic means of transport. Therefore, this research aimed to evaluate walkability
conditions in the central region of the city of Campina Grande — PB, from the pedestrian's
perspective. To this end, online and in-person questionnaires were administered on the main
avenue of the city of Campina Grande (Avenida Floriano Peixoto). Based on the responses, it
was possible to identify the main needs highlighted by pedestrians to promote walkability on
the stretch. The results identified that the variables that present the most possibility for
improvements are urban elements for protection against bad weather, feeling of security and
quantity of parking. On the other hand, variables such as the number of pedestrians during the
day and connectivity to final destinations were evaluated positively. Thus, it is concluded that
the urban function and comfort dimensions were the ones that presented the most critical
points, for example parking lots and the presence of weather protection elements, and the
connectivity dimensions and route attributes obtained positive evaluations, especially due to
the accessibility to support points and the presence of pedestrians during the day and morning,
revealing that walking conditions on the avenue are neutral, as some variables are evaluated
positively, and others require attention from public authorities.

Key-words: Avenue Floriano Peixoto. Walkability. Urban Management. Pedestrians.
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1. INTRODUCAO
A caminhada, ¢ o meio de transporte mais elementar do homem ja que todos sdo

pedestres € momentaneamente estdo utilizando outros meios de transporte. Dessa maneira, a
politica de mobilidade urbana deve estar atenta a todos os meios de locomogdo, mas
singularmente as condi¢des de caminhada ofertadas a populagdo.

Jacobs (2011) ao explorar a razdo das cidades existirem, afirmou que sua func¢do
basica ¢ atender as necessidades das pessoas. As calgadas sdo os espagos das pessoas nas
cidades. Estas, ndo se tratam apenas de faixas de concreto construidas em espagos acima das
ruas, mas sao o ambiente em que os citadinos podem se reunir e transitarem entre as avenidas
da cidade.

No entanto, o pouco investimento dedicado a melhorar as condi¢des de caminhada
para as pessoas, contribuiu para uma inversao das prioridades na estruturagao das politicas de
mobilidade urbana, provocando um aumento na quantidade de automoveis, ao passo que a
quantidade de pessoas caminhando pelas cidades reduziu (ANTP, 2020). Essa altera¢do se
tornou real, ainda que especialistas, sobretudo os médicos, apontem os beneficios da
caminhada para a saude fisica e mental (NELSON, 2007).

Compreendendo os beneficios da caminhada, especialistas em mobilidade urbana,
como arquitetos, urbanistas e engenheiros de trafego, comegaram a estudar formas de
incentivar as pessoas a retomarem o uso da caminhada como principal forma de
deslocamento, em detrimento aos carros e motocicletas. Para isso, foram propostos modelos
de caminhabilidade em diversos lugares do mundo, como Canada, Coreia do Sul, Brasil e
Colombia, na intengdo de avaliar o nivel de caminhabilidade nas cidades, além de
contribuirem para identificagdo dos principais pontos a serem restaurados nas vias urbanas
(BRADSHAW, 1993; KIM; LEE; HE, 2011; MEDEIROS, 2019; GONZALEZ-URANGO et
al., 2020).

Para incentivar a populacdo a optar pela caminhada, autores se atentaram a inserir o
pedestre na proposicdo do modelo de caminhabilidade (ALFONZO, 2005; FRANK, 2006;
WALFORD et al, 2011; LEE; ZEGRAS; BEN-JOSEPH, 2013; KEYVANFAR,;
SHAFAGHAT; LAMIT, 2018; GONZALEZ-UANGO et al. 2020). Dentre estes, destaca-se o
trabalho de Gonzalez-Urango et al. (2020), o qual apresentou um conjunto de dimensdes e
varidveis capaz de analisar as condi¢des de caminhabilidade dos centros urbanos, a partir da

percepcao de quem realmente deve participar das decisdes urbanas: o pedestre.
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Partindo da premissa de que para melhorar as condi¢des de caminhabilidade e
promover o deslocamento a pé nas cidades deve-se tomar como base a percepcao do pedestre,
essa pesquisa perseguiu o seguinte problema: quais as condicdes de caminhabilidade na
regiao central de Campina Grande - PB, de acordo com a percep¢ao do pedestre?

Desse modo, o principal objetivo dessa pesquisa ¢ analisar as condi¢cdes de
caminhabilidade na regido central na cidade de Campina Grande — PB, sob a perspectiva do
pedestre.

Esta pesquisa selecionou como recorte espacial a Avenida Floriano Peixoto, localizada
na cidade de Campina Grande. A escolha da avenida apresentada deve-se ao fato dela ser a
principal da cidade e referéncia urbana do municipio. Ela corta a cidade de leste a oeste numa
grande linha reta e ¢ onde estdo localizados alguns dos mais importantes pontos de referéncia
historica e cultural da cidade, como a catedral, o museu histérico e geografico de Campina
Grande e o Cine Capitolio.

No intuito de cumprir sua fungdo cooperativa para com a comunidade académica, a
pesquisa evolui com o estudo do tema, promovendo e ampliando o debate sobre uma tematica
relevante para o desenvolvimento da mobilidade urbana sustentavel, em ultimo grau, com a
qualidade de vida das pessoas na cidade. Ademais, o estudo apresenta contribuigdes aos
gestores publicos e a sociedade civil da cidade de Campina Grande, por observar variaveis
ainda ndo investigadas cientificamente, possibilitando a definicao de politicas que atendam,
de fato, as necessidades apresentadas pelos pedestres.

Além desta se¢do, o presente trabalho apresenta mais quatro se¢des: a proxima
apresenta um breve referencial tedrico contemplando as principais tematicas deste estudo, em
seguida ¢ apresentado o delineamento metodologico da pesquisa, na quarta se¢do sdo

apresentados os resultados e as discussdes € na tltima, as conclusdes da pesquisa.

2. REFERENCIAL TEORICO
2.1 MODELOS DE CAMINHABILIDADE SOB A PERSPECTIVA DO PEDESTRE

O conceito de caminhabilidade (walkability) ¢ definido por Southworth (2005) como a
medida em que o ambiente suporta e convida o pedestre a caminhar, atendendo a uma
distancia e dispéndio de tempo razoaveis, além da promocdo do conforto, seguranca e
atratividades visuais durante o percurso.

Além disso, levando em consideragdo que as calgadas sdo os espagos sob os quais

devem acontecer as trilhas de caminhada, a qualidade das mesmas, assim como a
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acessibilidade sdo considerados fatores primordiais para a caminhada do pedestre
(GONZALEZ-URANGO et al., 2020). Jacobs (2003) aponta que as calgcadas sdo importantes
espacos da infraestrutura urbana, justamente por serem o lugar das pessoas nas cidades. Essas
pessoas, por sua vez, sdo responsaveis por proporcionarem vida ao espago urbano. Dessa
forma, a andlise da qualidade das calgadas deve ser realizada com base nas necessidades dos
usuarios, sejam estes aptos ou com mobilidade reduzida, isto €, usuarios de cadeiras de rodas
e muletas, ou outros mecanismos de auxilio a mobilidade, e pessoas com carrinhos de bebé
(AGUIAR, 2003). Todavia, Medeiros (2019) revela a situagdo precaria das calgadas
brasileiras, revelando a falta de seguranca e conforto oferecidas aos pedestres nas calcadas,
seja pela existéncia de obstaculos no caminho ou pela baixa qualidade do material utilizado na
construgdo do piso.

Entendendo a necessidade de aprimorar o espaco urbano das pessoas, para as pessoas,
foram propostos modelos de caminhabilidade para os diversos tipos de espacos que compdem
a area urbana, os quais revelam as necessidades apontadas pela populagdo local, como
também permite avaliar as condi¢des atuais de caminhabilidade.

Modelos de caminhabilidade sdo ferramentas utilizadas para avaliar e planejar o
ambiente urbano em termos da facilidade e seguranca dos deslocamentos a pé. Esses modelos
levam em considera¢gdo uma série de dimensdes e variaveis capazes de incentivar as pessoas a
caminharem por determinado trecho urbano.

No intuito de mensurar a caminhabilidade, Bradshaw (1993) propds o primeiro
modelo para mensuragdo da qualidade do ambiente urbano para o pedestre, no Canada. A
pesquisa foi motivada pela necessidade, percebida pelo autor, das pessoas despertarem para
trabalhar em prol da comunidade na qual esta inserida, sendo chamadas de “hero6is locais”.

Em seguida, outros estudos propuseram modelos de caminhabilidade considerando
uma amostragem maior em todos os continentes, e identificaram quais as preferéncias dos
pedestres em diferentes situacdes demograficas e socioecondmicas. Larranaga, Cybis e
Strambi (2014) desenvolveram uma pesquisa na cidade de Porto Alegre em que buscaram
entender como as diferentes caracteristicas pessoais influenciam as preferéncias dos pedestres,
observando que pessoas com perfis diferentes adotam prioridades diferentes. Fancello,
Congiu e Tsoukias (2020) formaram 11 clusters com pessoas de diferentes caracteristicas, e
ao analisar por meio de softwares as preferéncias desses grupos, concluiram que cidades sdo
formadas por pessoas com valores diferentes, por isso € preciso criar um modelo de

caminhabilidade que atenda as necessidades de todos.
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Desse modo, a literatura académica indica que as pesquisas sobre as caracteristicas
necessarias ao ambiente caminhavel tém sido baseadas em fatores como acessibilidade,
seguranca, conforto e atratividade (ALFONZO, 2005; WEINSTEIN; SCHLOSSBERG;
IRVIN, 2008; POZUETA, 2009; ASADI-SHEKARI et al., 2013). Contudo, ao analisar os
diversos modelos de caminhabilidade existentes, ¢ possivel perceber que cada modelo aborda
as dimensdes do ambiente de caminhada de modo diferente, seja adicionando ou retirando
alguma varidvel, além de ndo haver consenso entre os métodos de mensura¢do da qualidade
do ambiente.

De acordo com Zuniga-Teran (2015), as viagens podem ser classificadas como
utilitarias ou de lazer. Assim, um dos fatores que influencia diretamente as varidveis
observadas diz respeito ao tipo de viagem. No primeiro, frequentemente sdo vistas varidveis
como conectividade e acessibilidade ao destino, enquanto nas viagens recreativas, busca-se
analisar fatores como design, atratividade e seguranca (ZUNIGA-TERAN, 2015). Gehl
(2013) fala do clima e da qualidade do ambiente para que as pessoas se sintam convidadas a
atividades ao ar livre. Por outro lado, Fancello, Congiu e Tsoukias (2020) disseram que
quando o objetivo ¢ analisar as condi¢gdes de caminhabilidade em determinado trecho, ¢ ideal
que seja utilizado o maximo de fatores possiveis, ja que pessoas diferentes utilizam o trajeto
por razdes diferentes. Portanto, o ambiente deve ser construido ndo apenas para um grupo de
pessoas especifico, mas para todos, ndo importando questdes de raca, género, condig¢des
fisicas de mobilidade, etnia, profissdo ou finalidade da viagem (FANCELLO; CONGIU;
TSOUKIAS, 2020).

Os fatores relevantes para a caminhada apontados por Southworth (2005), assim como
revelados por autores como Aguiar (2003) e Gonzalez-Urango et al. (2020) mostram que a
qualidade do ambiente interfere diretamente na forma como os usuarios interagem com o
ambiente urbano. Contudo, ao entender que os diferentes espagos urbanos apresentam
caracteristicas distintas e pessoas com necessidades diferentes, entende-se que esses fatores
(atratividade, acessibilidade, seguranga, conforto, etc.) devem ser adequados ao tipo de espaco
estudado (turistico, recreativo, comercial, residencial).

Considerando que os centros urbanos sao 0s espagos que mais apresentam circulacao
de pessoas nas cidades, por congregarem a maioria dos espagos facilitadores da vida urbana,
como clinicas, comércio e restaurantes, pesquisadores se dedicaram a propor modelos para
analise da caminhabilidade dos centros. O quadro 1 abaixo, apresenta de forma breve os

modelos de caminhabilidade para avaliagdo dos bairros centrais.
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Quadro 1 - Modelos de caminhabilidade para bairros centrais

Modelos de caminhabilidade para bairros centrais

Autor

Objetivo

Metodologia

Principais resultados

Lacunas da pesquisa

Kelly et al.
(2011)

Aumentar a compreensdo
dos fatores que influenciam
os niveis de caminhada e
escolha de rotas para
pedestres.

Preferéncias
declaradas, Pesquisa
de rua ¢ um inquérito
em movimento

Houve uma série de
atributos de pedestres
considerados
importantes pelos
pedestres ao
caminhar, incluindo
limpeza do
pavimento, locais de
travessia seguros, boa
conectividade e
sensagao de
seguranca.

Foram usados apenas
critérios quantitativos,
limitando a analise

Examinar as rela¢des entre a

Formas urbanas
caminhaveis
estimulam
diretamente a
caminhada de adultos
mais velhos, mas

O modelo foi
adaptado unicamente

Lee; Zegras; forma urbana, o Analise espacial e maior a0 comportamento de
Ben-Joseph. |[comportamento de caminhar] Modelagem de  |velocidade/volume de caminhg da dos idosos
(2013) dos idosos ¢ a seguranga no | equagdes estruturais trafego e .
o o (pessoas acima de 60
transito em Boston. acessibilidade ao anos)
varejo estdo
associados a acidentes
de transito frequentes
desencorajando a
caminhada.
Foram
Apresentar uma abordacem A proximidade de desconsiderados
p(I))n derada de um in dicf de destinos urbanos | fatores fundamentais
caminhabilidade baseado em|Revisdo de literatura ¢ bgsmos recebe o para o es‘r‘ufio da
. . N . maior peso com um | caminhabilidade,
Tsiomprasa; Sistema de Informagéo Preferéncias valor de 38.3% e a | como o conforto para
Photisa (2016)| Geografica (SIG), adaptado | declaradas aplicado D00 . ortop
a0 ambiente urbano grego com GIS densidade as viagens utilitarias ¢
tanto para passeios a pé ’ populacional o menor| agdes relativas ao
g . 1 i
utilitarios quanto recreativos, comum \(/)a or de des1gr.1 Qas ruas,
13,8%. essencilais para as
viagens recreativas.
Foi obtido um indice | Na proposi¢ao do
Avaliar. com base na de satisfacdo do modelo, ndo foram
ercecio ’ dos cidaddos. a pedestre, que pode explicadas aos
pereeca L . o . revelar a qualidade de|  pedestres quais
. existéncia de determinados |Revisdo de literatura ¢| . Sy
Papageorgiou . . . vida dos cidaddos e a [fatores fazem parte dal
fatores de caminhabilidade Questionario . . .
etal. (2017) que contribuem para a presencial necessidade de caminhabilidade,

qualidade de servigo do
meio pedonal.

desenvolver redes de
pedestres
confortaveis,
saudaveis e seguras.

apenas foi perguntado

qual fator ¢ mais
importante na opinido
de cada respondente.

Medeiros
(2019)

Analisar a importancia da
consideracao da opinido do
pedestre nos estudos da
caminhabilidade,

Processo analitico
hierarquico

altera de forma
significativa a
classificagao das

A opinido do pedestre

Na busca dos
resultados, foi
utilizada apenas uma
ferramenta online, na

comparando um método

calcadas quanto ao

qual frequentemente
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ponderado que considera a
perspectiva do pedestre

nivel de urgéncia de
intervenc¢do, sendo,

entdo, fundamental a

sua considera¢do nos

estudos da desprivilegiando
caminhabilidade. certos grupos da
populacdo

ha predominancia de
respondentes com
perfis semelhantes,
privilegiando ou

Gonzalez-Uran

Provar que um procedimentol
baseado em uma técnica de
analise de decisdo
multicritério, ou seja,
processo de rede analitica, é
adequado para elicitar as
preferéncias dos

Anadlise de decisdao
multicritério, os
respondentes foram
selecionados por

Os resultados
fornecem informacdes|
valiosas para entender

como redesenhar e
reconfigurar ruas para
pedestres em uma

O modelo ndo

go, et al. L1 . cidade, de modo a |considera as variaveis
stakeholders e obter uma | analise de rede social .
(2020) S ) melhorar a capacidade]  de mesoescala.
avaliagdo orientada pelos através de um .
~ [ de caminhar e
stakeholders das questdes | processo analitico de romover uma
importantes para as rotas de rede (ANP). P
mudanca para modos
pedestres no centro da .
. de transporte ativos e
cidade de Cartagena das sustentaveis
Indias (Colémbia). :
Os dados desta
Quanto menos .
) . pesquisa foram
estacionamento ilegal,]. .
mais espaco para inicialmente coletados
Examinar os fatores que Modelo logit - edes tresp fgciﬁ dade para apoiar os
Lee et al. afetam a satisfacdo do  |binarios e ordenados ¢} P de orier’l tacio de formuladores de
(2021) pedestre de acordo com o | Questionarios com edestres ¢ S:s AcoS politicas da cidade de
uso do solo ¢ o tipo de rua. pedestres P verdes maicr))rgl Changwon, sendo em
T 1 a
satisfagdo do alguma proporeao
influenciados por
pedestre.
estas.
. e As fil fi
Abordar a caminhabilidade 5 fiimagens forarm
utilizando um modelo 3D realizadas em hordrios
. . de pouco transito
gerado a partir de imagens _depou SO,
capturadas por drones na Os resultados limitando as respostas
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seguranca no

comportamento de escolha

do modo de caminhada

modelagem logit
multinomial

intersegdes, utilidades
para pedestres,
conectividade da rede
viaria e faixas de
pedestres marcadas e
passarelas para
pedestres tém maior
influéncia na escolha

sendo interessante
aplicar o modelo em
locais de renda baixa
e alta, no intuito de
entender as
semelhancas e
diferencas nos
resultados.

de caminhar
Fonte: Elaboragao propria (2023)

No que diz respeito ao delineamento metodologico da andlise da caminhabilidade, nos
modelos de caminhabilidade desenvolvidos, os autores utilizaram diversos métodos, se
destacam: avaliacOes objetivas (acelerdmetros, modelo matemadtico, auditoria de ruas e
Sistema de Informacgdo Geografica - SIG), a percepcao subjetiva (auto relato e questionarios)
e algumas ferramentas compostas de avaliacio (NABIPOUR; ROSENBERG; NASSERI
(2022). Destes, ressalta-se a percepcao subjetiva dos usuarios finais, uma vez que serao os
principais beneficiados ou prejudicados pelas caracteristicas percebidas.

Nos modelos desenvolvidos para bairros centrais destacam-se as dimensdes seguranga,
conforto, acessibilidade, conectividade, atratividade e mix de uso da terra, como as mais
desejadas pelos pedestres. Vale ressaltar que esse € o espago urbano que apresenta o maior
numero de dimensdes consideradas relevantes pelos pedestres, em resposta a diversidade de
atividade e de perfis que pertencem a esse recorte.

Dessa maneira, ao considerar os modelos de caminhabilidade propostos para avenidas
centrais, o0 modelo proposto por Gonzalez-Urango et al. (2020), pode ser considerado o mais
relevante, por conter as dimensdes e varidveis mais presentes nos modelos dedicados a
estudarem a caminhabilidade nesta tipologia de ambiente. O modelo foi proposto a partir de
uma revisao da literatura ¢ validado com a colaboragdo de diversos stakeholders, como
entidades publicas, comerciantes, pedestres e agentes de transito, na cidade de Cartagena das
[ndias - Colémbia. Assim, foi identificado que para os habitantes desta cidade, os fatores que
mais os convidam a caminhar sdo a qualidade do caminho, assim como a atratividade cultural,

por se tratar de uma cidade com potencial turistico.

2.1.1 Modelo de caminhabilidade de Gonzalez-Urango et al. (2020)
Para a andlise da caminhabilidade optou-se pela utilizacdo do modelo proposto por
Gonzalez-Urango et al. (2020), levando em consideracdo as semelhancas entre os locus de

4

pesquisa, ja que Campina Grande ¢ classificada como uma cidade de médio porte, assim
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como Cartagena das Indias; com potencial turistico em parte do ano; e ambas as pesquisas

foram aplicadas em vias centrais das cidades.

Além disso, ao analisar os modelos de caminhabilidade propostos sob a perspectiva do

pedestre, percebeu-se que este € o que apresenta o conjunto de dimensodes e varidveis mais

completo, envolvendo todos os principais fatores da caminhabilidade para a andlise de um

bairro central. Por fim, uma das motivagdes para a escolha do modelo se encontra na

possibilidade de avaliar os fatores propostos sob a percep¢ao do pedestre. O quadro 2 a seguir,

apresenta as dimensdes e variaveis do modelo, com suas respectivas definigoes.

Quadro 2 - Modelo de Caminhabilidade

escolas, destinos de
trabalho e lazer. As rotas
devem formar uma rede
abrangente.

IntersegOes para
chegar ao destino

Dimensoes Definicao Variaveis Definicao
. Acesso a transporte
Transporte publico 1 ransporte
publico ex: dnibus, taxi
Acesso ao comércio Acesso ao comércio
Acesso a lugares de Acesso a lugares de
trabalho trabalho
R ~ Acesso a centros
Refere-se a conexio entre Acesso a centros .
. Lo . educativos (por ex. escolas
areas com os principais educativos . .
« » e universidades)
atratores” como paradas
.. de transporte publico Existem interse¢des para
Conectividade P p ’ goes p

facilitar a chegada a algum
destino (por ex. ruas
alternativas)

Conectividade das

Auséncia de interrupgdes
ou elementos fisicos que

Funcao urbana

Refere-se aos diferentes
usos que os habitantes
desenvolvem no territorio.
Determinar a finalidade ou
fung@o de um espago e,
portanto, a usabilidade de
um
territorio.

calcadas obriguem a alterar uma
rota.
Relacionado a distancia a
Distéancia ser percorrida entre um
ponto e outro
Quantidade de Presencga de areas de
estacionamentos estacionamento

Localizagdo dos
estacionamento

Proximidade de areas de
estacionamento

Presenga de elementos
culturais

Presenga de ambientes e
atividades promotoras de
cultura

Atratividade dos
elementos culturais

Nivel de atratividade dos
elementos culturais da
avenida

Atributos da rota

Elementos nas rotas e seu
contexto relacionados ao
desenho e desempenho

Presenca de pontos
de convivéncia

Presenca de espacos em
que as pessoas possam se
reunir (por ex. pragas e
igrejas)

urbano
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Atratividade dos pontos
de convivéncia

Nivel de atratividade dos
pontos de convivéncia da
avenida

Espago para
vendedores
ambulantes

Espago adequado e seguro
para vendedores
ambulantes que promovem
vitalidade as ruas

Presenga de pedestres
durante o dia

Densidade de pedestres nos
turnos matutino e
vespertino

Presenga de pedestres
durante a noite

Densidade de pedestres no
periodo noturno

Transito na rua

Condicdes de trafego de
veiculos

Conforto

Elementos que afetam o
desempenho,
comportamento €
percepgdes de um caminho

Limpeza da avenida

Percepcao de um ambiente
agradével e bonito, através
da manuteng¢do da limpeza

Iluminacdo da avenida

Iluminacdo adequada em
todos os turnos

Arquitetura urbana

atratividade do ponto de
vista arquitetonico e
urbanistico, transparéncia e

interessante permeabilidade do espago
publico-privado.
Atributos que geram
Agradabilidade em menos estresse ou uma

caminhar na avenida

sensa¢do agradavel de estar
relaxado.

Presenga de elementos de
protegdo contra
intempéries

Estruturas urbanas capazes
de proteger o pedestre
contra fatores climaticos,
como chuva e sol.

Sensacdo de seguranca

Avaliar o estado de ser e
sentir-se seguro de dano ou
perigo.

Fonte: Adaptado de Gonzalez-Urango ef al. (2020)

De forma breve, a dimensdo conectividade esta intrinsecamente alinhada com a

acessibilidade percebida na rota, seja a pontos de apoio (escolas, trabalho, comércio e

transporte), seja as calcadas de qualidade. A dimensdo funcdo urbana, diz respeito a presenga

e distancia dos pontos de estacionamento e a presenca e atratividade de atividades culturais.

Os atributos da rota, por sua vez, estdo associados a vitalidade da rua, densidade de pedestres

e ao transito. Por fim, a dimensdo conforto representa a estética, sentimento de seguranga e a

seguranca da via.
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3. DELINEAMENTO DA PESQUISA
3.1 CARACTERIZACAO DA PESQUISA
Em conformidade com Vergara (2013), as pesquisas podem ser classificadas quanto

aos fins e quanto aos meios. Quanto aos fins, esta pesquisa se classifica como exploratéria e
descritiva. Quanto aos meios, se trata de uma pesquisa de campo.
Para o tratamento dos dados, optou-se pela abordagem mista, na qual utiliza-se de

técnicas quantitativas e qualitativas, na medida em que a segunda justifica a primeira.

3.2 AREA DO ESTUDO
A cidade de Campina Grande esta localizada no estado da Paraiba, na regido Nordeste

do Brasil, possui 66,6104 km?. A cidade possui cerca de 419.379 habitantes, o que a faz ser
considerada de médio porte (IBGE, 2022). Campina Grande esta localizada acima do nivel do
mar e possul caracteristicas do clima tropical. Além disso, ¢ uma cidade com elevado
potencial turistico, sobretudo no més de junho, no qual sdo comemoradas as tradicionais
festas juninas. A cidade ¢ conhecida nacionalmente por promover anualmente o maior Sao
Jodo do mundo - nome atribuido as festas juninas, com dura¢do de trinta dias. Campina
Grande ¢ considerada um polo industrial do Nordeste, além de ser referenciada como um
centro universitario.

Para fins dessa pesquisa, foi selecionado o trecho da Avenida Floriano Peixoto que
compreende desde o Teatro Municipal Severino Cabral até o viaduto. Essa ¢ a principal
avenida municipal, corta a cidade de leste a oeste numa grande linha reta e ¢ onde estao
localizados alguns dos mais importantes pontos de referéncia historica e cultural da cidade
como a catedral, o museu histdrico e geografico de Campina Grande e o Cine Capitolio.

As figuras 1 e 2 abaixo, apresentam a localizagdo da cidade de Campina Grande na

Paraiba, e a localizacdo da Avenida Floriano Peixoto no mapa da cidade, consecutivamente.

Figura 1 - Campina Grande - PB Figura 2 - Avenida Floriano Peixoto
Z 5 =7 = ALTO BRANCO
e v 4 o s
. 3 i : U dad UFCG - Restaurant
¢ J/-\J ol l’ =2 (“ ' 3 né‘é?;%‘us\ & Campus X ’Fs\uszin‘gTCi\rrwe [F5%5s
7 ] & e | %aoew da Paraiba Campina
?’*—\, f)f f/ (, 1‘ . [\ lota Grande @Supermercados Ideal
Sy Sy Ny serroTAO =) [
e A | 15 5
{ ¥ ’/\"‘\_ & ) b BODOCONGO Camp,'uw’
[ !\f v P,
f) £ - o 3 L e Grande Parque da
2 e Lot i Campina Grande ‘( ; g Crianga
> A ¢ s L MUTIRAQ
= o VL, o MALVINAS i CATOLE
il . ,__,f x\é )x_,. @Vlla Sitio S@o Jodo Garden@
/ 5y
J s ws - Q
- g e b e Hospitalde Emergéncia. AN
L A3 = = e Trauma Dom Luiz... techtudo@ 8 UNIFACISA
C 5 @ - Centro
k Sr ) MixMateys: @ Estadio Governador Universitario
1\\4/_,1 Campina Grande A
§ [PB-138] Ernani Sétyro/- O.
i CRUZEIRO Dados do mapa ©2024

Fonte: Google maps (2024)
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O percurso trilhado em cor vermelha, na figura 2, representa o trecho da avenida que
vai desde o teatro municipal até o viaduto, no qual foi realizada a pesquisa. Este trecho da
avenida esté localizado no bairro Centro, e apresenta um alto fluxo de pessoas, ja que € onde

se encontra o centro econdmico de Campina Grande.

3.3 COLETA DE DADOS
O instrumento adotado para a coleta de dados foi o questionario estruturado, baseado

no roteiro realizado por Gonzalez-Urango et al. (2021), com o qual os autores aplicaram o
modelo proposto na pesquisa de Gonzalez-Urango et al. (2020). O questionario apresentou 7
questdes referentes ao perfil do respondente, e 23 afirmativas sobre como o respondente
percebe os fatores de caminhabilidade na avenida. Para tanto, foi criada uma escala Likert de
5 pontos, em que representava 1 - discordo totalmente, 2 - discordo, 3 - nem concordo, nem
discordo, 4 - concordo, e 5 - concordo totalmente. Por fim, o questionario apresentou uma
questdo discursiva, na qual o respondente deveria indicar melhorias a serem realizadas no
trecho analisado, a qual foi utilizada para ratificar os dados quantitativos. O questiondrio esta
disponibilizado no apéndice A.

A coleta de dados se deu de duas formas, com aplicacdes simultaneas. A primeira diz
respeito a um survey em que foi compartilhado o link através do google forms para acesso ao
questionario da pesquisa, com residentes ou visitantes da cidade de Campina Grande que
utilizam a Avenida Floriano Peixoto com frequéncia. O /ink ficou ativo para recebimento de
respostas entre os dias 13/11/2023 a 31/12/2023. Além do survey, os questionarios foram
aplicados diretamente no /ocus da pesquisa, o que possibilitou além da afericdo das respostas
a observacao e a troca de outras informagdes pertinentes as condi¢cdes de caminhabilidade da
avenida. Com isso, foi totalizado um quantitativo de 405 respostas, dos quais foram excluidos
um por ter marcado a op¢ao "ndo" no termo de consentimento, e 22 por ndo terem marcado
que estavam respondendo ao questiondrio de forma atenciosa, restando 388 questiondrios para

analise.

3.4 TRATAMENTO DOS DADOS
Para o tratamento dos dados quantitativos, optou-se pela utilizagdo do software R para

Windows, versdao 4.3.2. Nesse sentido, foi proposto um dicionario de dados, no qual foram

utilizados termos-chave para a identificagdo das varidveis, conforme disposto no Apéndice B.
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A partir da frequéncia de avaliagdo das varidveis por parte dos pedestres, foi realizado
o tratamento estatistico, identificando medidas de centro e de dispersdo.

Juntamente a apreciacdo dos dados quantitativos, foi realizada a analise de contetido,
seguindo as recomendagdes de Bardin (2011), em que a autora propde que a analise de
contetido deve obedecer a 3 etapas: selecdo de material, categorizagdo e analise. Assim, neste
trabalho a categorizacdo e andlise das falas foi feita com base nas dimensdes e variaveis do

modelo de caminhabilidade utilizado para analise.

4 APRESENTACAO E ANALISE DOS RESULTADOS
4.1 PERFIL DOS RESPONDENTES
No intuito de conhecer o perfil dos pedestres que frequentam o trecho selecionado da

Avenida Floriano Peixoto, inicialmente foi solicitado que as pessoas respondessem a questoes

pessoais objetivas. A seguir ¢ apresentada uma tabela com o perfil dos respondentes (tabela

1.

Tabela 1 - Perfil dos Respondentes

Frequéncia Percentua Percentual

Fatores Respostas Frequéncia acumulada 1 acumulado

A pé 123 123 31,70% 31,70%

Bicicleta 2 125 0,52% 32,22%

Forma de deslocamento na avenida Carro 133 258 34,28% 66,49%
Moto 27 285 6,96% 73,45%

Onibus 103 388 26,55% 100,00%

Atividade fisica 12 12 3,09% 3,09%

Compras 91 103 23,45% 26,55%

Estudo 36 139 9,28% 35,82%

Motivagao para se deslocar pela Igrfg?isgzrsr(l)[; los 21 160 5,41% 41,24%

avenida

Lazer 15 175 3,87% 45,10%

Outros 4 179 1,03% 46,13%

Servigos de saude 23 202 5,93% 52,06%
Trabalho 186 388 47,94% 100,00%

Entre 15 ¢ 24 105 105 27,06% 27,06%

Entre 25 e 34 87 192 22,42% 49,48%

Entre 35 e 44 78 270 20,10% 69,59%

Faixa Etaria Entre 45 ¢ 54 54 324 13.92%  83.51%

Entre 55 ¢ 64 40 364 10,31% 93,81%
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Entre 65 ¢ 74 24 388 6,19% 100,00%

Masculino 149 149 38,40% 38,40%

Género Feminino 236 385 60,82% 99,23%
Prefiro ndo dizer 3 388 0,77% 100,00%

De 0 a 2 salarios 256 256 65,98% 65,98%

Renda Média Mensal De3as 86 342 22,16% 88,14%
de6all 33 375 8,51% 96,65%

Dellals 13 388 3,35% 100,00%

Cerca de 41% das pessoas que circulam pela avenida utilizam meios de transporte
individuais motorizados (carros e motos), enquanto os outros 69% adotam os meios de
transporte sustentaveis (a pé, onibus e bicicleta). Contudo, isso ndo significa que os meios
sustentaveis sdo escolhidos por livre vontade, devendo ser levada em consideragdo a falta de
recursos econdmicos para aquisi¢do de transportes motorizados, ou ainda a inviabilidade para
chegar aos destinos pretendidos utilizando estes meios.

Sobre a motivacao para ir/passar pela avenida, quase 48% da amostra o faz por causa
do trabalho, seja em algum estabelecimento localizado na avenida, ou que precise transitar por
ela. Ainda, 23,45% das pessoas responderam que frequentam a avenida para fazer compras,
fazendo por merecer a quantidade de estabelecimentos comerciais dispostos ao longo da rota.
No tocante a estes estabelecimentos, vale ressaltar que foram consultados representantes de
todos eles, no intuito de obter a percepcao dos diversos atores urbanos.

A faixa etaria foi o item undnime na distribuicdo de respostas, embora haja uma
prevaléncia de jovens entre 15 e 24 anos (27,6%). Esse fator deixa claro que a avenida ¢
movimentada por pessoas de todas as faixas etarias, desde os mais jovens até os idosos,
revelando assim, a necessidade de que a rua seja moldada para atender as necessidades das
diversas faixas etarias.

No que diz respeito ao género, percebe-se que a maioria dos respondentes foram
mulheres, seja porque verdadeiramente a maioria das pessoas que transitam pela avenida
estejam neste género, ou pelo fato das aplicagdes dos questionarios terem sido feitas por
mulheres, o que naturalmente, gera uma maior aproximacdo com o publico feminino,
consistindo em uma lacuna da pesquisa.

Por fim, cerca de 66% das pessoas disseram que sua renda média mensal esta entre 0 e

2 salarios minimos, o que, em algum grau, converge com o fato das pessoas usarem os meios
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de transporte com menores custos financeiros, além de utilizarem a avenida com a finalidade
de trabalhar, considerando que a maioria dos trabalhadores brasileiros recebem no maximo o

valor referente a dois salarios minimos mensais.

4.2 ANALISE DA CAMINHABILIDADE
A imagem abaixo mostra a porcentagem de pessoas que atribuiram pareceres

positivos, neutros e negativos para cada variavel da caminhabilidade analisada. O grafico esta
organizado de modo que as varidveis que obtiveram mais respostas concordo totalmente,

estdo em ordem sequencial de cima para baixo.

Figura 3 - Avaliagdo dos Pedestres na Avenida Floriano Peixoto

Divmo 7% 9% I — 84%
Comercio 18% -I 17% _ 65%
Trabalho 17% [ ] 23% ] 60%
Transporte 18% - 24% _ 58%
Convivenciai 23% [ 21% [ ] 55%
Intersecoes 24% _ 22% _ 54%
Limpeza | 23% [ | 25% I 52%
Educativos 24% _ 24% _ 51%
lluminacao 26% | ] 24% | ] 50%
Distancia 26% | ] 25% ] 49%
Culturat 35% | ] 18% | ] 47%
Conveniencia2 29% - 25% _ 46%
Cuttura2 39% | ] 23% | ] 37%
Trafego | 40% [ ] 24% ] 36%
Arquitetural 36% [ ] 28% [ | 36%
Agradabilidade 39% [ ] 28% ] 32%
Obstacuios | 51% [ ] 21% | | 28%
Notuno | 44% [ 1 29% [ ] 28%
Ambulantes 56% I 16% | ] 28%
Localizacao 58% | ] 21% [ ] 21%
Estacionamentos 67% _ 14% - 19%
Sequranca | 71% [ ] 16% | ] 13%
Intemperes 76% _ 12% . 12%
100 50 1] 50 100
Percentage
Response ! Discordo Totalmente Discordo Parcialmente Neutralidade Concordo Parcialmente . Concordo Totalmente

Fonte: Resultados da pesquisa (2024)

A figura 4, por sua vez, destaca a distribui¢do das avaliacdes das varidveis, bem como

a média e o desvio padrdo de cada uma delas.
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Figura 4 - Respostas dos pedestres

Transporte 6.2% 12.1% 24.0% 29.4% 28.4%
Trafego 14.4% 25.5% 24.0% 22.4% 13.7%
Trabalho 5.4% 11.6% 23.2% 35.6% 24.2%
Seguranca 42.3% 29.1% 16.0% 8.2% 4.4%
Obstaculos 23.7% 26.8% 21.4% 16.8% 11.3%
Noturno 15.5% 28.1% 28.6% 16.0% 11.9%
Localizacao 30.9% 26.8% 21.4% 13.9% 7.0%
Limpeza 10.6% 12.1% 25.0% 34.3% 18.0%
Intersecoes 9.5% 14.2% 22.4% 31:2% 22.7% Percent
Intemperes 48.5% 27.8% 11.9% 7.7% 4.1% 100
lluminacao 3 18.8% 24.5% 24.5% 25.3% l 75
Estacionamentos 43.8% 23.2% 14.4% 12.4% 6.2% -
Educativos 7.5% 17.0% 24.5% 31.2% 19.8%
Diurmo 4.1% 2.6% 9.0% 19.6% L e4T% 2
Distancia 6.2% 19.8% 25.3% 33.5% 15.2% 0
Cultura2 16.5% 22.9% 23.2% 24.2% 13.1%
Cultural 15.2% 19.8% 17.5% 34.3% 13.1%
Convivencial 8.5% 14.7% 21.4% 36.1% 19.3%
Conveniencia? 10.6% 18.8% 24.7% 30.4% 15.5%
Comercio 6.4% 11.6% 17.0% 33.2% 31.7%
Arquitetura1 13.7% 22.2% 28.4% 24.0% 11.9%
Ambulantes 29.4% 26.8% 16.0% 16.0% 11.9%
Agradabilidade 18.6% 20.9% 28.4% 24.5% 1.7%
Mean (SD) Discordo Totalmenie Discordo Parcialmente Neutralidade Concordo Parcialmenie  Concordo Totalmente

Fonte: Resultados da pesquisa (2022)

Em relacdo a primeira, destacou-se a presenca de pessoas na avenida no periodo
diurno (64,7%), sendo a variavel com menor desvio padrdo, refletindo um alto indice de
unanimidade entre as respostas dos pedestres, o que pode ser explicado pela caracteristica
principal da avenida, que ¢ a alta densidade de comércios.

Sobre as que obtiveram um alto indice de respostas negativas observa-se a falta de
protecdo contra intempéries (48,5%), com média 1,91 nas respostas e desvio de 1,1 pontos
entre as respostas; seguido da quantidade de estacionamentos (43,8%), com média 2,14 e
desvio 1,3; e a sensacdo de seguranca, em que 30,9% dos pedestres discordaram totalmente da
sua existéncia, com média 2,9 e desvio 1,2. Dessa maneira, ¢ possivel observar que ha um alto
nivel de consenso entre as respostas auferidas, uma vez que, nenhuma variavel teve desvio
acima de 1,5 pontos nas respostas, o que facilita a criagdo de politicas. Conhecendo as
principais necessidades apresentadas pelos pedestres, € sabendo que ha sintonia entre estas, €
possivel propor medidas voltadas principalmente aos fatores criticos da avenida.

No préximo topico € apresentada a analise e discussdo das varidveis separadamente,

de forma detalhada, de acordo com a dimensao em que esté inserida.

4.2.1 Dimensdo Conectividade
De acordo com Gonzalez-Urango et al. (2020) a conectividade esta relacionada a
formagdo de rotas que formam uma rede abrangente entre os espagos urbanos nos quais a

populagdo precisa se deslocar. Para isso, devem ser levados em consideragao fatores como a
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presenca de transporte publico, acesso ao destino final, conectividade da rua, através de vias
alternativas; continuidade do caminho; e dire¢do do caminho.

A partir das respostas dos pedestres do trecho analisado, os fatores de conectividade
foram bem avaliados, como a facilidade de acesso ao comércio (65%), a pontos de trabalho
(60%), a centros educativos (52%), revelando que os pedestres consideram suficiente a
quantidade de estabelecimentos com oferta de servico na avenida. Essa percepcdo, ¢ a que
mais motiva os pedestres a caminharem pela avenida, visto que 47,9% dos pedestres
frequentam a avenida por motivos de trabalho (acesso a pontos de trabalho), 23,45% para
fazer compras (acesso a pontos comerciais), e 9,28% para estudar (acesso a centros
educativos). Ademais, 49% dos pedestres julgaram a distancia a ser percorrida entre um ponto
e outro na avenida adequada, indicando que embora haja alta concentracdo de
estabelecimentos, eles ndo estdo localizados em lugares estratégicos, de modo a facilitar a
vida do pedestre.

Ademais, a acessibilidade ao transporte publico foi considerada positiva por 58% dos
respondentes, visto que ¢ uma avenida central, na qual transitam 6nibus que ddo acesso a
todos os pontos da cidade. Assim as sugestoes dos pedestres sdo apenas para que melhorem as

'

paradas dos oOnibus, como pode ser lido em: "...precisa arrumar os pontos de oénibus..." e
"...as paradas de onibus precisam ser reformadas e repensadas, pois algumas em tempo de
chuva oferecem perigos aos passageiros". A segunda fala foi citada em decorréncia de um
fato ocorrido recentemente no qual a telha que cobre a parada caiu sobre uma pessoa enquanto
se abrigava da chuva.

No que diz respeito a conectividade das calgadas, definido por Gonzalez-Urango et al.
(2020), como a auséncia de interrupgdes ou elementos fisicos que obriguem a alterar uma
rota, 51% afirmaram que existem obstaculos, que as obrigam a mudar o trajeto escolhido, por
exemplo: estacionamentos ilegais e calcadas em mau estado, como pode ser visto nos
depoimentos: "Precisa arrumar as cal¢adas, ainda ontem sofri uma queda perto daqui", no
qual uma senhora afirmou nao ter visto um desnivel na cal¢ada; "As calcadas sdo horriveis,
precisam de muitas melhorias. As pessoas poderiam caminhar mais. As cal¢adas deveriam
ser semelhantes as do a¢ude velho e do parque da crian¢a", tfazendo referéncia a outras partes
da cidade nas quais houve a preocupagdo publica de reformar as calgadas. Assim, embora a
atividade de manter as cal¢adas adequadas para as pessoas deveria ser responsabilidade do
poder publico, os poderes executivos e legislativos brasileiros ainda estdo se omitindo a essa

funcdo. Isso, pode ser justificado pela conformidade das pessoas no entendimento de que os
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proprietarios sdo os "donos" das calcadas, e responsaveis pela preservacao destas, quando na
realidade deveria haver cobrancga social para com os governantes, na qual fosse estabelecido
com forga de lei a construgdo e preservacao das cal¢adas pelo poder publico.

Diante desta realidade, firma-se a necessidade da educagao cidada, na qual as pessoas
conhecam seus direitos em sociedade, incluindo o direito a cidade, para que assim sejam
inaugurados movimentos em prol da qualidade de vida nas cidades. No tocante ao contetido
desta pesquisa, que as pessoas saibam do direito de acesso a meios de transporte sustentavel,
do direito a seguranca publica urbana, e da necessidade de responsabilizar a gestao publica
pela constru¢do e preservagdo das calgcadas, que sdo o espago publico das pessoas, assim

como da fiscalizagdo e orientagdo aos civis de como construi-las.

4.2.2 Dimensdo Fung¢ao Urbana

A dimens3o fungdo urbana determina, justamente, a forma de uso do territorio. No
modelo de caminhabilidade proposto por Gonzalez-Urango et al. (2020), esses espagos estao
relacionados a 4reas de estacionamento para veiculos e a presenca de elementos culturais.

Sobre as variaveis que compdem a dimensdo fun¢io urbana, houve disparidade entre
as respostas, a quantidade e localizacdo dos estacionamentos receberam avaliagdes
majoritariamente negativas, 67% e 58% respectivamente, a segunda esta relacionada a
proximidade dos pontos de estacionamento (GONZALEZ-URANGO et al., 2020). A maioria
dos respondentes da pesquisa costumam frequentar a avenida usando carros particulares
(34,28%), entdo a quantidade insuficiente de espagos para estacionamento pode, em ultimo
grau, provocar efeitos positivos, na medida em que as pessoas optem pelos transportes
coletivos em detrimento aos individuais, um pedestre afirmou "Embora possua carro, prefiro
vir aqui de onibus, porque dirigir é horrivel nesta avenida, além de que ndo ha
estacionamento”. Nesse sentido, cabe aos pesquisadores identificarem até que ponto a
construcdo de estacionamentos favorece a caminhabilidade. Speck (2011) aponta que quanto
menos se constrdi espago para 0S carros, menor o seu uso, o contrario acontece quando sao
ampliadas as possibilidade para os veiculos, por exemplo através do alargamento das
rodovias, a partir disso deve-se refletir se realmente o aumento dos estacionamentos chamam
ou desconvidam as pessoas a caminhar e a usar meios de transporte sustentaveis.

Em relacdo aos elementos culturais, somente 35% dos pedestres concordaram que
existem em quantidade suficientes e 39% dos pedestres concordaram que esses elementos sdo

interessantes. Dentre os elementos culturais da avenida, se destacam o museu historico e
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geografico, o Cine Capitdlio, o Teatro publico Municipal e os cantores de rua. Embora, exceto
o teatro municipal, os demais sejam gratuitos, sdo pouco frequentados pela populacao
municipal, que ndo demonstra interesse em visitar e conhecer os principais pontos historicos
da sua cidade. Corroborando com isso, os pedestres disseram que "A rua possui elementos
culturais, mas sdo pouco visitados pelo publico, porque ndo tem nada para chamar atengdo"
e que ¢ preciso promover "programacgoes culturais interessantes". Desse modo, € preciso
entender que tipo de programacao seria interessante para a populacdo, através de consultas

publicas, para que os espagos culturais sejam utilizados e gerem impacto na sociedade local.

4.2.3 Dimensao Atributos da Rota

Os atributos da rota dizem respeito aos elementos da rota relacionados ao contexto.
Nesse sentido, os elementos considerados importantes por Gonzalez-Urango et al. (2020) para
os bairros centrais foram a vitalidade da rua, por meio da presenga de vendedores ambulantes,
densidade de pessoas, e as condi¢des de trafego na via.

Os espagos de convivéncia (pracas e igrejas), foram considerados em quantidade
suficiente por 58% das pessoas. Todavia, apenas 46% dos pedestres responderam que eram
interessantes, dos quais uma parcela consideravel dos s6 concordou com essa afirmativa por
causa da catedral. Durante a pesquisa de campo, os pedestres afirmaram que as pragas estao
em péssimas condi¢des de uso, visto que uma delas foi tomada por moradores de ruas, os
quais praticam ag¢oes repulsivas aos olhos da sociedade, como o uso de drogas licitas e ilicitas,
além de pequenos furtos. Alguns pedestres disseram que € preciso "Reformar as pragas e
retirar os drogados de la..." apontando melhorias nas quais "as pragas existentes fossem mais
atrativas, e mais frequentes com feira de produtos agroecologicos, produtos artesanais e
atividades culturais", promovendo vitalidade a avenida, ao mesmo tempo em que fomenta o
comércio local através de atividades atrativas e culturais.

A varidvel com maior numero de respostas positivas foi a quantidade de pessoas que
circulam pela avenida no periodo diurno (84%), outros 9% responderam de forma neutra, e
ainda 7% consideraram que ndo existe alto fluxo de pedestres pela avenida durante o periodo
diurno. Em relagdo a essa varidvel, ¢ importante salientar que a quantidade de pessoas na
avenida, interfere diretamente na sensacdo de seguranca das pessoas no tocante a crimes de
violéncia.

Embora as pessoas afirmam que existe circulagdo de pedestres durante nos periodos

matutino e vespertino, apenas 28% concordam que existe circulacdo de pedestres durante a
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noite, refletindo na sensagdo de seguranca na avenida, como pode ser visto na fala de um dos
respondentes: "Algo que faca de noite ser mais interessante, hoje é apenas algo para ficar
longe".

Além da performance do caminho, outras duas variaveis foram investigadas para
avaliar os atributos da rua. A primeira delas ¢ o trinsito na rua, apresentado por
Gonzalez-Urango et al. (2020), como as condi¢des ofertadas para o trafego de veiculos, na
qual 40% das pessoas o consideraram inadequado, pela falta de sinalizagdo adequada,
sistemas de monitoramento de velocidade para controle dos veiculos, e principalmente pelo
congestionamento de veiculos nos horarios de pico, como pode ser lido na fala: "4 avenida é
muito movimentada e ndo tem sinalizagdo adequada. Precisa desafogar o trafego, é dificil
andar e principalmente atravessar as ruas por causa da quantidade de automoveis
transitando". Com isso, € possivel perceber que este € um fator limitante da caminhada na
rua, e para resolvé-lo foi sugerido a criacdo de um viaduto, como descrito na recomendagao
"Fazer outro viaduto para desafogar o trafego de veiculos".

A segunda, diz respeito ao nivel de vitalidade da rua, marcado pela disponibilidade de
espacos adequados e seguros para vendedores ambulantes, capazes de trazer vivacidade a
avenida (GONZALEZ-URANGO et al., 2020). Sobre isso, as pessoas afirmaram que existem
ambulantes, todavia ndo existem espagos adequados disponiveis para estes (56%), com
excecdo dos que obtiveram licenga para se instalar nas arcas construidas pelos gestores
publicos. Acerca dos demais, que ndo possuem espaco fisico para se instalar, os pedestres
disseram que ¢ necessario "Construir espacos para ambulantes, porque as calgcadas ficam
cheias e isso dificulta a passagem". Essa fala foi coletada na calgada da lateral da arca, na
qual fica disposta a parada de 6nibus mais movimentada da avenida, além de dezenas de
ambulantes andando insistentemente, vendendo produtos como agua e frutas, ameacados de
serem retirados caso parem em algum ponto, porque isso caracterizaria uma "marcag¢do de
ponto”, de acordo com um dos vendedores ambulantes. Assim, para desafogar as calgadas,
que estdo tomadas por ambulantes, ¢ feita a seguinte recomendagao por parte dos pedestres:
"Criagdo de espagos apropriados para ambulantes", de modo que haja espaco para os

mesmos, mas de forma administrada.

4.2.4 Dimensao Conforto
Gonzalez-Urango et al. (2020) definem conforto para caminhada nas vias urbanas

como a estética da avenida, o sentimento/percepcdo dos pedestres em relagdo a via e a
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seguranga pessoal. Para tanto, na dimensdo conforto, foram analisadas as variaveis: limpeza
da avenida, relacionada a percepcdo de um ambiente agradavel e bonito, através da
manuten¢do da limpeza; iluminacao publica, avaliada pelo nivel de iluminagao disponivel em
todos os turnos; arquitetura urbana, representada pela atratividade do ponto de vista
arquitetonico e urbanistico, transparéncia e permeabilidade do espago publico-privado;
agradabilidade, vista através de atributos que geram menos estresse ou uma sensacao
agradavel de estar relaxado; elementos de protecao contra intempéries, associado a estruturas
urbanas capazes de proteger o pedestre contra fatores climaticos, como chuva e sol; ¢ a
sensacdo de seguranca (GONZALEZ-URANGO et al., 2021).

Sobre a limpeza da avenida, 52% dos pedestres afirmaram estarem satisfeitos,
enquanto 23% discordaram que o trecho analisado ¢ limpo. Em relacdo a amostra que
discorda que a avenida ¢ limpa, ¢ importante ressaltar que isso se dd em decorréncia da
quantidade de pessoas que passam pela avenida e descartam materiais no chdo, ja que a
prefeitura municipal promove a limpeza da avenida duas vezes ao dia, justamente para que
esta parece bonita e agradavel ao cidadao.

Sobre a estética das ruas, 36% concordaram que ¢ agradavel, enquanto outros 36%
discordaram da mesma afirmagdo. A estética do trecho que compreende desde o teatro
municipal Severino Cabral at¢é o viaduto da Avenida Floriano Peixoto ¢ composta
principalmente por prédios historicos e pontos comerciais. Sobre as referéncias historicas,
Campina Grande ¢ uma das cidades que mais apresenta elementos reconhecidos como
patrimonio historico, todavia os prédios estdo desmoronando por falta de investimento em
cuidados por parte do poder publico. Desse modo, foi feita a seguinte sugestdo: "As casas
historicas estdo sendo destruidas, precisa de fiscalizagdo. Precisa arrumar a pintura dos
imoveis historicos..." Assim, com o descuido percebido, as pessoas ja ndo percebem tais
elementos como atrativos, nao sendo considerados fatores convidativos para a escolha da rota,
conforme a fala de um pedestre: "Teve um desmoronamento perto da prefeitura que precisa
ajeitar, a parte historica estd se perdendo, isso afeta na atragdo da avenida".

Em relagdo a disponibilidade de protecdo contra eventos climaticos 76% das pessoas
discordaram que existe em quantidade suficiente. Destes 48,5% discordaram completamente,
sendo o fator com maior indice de discordancia. Durante as aplicagdes dos questionario in
loco, foram ouvidos depoimentos de quedas de marquises que cobrem as paradas de 6nibus

em momentos de chuva, quando as pessoas se abrigavam debaixo das mesmas, além dos
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pedestres que relataram aguardar a chegada do 6nibus no sol, por falta de espaco para se
abrigar na marquise da parada.

De acordo com Gonzalez-Urango et al. (2020) a sensacdo de seguranca esta
relacionada a avaliagdo realizada pelo proprio individuo do estado de ser e sentir-se seguro de
dano ou perigo. Desse modo, 71% dos respondentes relataram ndo sentir seguranca ao
caminhar pela avenida, além de outros 12% que se mantiveram neutros na avaliagdo deste
fator. Sobre a sensagdo de seguranca, os pedestres responderam o seguinte: "Precisa ter mais
seguranc¢a para os pedestres, tanto em relacdo a violéncia quanto em relagdo as condi¢oes
das cal¢adas", apresentando a falta de seguranga percebida tanto em relacdo a danos quanto
aos perigos causados pela violéncia urbana. Outros pedestres disseram para "Colocar mais
seguran¢a na rua, como por exemplo aumentar o policiamento" e "Tem que melhorar
principalmente a seguran¢a, acho que esse é o ponto bdsico para que as pessoas se sintam
bem em andar por aqui. As outras coisas, sdo importantes, mas sdo secundarias...",
revelando que embora os pedestres reconhecam os outros fatores como necessarios, a
seguranca precisa ser atividade fundamental para a promog¢ado da caminhabilidade.

Um fator associado a sensacdo de seguranga ¢ a iluminagdo publica, sobretudo no
horario noturno, que ¢ empiricamente entendido como o mais perigoso. Sobre o trecho da
Avenida Floriano Peixoto analisado, 50% dos pedestres concordaram que a mesma possui
iluminacdo adequada em todos os turnos, e apenas 24% nao concordaram com a afirmacao,
revelando que apesar de importante. A respeito das pessoas que ndo concordaram que a
avenida era devidamente iluminada em todos os turnos foram ouvidas falas como: "Deveria
ter mais iluminag¢do a noite, justamente para aumentar a sensa¢do de seguranga,
principalmente depois do mercado Rede Compras"; "Acho uma avenida muito bonita,
charmosa, porém creio que deveria ter mais ilumina¢do a noite e seguranga, principalmente
na parte que fica proximo ao viaduto (apos o mercado Redecompras)", "... melhorar a
iluminagdo a noite, porque as vezes tem postes desligados a noite, favorecendo assaltos". A
partir destas falas, fica evidente a associacgdo feita pelos pedestres entre a iluminagao publica e
a seguranca na avenida, destacando que andar a noite pela avenida em questao ¢ estar exposto

a0 risco.
A dimensao conectividade foi a melhor avaliada pelos pedestres, em decorréncia da

boa avaliacdo de suas varidveis: acesso a meios de transporte publico, pontos de trabalho,

centros educativos e ruas alternativas. Contudo, a dimensdo obteve alguns pontos negativos,
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significados sobretudo pela presenca de obstaculos no caminho que fazem com que o pedestre
precise mudar a rota escolhida, como estacionamentos ilegais nas calgadas.

Por outro lado, a dimensdo fungdo urbana representada pela presenca e qualidade dos
estacionamentos, elementos culturais e pontos de convivio, foi a que obteve menor indice de
satisfacdo, oriundos principalmente pela falta de estacionamentos e baixa qualidade
apresentada pelos elementos culturais e pracas da avenida. Nesse sentido, cabe uma atencao
urgente por parte dos stakeholders para oferecer ambientes sauddveis a populagdo, como as
pracas, que quando bem preservadas e iluminadas, convidam as pessoas a caminharem,
elevando o fluxo de pedestres em todos os turnos, o que aumenta a sensagao de seguranga da
populacdo para transitar pela avenida em todos os periodos, € fomenta o comércio local com a
presenca de vendedores ambulantes, permitindo que a caminhada exponha todos os seus
beneficios na promoc¢ao do desenvolvimento sustentavel.

Sobre os atributos da rota, os resultados foram quase similares entre os pedestres que
consideraram as variaveis suficientes e os que consideraram insuficientes. Esse resultado foi
gerado por variaveis com alto indice positivo, como a quantidade de pedestres durante o dia e
variaveis com resultados muito negativos como a disponibilidade de espago para ambulantes e
a qualidade do sistema de trafego na avenida.

A tltima dimensdo analisada foi o conforto, em que ¢ observado um indice
prevalecente de avaliagdes insuficientes e péssimas. Nesta se destacam fatores como a
protecao contra intempéries, sensacao de seguranga e condigOes oferecidas ao trafego, as
quais foram avaliadas negativamente pela maioria das pessoas, 76%, 71% e 40%
respectivamente. Com excec¢do da protecdo contra intempéries, para aperfeicoar as variaveis
que interferem na dimensdo conforto, ¢ necessario trabalhar as variaveis concernentes as
outras dimensodes, por exemplo, no intuito de desafogar o trafego, pode ser melhorada a oferta
dos meios de transporte sustentaveis, através da construcao de ciclovias que conecte a avenida

aos demais bairros da cidade, bem como a amplia¢do da oferta de dnibus.

5 CONCLUSAO

A caminhabilidade ¢ uma das formas de promover qualidade de vida para as pessoas
no ambiente urbano, visto que ambientes mais caminhdveis contribuem com uma série de
beneficios para a vida humana, como os associados a satude fisica (redugdo de taxas de

gordura e pressao arterial), psicoldgica e financeira, por se tratar de um meio de transporte
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com menores custos. Desse modo, embora seja fun¢ao fundamental das cidades promover o
bem-estar dos citadinos, nem sempre essa tem sido a prioridade das agendas politicas.

Partindo da premissa de que os estudos de caminhabilidade devem incluir a
perspectiva do pedestre, ¢ adotando como foco o trecho que compreende desde o Teatro
Municipal Severino Cabral até o viaduto, localizado na Avenida Floriano Peixoto, esse
trabalho foi realizado no intuito de analisar as condi¢des de caminhabilidade na regido central
na cidade de Campina Grande — PB, a partir do modelo proposto por Gonzalez-Urango ef al.
(2020), sob a perspectiva do pedestre.

Com os resultados da pesquisa foi possivel perceber que existem varidveis
consideradas pontos criticos da avenida, carecendo de reparos urgentes, mas também ha
variaveis que estdo em condicdes aceitaveis, conforme relatados pelos pedestres. As primeiras
dizem respeito a presenca de elementos que protejam os pedestres contra fatores climéticos, a
seguranga publica, e a presenca e localizacdo dos estacionamentos. Sobre as varidveis com
avaliagdes positivas, destacam-se a densidade de pedestres durante os periodos matutino e
vespertino, atuando como fator moderador na sensacdo de seguranca nestes turnos, € a
facilidade de acessos aos locais de destino, assim como ao transporte publico.

A partir dos resultados desta pesquisa, indica-se que os gestores municipais da cidade
de Campina Grande busquem, por meio de consultas publicas, conhecer as necessidades dos
pedestres, e planejar politicas publicas voltadas aos apontamentos colocados por estes. Em
ultimo grau, a pesquisa mostra a necessidade de planejar a cidade conforme as vontades dos
citadinos em aspectos além da mobilidade urbana, por exemplo, as moradias, ndo excluindo a
oOtica de especialistas, mas incluindo a comunidade local no processo de tomada de decisao.

Uma das limitagdes da pesquisa diz respeito ao perfil dos respondentes, que foram
majoritariamente do género feminino, justificado pelo fato de que as aplicadoras do
questionario in loco se enquadram nesse género, o que favoreceu a aproximagao de pessoas
do mesmo género. Além disso, levando em consideracdo que foi analisada as condigdes de
caminhabilidade de apenas um trecho da cidade, recomenda-se que outros pesquisadores
investiguem quais as necessidades dos pedestres dos demais bairros da cidades, no intuito de
que estas pesquisas deem forcas a pauta da mobilidade urbana na formulagao das agendas

politicas.
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Capitulo 5 - Consideracdes Finais
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Essa dissertacdo teve como objetivo analisar a caminhabilidade em vias urbanas, sob a
perspectiva do pedestre. Para isso, optou-se pela elaboragdo de trés artigos cientificos,
conforme proposto pelo regulamento do Programa de Pos Graduacdo em Administracao da
Universidade Federal de Campina Grande - PPGA/UFCG.

O primeiro artigo disposto no Capitulo 2, teve como objetivo verificar os estudos
acerca de modelos de caminhabilidade no periodo que compreende de 1945 a 2022. Para
tanto, realizou-se um estudo bibliométrico, por meio das publicagdes encontradas na base de
dados internacional da Web of Science. Os resultados mostraram que o primeiro modelo de
caminhabilidade foi proposto em 2004, contudo a perspectiva do pedestre s6 passou a ser
incluida na proposicdo dos modelos em 2011. Ainda, apenas 11% dos modelos de
caminhabilidade encontrados na base de dados consideram a perspectiva do pedestre. Por fim,
nota-se que embora o tema esteja agregado em varios campos do conhecimento, cada um
destes estd estudando a caminhabilidade por sua propria Otica, sem considerar uma
perspectiva interdisciplinar

Ao analisar de forma aprofundada os artigos nos quais os modelos de caminhabilidade
haviam sido propostos a partir da perspectiva dos pedestres, o segundo artigo, disposto no
capitulo 3, objetivou avaliar as dimensdes e variaveis avaliar as condi¢gdes de caminhabilidade
nos diversos espagos urbanos. Com essa finalidade, foi realizada uma revisdo integrativa da
literatura, seguindo as recomendagdes de Ursi e Galvao (2004). Com a andlise dos artigos foi
identificado que as condi¢des de caminhabilidade de um dado lugar ndo representam a cidade
analisada como um todo. Desse modo, foi realizada uma categorizagdo dos modelos de
caminhabilidade, conforme o l6cus de estudo, revelando convergéncias e divergéncias entre
as dimensoes e variaveis da caminhabilidade em cada espago urbano.

O terceiro artigo, apresentado no capitulo 4, por sua vez, teve como objetivo avaliar as
condi¢des de caminhabilidade na regido central na cidade de Campina Grande — PB, sob a
perspectiva do pedestre. Para realizar a pesquisa foram aplicados questionarios online e
presencial. Os resultados mostraram que existem varidveis consideradas pontos criticos da
avenida, carecendo de reparos urgentes, mas também ha varidveis que estdo em condicdes
aceitaveis. As primeiras dizem respeito a presenca de elementos que protejam os pedestres
contra fatores climaticos, a seguranca publica, e a presenga e localizagdo dos estacionamentos.
Sobre as variaveis com avaliagdes positivas, destacam-se a densidade de pedestres durante os

periodos matutino e vespertino, atuando como fator moderador na sensacdo de seguranga
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nestes turnos, e a facilidade de acessos aos locais de destino, assim como ao transporte
publico.

A pesquisa permitiu o avango da discussdo tedrica entre dois temas convergentes, mas
ainda pouco abordados nas pesquisas cientificas. Assim, a pesquisa contribuiu com a
comunidade académica, tanto através do estudo bibliométrico, no qual foram identificadas
informagdes como: principais autores, revistas, evolugdo das pesquisas, e agendas futuras de
pesquisa sobre modelos de caminhabilidade sob a perspectiva do pedestre, como com a
proposi¢ao de modelos tedricos. Ademais, a pesquisa apresentou contribui¢des empiricas,
especialmente para a populacdo de Campina Grande, na qual foram identificados os pontos
criticos a serem restaurados na principal avenida da cidade.

Os resultados indicaram que para fomentar a caminhabilidade e uso dos meios de
transporte sustentdveis sdo necessarias politicas de mobilidade urbana voltadas para as
pessoas. Atentando a isso, recomenda-se que os gestores publicos busquem conhecer as
necessidades dos citadinos através de consultas publicas, ja que os servigos serdo prestados a
esses. A partir desta investigacdo no centro de Campina Grande, foi identificado que os
fatores mais criticos da caminhabilidade sdo a ineficiéncia no servigo de seguranca publica, e
a quantidade e qualidade dos elementos de protecdo contra intempéries, cabendo a prefeitura
municipal se atentar a esses fatores.

A pesquisa analisou as condigdes de caminhabilidade apenas do centro, todavia foram
identificadas na literatura as dimensdes e variaveis mais abordadas para o estudo da
caminhabilidade nos diversos espagos que compdem a malha urbana. Assim, os modelos de
caminhabilidade propostos sob a perspectiva do pedestre foram categorizados de acordo com
os diversos espagos que compdem a malha urbana. Dessa forma, recomenda-se que estes
modelos tedricos sejam validados e em seguida, aplicados na avaliagdo dos trechos urbanos,
conforme as suas categorias. Os resultados poderdo conduzir os gestores publicos na

formulagdo de politicas que atendam as necessidades do fator motriz das cidades: as pessoas.
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APENDICE A

Avalia¢do das condi¢des de caminhabilidade na Avenida Floriano Peixoto - Campina

Grande.

Caro participante,

Esta pesquisa tem como foco avaliar as condi¢cdes de caminhabilidade na Avenida
Floriano Peixoto e ¢ uma pesquisa de Mestrado vinculado ao Programa de Pos-Graduagao em
Administragdo da Unidade Académica de Administracdo e Contabilidade UAAC/CH, da
Universidade Federal de Campina Grande, sob orientagdo da Professora Dra. Ana Cecilia
Vasconcelos.

O objetivo desse questiondrio ¢ obter o maximo de informacgdes possiveis para que
possamos entender o atual cenario da caminhabilidade desta avenida (o trecho considerado
para esta pesquisa compreende desde o Teatro Municipal Severino Cabral até o Viaduto), a
partir disso, propor agdes de melhoria que possam ser desenvolvidas para fomentar um estilo
de vida mais saudavel, sustentavel e seguro.

Ademais, destacamos que os dados da pesquisa serdo tratados com confidencialidade, sem
identificagao pessoal e utilizado para fins académicos.

Agradecemos a sua participacdo € nos colocamos a disposicdo para possiveis

esclarecimentos.

Ana Isabelle Gomes Lopes - Mestranda em Administragdo - UFCG

anaisaadm10@gmail.com Mudar de conta

* Indica uma pergunta obrigatéria

Termo de Consentimento Livre e Esclarecido

Titulo da Pesquisa: Caminhabilidade em vias urbanas: analise em Campina Grande -

PB.

Nome da Pesquisadora: Ana Isabelle Gomes Lopes (anaisaadm10@gmail.com).
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Nome da Orientadora: Ana Cecilia Feitosa de Vasconcelos

(ana.vasconcelos@uaac.ufcg.edu.br).

Natureza da pesquisa: Vocé esta sendo convidada(o) a participar desta pesquisa que

tem como finalidade analisar as condi¢des de caminhabilidade da Avenida Floriano Peixoto.

Envolvimento na pesquisa: Ao participar deste estudo vocé€ permitird que a
pesquisadora colete dados e promova o devido tratamento para responder as questdes
relacionadas a pesquisa. Vocé tem liberdade de se recusar a participar e ainda se recusar a
continuar participando em qualquer fase da pesquisa, sem qualquer prejuizo. Sempre que
quiser podera pedir mais informagdes sobre a pesquisa através dos contatos da pesquisadora e

sua orientadora.

Riscos e desconforto: A participagdo nesta pesquisa ndo traz complicagdes legais. Os
procedimentos adotados nesta pesquisa obedecem aos Critérios da Etica em Pesquisa com
Seres Humanos do Conselho Nacional de Satide. Nenhum dos procedimentos usados oferece

riscos a sua dignidade.

Confidencialidade: Todas as informacdes coletadas neste estudo sdo estritamente
confidenciais. Somente a pesquisadora e a orientadora terdao conhecimento dos dados. Todos
os dados serdo tratados em conformidade com a Lei n° 13.709/2018 que versa a respeito da

Protecao de Dados Pessoais.

Pagamento: Nao esta previsto nenhum tipo de despesa para participar desta pesquisa,

bem como nada serd pago por sua participagao.

Resultados: os resultados da pesquisa serdo utilizados para fins académicos e

profissionais.

ApOs estes esclarecimentos, solicitamos o seu consentimento de forma livre para

participar desta pesquisa.

Consentimento Livre e Esclarecido
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Tendo em vista os itens acima apresentados, vocé, de forma livre e esclarecida, aceita

participar da pesquisa e autoriza a divulgagdo dos dados obtidos neste estudo?*
() Sim
() Nao

Qual cidade vocé mora?*

Com que frequéncia vocé transita no trecho analisado?*
() Nenhuma

() 1 vez por semana

() 2 a3 vezes por semana

()4 a5 vezes por semana

() Mais de 5 vezes por semana

() Outro:

Qual a sua principal forma de deslocamento na Avenida Floriano Peixoto?*
() A pé

() Onibus

() Carro

() Moto

() Bicicleta

() Outro:

Qual ¢ a sua principal motivacgao para se deslocar via Avenida Floriano Peixoto?*
() Trabalho

() Estudo

() Lazer

() Compras

() Atividade Fisica

() Igrejas e/ou templos religiosos

() Servigos de saude

() Outro:
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Qual a sua faixa etaria?*
() Menos de 18 anos
() Entre 19 e 24 anos
() Entre 25 e 34 anos
() Entre 35 e 44 anos
() Entre 45 e 54 anos
() Entre 55 e 64 anos
() Acima de 65 anos

Qual o seu género?*
() Masculino

() Feminino

() Prefiro nao dizer

() Outro:

Qual sua renda média mensal?*
() Até 2 salarios minimos
() De 3 a 5 salarios minimos
() De 6 a 10 salarios minimos

() Acima de 11 salarios minimos

Conectividade
Existe facilidade de acesso a meios de transporte publicos na avenida (por ex., Onibus, taxi e
uber)*

Discordo Totalmente Concordo Totalmente

Existe facilidade de acesso a pontos comerciais na avenida*

Discordo Totalmente Concordo Totalmente

Existe facilidade de acesso a lugares de trabalho na avenida*
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Discordo Totalmente Concordo Totalmente

Existe facilidade de acesso aos centro educativos da avenida (por ex. universidades e

escolas)*

Discordo Totalmente Concordo Totalmente

Existem intersecdes para facilitar a chegada a algum destino (por ex. ruas alternativas)*

Discordo Totalmente Concordo Totalmente

NAO existem obstaculos no caminho que obriguem as pessoas a mudarem o caminho

escolhido (por ex. calgadas em mau estado)*

Discordo Totalmente Concordo Totalmente

A distancia a ser percorrida entre um ponto e outro caminhando ¢ adequada*

Discordo Totalmente Concordo Totalmente

Funciao Urbana

A quantidade de lugares para estacionamento na avenida ¢ suficiente™®

Discordo Totalmente Concordo Totalmente

A localizagao dos pontos de estacionamento na avenida ¢ adequada*™

Discordo Totalmente Concordo Totalmente
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Se vocé esta respondendo este questionario de forma atenta e consciente por favor marque a

opgao concordo totalmente (5)*

Discordo Totalmente Concordo Totalmente

Atributos da Rota

Existem elementos culturais na avenida (por ex. exposi¢des de obras de arte, artistas de rua,

museus).*

Discordo Totalmente Concordo Totalmente

Os elementos culturais da avenida s3o interessantes (por ex. exposi¢cdes de obras de arte,

artistas de rua, museus).*

Discordo Totalmente Concordo Totalmente

Existem pontos de convivéncia na avenida suficientes (por ex. pracas, igrejas).*

Discordo Totalmente Concordo Totalmente

Os pontos de convivéncia na avenida sdo interessantes (por ex. pragas, igrejas).™*

Discordo Totalmente Concordo Totalmente

A avenida possui espagos disponiveis para vendedores ambulantes/feiras livres.*

Discordo Totalmente Concordo Totalmente
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A avenida apresenta movimentacao de pedestres durante o periodo diurno.*

Discordo Totalmente Concordo Totalmente

A avenida apresenta movimentacao de pedestres durante o periodo noturno.*

Discordo Totalmente Concordo Totalmente

As condigdes oferecidas para o trafego de carros na avenida sdo adequadas.*

Discordo Totalmente Concordo Totalmente

Conforto

A avenida ¢ conservada limpa*

Discordo Totalmente Concordo Totalmente

A avenida ¢ iluminada em todos os turnos*

Discordo Totalmente Concordo Totalmente

A avenida possui arquitetura urbana interessante™

Discordo Totalmente Concordo Totalmente

Existe uma sensa¢do agradavel ao caminhar na avenida*
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Discordo Totalmente Concordo Totalmente

A avenida apresenta elementos para protecdo do pedestre contra condi¢des climaticas (por ex.

chuva e sol).*

Discordo Totalmente Concordo Totalmente

Quando caminho pela avenida me sinto seguro contra danos e perigos™

Discordo Totalmente Concordo Totalmente

Quais sugestdes de melhorias vocé gostaria de ver na avenida? *

Sua resposta
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APENDICE B

Dicionario de Dados

1 FASE
VARIAVEL ID PERGUNTA RESPOSTAS
Tendo em vista os itens acima
. apresentados, vocé, de forma livre e .
Consentimento de . . . Sim
L OK esclarecida, aceita participar da ~
participagdo . . . ~ Nao
pesquisa e autoriza a divulgagdo dos
dados obtidos neste estudo?
Cidade em que mora RESIDENCIA Qual cidade vocé mora?
Nenhuma
Com que frequéncia vocé transita no I vez por semana
Frequéncia de uso FREQUENCIA q q . 2.a 3 vezes por
trecho analisado?
semana
4 a 5 vezes na semana
A pé
Forma de Qual a sua principal forma de Onibus
deslocamento DESLOCAMENTO deslocamento na Avenida Floriano Carro
Peixoto? Moto
Bicicleta
Trabalho
Estudo
rincipal motivo para , .. C azer
Principal ivo p L
se deslocar via Qual ¢ a sua principal motivac¢do para Compras
. . MOTIVACAO se deslocar via Avenida Floriano .. .
Avenida Floriano . Atividade fisica
. Peixoto? .
Peixoto Igreja e/ou templos
religiosos
Servigos de saude
Menos de 18
Entre 19 ¢ 24 anos
Entre 25 e 34 anos
Faixa etaria IDADE Qual a sua faixa etaria? Entre 35 e 44 anos
Entre 45 e 54 anos
Entre 55 e 64 anos
Acima de 65 anos
Masculino
Género GENERO Qual o seu género? Feminino
Prefiro ndo dizer
Até 2 salarios
minimos
De 3.a 5 salarios
Renda média RENDA Qual sua renda média mensal? IIMOs
De 6 a 10 salarios
minimos
Acima de 11 salarios
minimos
2 FASE
VARIAVEL ID AFIRMATIVA 112131415
Transporte piblico TRANSPORTE Existe facilidade de acesso a meios de

transporte publicos na avenida (por ex.,

114



onibus, taxi e uber)

Existe facilidade de acesso a pontos

Acesso ao comércio COMERCIO .. .
comerciais na avenida.
Acesso a lugares de TRABALHO Existe facilidade de acesso a lugares de
trabalho trabalho na avenida.
Acesso 4 centros Existe facilidade de acesso aos centro
. EDUCATIVOS educativos da avenida (por ex.
educativos . .
universidades e escolas)
Intersecdes para Existem interse¢des para facilitar a
§ocs pa INTERSECOES chegada a algum destino (por ex. ruas
chegar ao destino .
alternativas)
NAO existem obstaculos no caminho
Obstacylos no OBSTACULOS que obrlguem as pessoas a mudarem o
caminho caminho escolhido (por ex. calgadas
em mau estado)
Distancia DISTANCIA A distancia a ser percomd’a entre um
ponto ¢ outro caminhando é adequada.
Quantidade de ESTACIONAMENTO A quantidade de lugares para
estacionamentos S estacionamento na avenida ¢ suficiente
Local}zagao dos LOCALIZACAO .A localizacdo dos .pOHFOS de
estacionamento estacionamento na avenida ¢ adequada.
Se vocé esta respondendo este
Atencao e consciéncia ATENCAO qugstlonarlo de forma atenta e i
do respondente consciente por favor marque a opgao
concordo totalmente (1)
Presenca de Existem elementos culturais na avenida
¢ . CULTURAI1 (por ex. exposigdes de obras de arte,
elementos culturais .
artistas de rua, museus).
.. Os elementos culturais da avenida sdo
Atratividade dos . - .
. CULTURA2 interessantes (por ex. exposigdes de
elementos culturais .
obras de arte, artistas de rua, museus).
Presenca de pontos Existem pontos de convivéncia na
ga ce por CONVIVENCIA1 avenida suficientes (por ex. pragas,
de convivéncia ..
igrejas).
Atratividade dos pontos Os pontos de convivéncia na avenida
oS P CONVIVENCIA2 sdo interessantes (por ex. pragas,
de convivéncia .
igrejas).
Espago para A avenida possui espagos disponiveis
vendedores AMBULANTES para vendedores ambulantes/feiras
ambulantes livres.
Presencga de pedestres A avenida apresenta movimentagdo de
. DIURNO . .
durante o dia pedestres durante o periodo diurno.
Presenga de pedfastres NOTURNO A avenida apresenta moylmentagao de
durante a noite pedestres durante o periodo noturno.
Transito na rua TRAFEGO As condigdes ofere.c1das~ para o trafego
de carros na avenida sdo adequadas.
Limpeza da avenida LIMPEZA A avenida é conservada limpa
Iluminacédo da ILUMINACAO A avenida ¢é 111ilrlnr$)asda em todos os

avenida
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Arquitetura urbana
interessante

A avenida possui arquitetura urbana

ARQUITETURAL .
interessante

Agradabilidade em
caminhar na avenida

Existe uma sensagdo agradavel ao

AGRADABILIDADE . .
caminhar na avenida

Presenca de
elementos de protegado
contra intempéries

A avenida apresenta elementos para
INTEMPERIES protecdo do pedestre contra condi¢des
climaticas (por ex. chuva e sol).

Sensacao de
seguranca

Quando caminho pela avenida me sinto

SEGURANCA .
seguro contra danos e perigos
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