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BN RESUMO

O trabalho a seguir trata-se de um projeto de um transbike portatil,
desmontavél e que pode ser levado na propria bicicleta e quando
necessario levar em outro meio de transporte, tira o acessorio da bicicleta
e monta no carro. Esse projeto foi elaborado para suprir as necessidades
de ciclistas que utilizam a bicicleta como meio de transporte no seu
dia-adia, principalmente para trabalhar, mas também para passeios, onde
quando necessitar de uma carro para transportar a bicicleta devido, ao
clima, ou porgue bebeu ou porque ficou cansando e ndo quer voltar de bici-
cleta, é so tirar da bicicleta e montar no carro do amigo, parente ou taxista.

Para desenvolver esse projeto, foi necessario fazer pesquisa com
ciclistas que usam constantemente a bicicleta e as situacoes quem enfren-
tam ao optarem por esse estilo. Essa pratica esta voltando com tudo, por
contada grande porporcao negativa que os automoveis tomaram nas
cidades e as pessoas estdo buscando alternativas concientes para fugir do
transito e por amor ao ciclimos.
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EEN1 INTRODUCAO

A mobilidade urbana sustentavel € uma questdo que vem expan-
dindo o0 mundo, tornando-se uma das questdes de maior preocupacao das
politicas relacionadas ao transito urbano. A poluicdo provocada por veicu-
los motorizados que utilizam combustivel féssil atinge patamares bastante
significativo pois, aqui no brasil, a cultura do uso do automavel nao cede
facilmente diante das questdes ambientais, sendo um grande desafio para
0 desenvolvimento de politicas sustentaveis. Ja em paises mais desenvolvi-
dos ha um incentivo grande ao uso do transporte nao motorizado, onde 0
deslocamento a pé ou de bicicleta é usado como modo alternativo.

Destacando a questao do meio ambiente, Tiwari (2008), afirma
que, enquanto os transportes motorizados sdo uma das mais poluidoras
de todas as atividades humanas, o ciclismo é o modal menos poluente, pois
nao gera poluicdo sonora e nem lanca residuos toxicos na atmosfera". Por
isso, considera, ha necessidade de se fazer com que o ciclismo se torne
mais popular.

Se juntarmos a bicicleta a outros modais é possivel ir a diversos
destinos variados, dependendo do tamanho e da topografia de cada
cidade. Esse meio de transporte ndo é s6 usado como item de lazer, mas
também atende a diversas outras necessidades. E usada também para
trabalhar, para sadde, para ir estudar, fazer compras.

Na cidade de Copenhague, conhecida como a cidade das bicicletas,
nao foi tdo simples chegar a isso ndo. Na década de 30 havia centenas de
bicicletas e era o meio de transporte mais comum. Com a chegada dos
carros na década de 50, as bicicletas praticamente desapareceram e so
voltaram 30 anos depois com a crise do petroleo na década de 70 e foi

figura 3 Transito de Copenhague



nessa época que 0 povo COMeGOoU a exigir e a fazer protestos toda semana
por mais op¢Bes de transitar de bicicleta de forma segura até que os politi-
cos percebessem e atendessem. Hoje, 55% da populag¢ao anda de bicicleta
para o trabalho em vez de outro veiculo motorizado.

Entdo, para que isso também ocorra aqui no Brasil é necessario
que haja uma conscientizacdao maior do bem que faz, pois favorece a
reducdo de congestionamentos em grandes centros urbanos, por ndo
necessitar de grandes espacos viarios, contribui na reducao do impacto
ambiental, redu¢do de gastos com saude e do consumo energético, favore-
cendo também a coletividade, recriando uma nova qualidade de vida
urbana.

Além de todos esses beneficios que 0 uso da bicicleta proporciona
a0 espaco urbano, ela ainda proporciona ao usuario diversas vantagens
diante da troca do automovel pela bicicleta, tais como a economia de
tempo, pois se mantiver a velocidade de 20 km/h é possivel pegar a onda
verde e em média em Sao Paulo a velocidade dos carros sdo de 13 km/h,
ndo € preciso ficar preso em congestionamento, economia de dinheiro e
espago, pois além de ndo precisar abastecer, 0 gasto com manutengao é
pequeno, ndo ha gastos com estacionamento, e para estaciona-la o espago
é muito menor comparado a um carro. Melhora o condicionamento fisico,
proporcionando perda de peso e saude ao usuario. A pratica também
ajuda na motivacao psicoldgica, pois, durante o exercicio ocorre a liberagdo
de endorfina que ajuda no combate a ansiedade, estresse e depressdo. E
ha melhoria de vida, pois esse meio de transporte permite um contato
maior com outras pessoas e com 0 meio urbano.

O numero de ciclistas vem aumentando com o passar dos anos. As
pessoas estdo se conscientizando das vantagens que o uso desse meio
transporte proporciona, principalmente para trabalhar e estudar.

b
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Mesmo assim existe ocasiBes em que se faz necessario um meio de
transporte motorizado, visto que nem sempre € possivel sair de bicicleta,
pois acontece imprevistos como mudanca de clima, necessidade de ir a
algum canto sem suar, sair do trabalho para um happy hour e ter que voltar
de taxi ou com amigos, pois ndo esta em condicBes de voltar pedalando e
nessas horas ha a necessidade de um porta bicicleta para locomover a bici-
Cleta; pois nem todo mundo tem ou anda com ele acoplado ao seu carro.

Dessa forma viu-se a oportunidade de projetar um transbike (porta
bicicletas) que o proprio usuario pudesse carregar com ele sempre em sua
bicicleta e monta-lo no carro quando fosse usar para transportar a bicicleta.

Esses wusuarios andam bem equipados, carregando sempre
acessorios necessarios para melhor deslocamento com seguranca do
trabalho ou escola para casa, carregando sempre consigo bolsas para
guarda seus pertences, jogo de ferramentas para possiveis imprevistos,
agua, etc. Pois é preciso estar sempre hidratado, bomba para encher a
camara de ar quando furar, capacete para evitar acidentes graves, luvas para
ndo machucar as maos, cestos para carregar coisas nele, retrovisores, buzin-
as, lanternas traseiras e dianteiros para evitar acidentes e outros meios de
transporte visualiza-lo melhor e para-lama para se proteger da lama e o
transbike seria mais um acessorio de igual importancia.

O Porta bicicleta, mais conhecido como transbike, € um equipamen-
to utilizado para transportar bicicletas acoplado ao carro. Ha uma grande
variedade de transbikes no mercado, porém cada um se adapta a um tipo de
necessidade diferente. Existem trés tipos de transbike. O de teto tem duas
formas de prende-las |3, uma é através de Rack e a outra por ventosas. Ha 0s
transbike traseiros que podem ser instalados na tampa do porta malas, tem
também o modelo que se encaixa no engate.

Existem mais dois, mas ndo tdo comuns e para um numero maior de

figura 8 Transbike de teto
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bicicletas, que é o de pick-ups, que sdo para cacamba e tem o reboque que
transporta de 10 a 15 bicicletas. O modelo mais usado e que pode colocar
na maioria dos carros € o que se encaixa na porta mala, que pode se aco-
modar no porta mala sem a necessidade de nenhum acessorio a mais no
carro e também o mais barato no mercado. Esse modelo possui alguns
problemas com a lei, pois muitas vezes a bicicleta esconde as luzes trasei-
ras ou a placa do carro.

Nz OPORTUNIDADE

De acordo com pesquisa divulgada pelo IBOPE, o niumero de pau-
listas usando bicicletas como meio de transporte aumentou 50% em 2014,
alcancando o patamar de 261 mil ciclistas frequentes pela capital. E em
2015 o numero de ciclista mais que dobrou com a construcao da ciclovia
na Avenida Paulista.

Apostando no numero crescente de ciclistas e nem todos pos-
suem bicicletas desmotiveis, ou carro, mas irdo precisa algum momento de
um carro com transbike para transporta suas bicicletas quando necessitar
como quando ocorrer imprevistos e tem que arrumar um carro de um
amigo, familiar ou chamar um taxi que possuam transbikes que ndo é tdo
comum.

E 0 que fazer com a bicicleta quando ndo se pode voltar ou sair
com ela? Deixar no trabalho, na universidade, na casa do amigo, bar e
voltar de carona, 6nibus ou taxi? Achar uma pessoa que tenha um trans-
bike e leve sua bicicleta? Ligar pra familiares para trazer seu transbike?

Atrasves de questionarios aplicados com usuarios de bicicletas e
que possuem transbikes, viu-se uma oportunidade de projetar um trans

figura-10-Fransbike-de engate
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viu-se uma oportunidade de projetar um transbike de uso pessoal que
pudesse ser carregado em sua propria bicicleta, compacto, mais leve.
Seria mais um acessorio para o ciclista que anda prevenido, assim
nao tendo que se preocupar de ir a lugar nenhum por problemas de voltar 13
com a bicicleta, pois tendo um transbike na sua propria bicicleta, so bastava
tira-lo na bicicleta, montar no carro e acoplar a bicicleta no transbike.

NS OBJETIVOS

L

» Projetar um transbike (porta bicicleta) que possa ser acoplado na propria
bicicleta como mais um acessorio e, quando necessario o uso, ser instalado

NO Carro.
3.2 ESPECIFICOS

* Projetar um transbike que seja leve;

» Ser pratico e de facil montagem, utilizar sistemas de simples manuseio;

* Ser de uso individual, apenas carregar uma bicicleta por vez;

* Ser compacto, utilizando uma estrutura menor e com sistemas retrateis
para melhor compactacdo;

» Ser acoplado na propria bicicleta como mais um acessorio;



B4 JUSTIFICATIVA e

O projeto se apresenta relevante por se tratar de um acessorio 14
muito importante para quem anda de bicicleta. Com a politica de trans-
porte sustentavel que se instala no mundo globalizado e vem aumentando
0 numero de ciclista, e pretende responder as necessidades da sociedade
em todos os niveis, do econdmico e social a preservacdo do meio ambi-
ente, sem alterar a mobilidade urbana.

Assim o uso da bicicleta como meio sistematico de transporte das
pessoas em todo o percurso de seu deslocamento diario, ou em grande
parte dele a necessidade da utilizagdo de outro meio de transporte moto-
rizado, e consequentimente existindo a necessidade de um equipamento
como o transbike para transportar a bicicleta. Visando isso, o projeto pre-
tende atender essa necessidade, projetando um transbike portatil, com-
pacto, leve, para transporte de apenas uma bicicleta e que posso ser carre-
gado com o proprio ciclista em sua bicicleta como mais um acessorio diario
de sua trajetoria ao trabalho, passeio, etc.






N7 L

Esta consiste em coletar e analisar dados relevantes para o desen-
volvimento do projeto. Maioria dos dados foram recolhidos através de
pesquisas da internet e bibliograficas. Para estudo do publico alvo, foi apli-
cado um questionario.

(8

N

7.1 PEQUISA COM USUARIO

Para obter mais conhecimento sobre a necessidades do usuario e
seus reais problemas e se reamente o transbike € um equipamento tdo
importante. Foi aplicado um questionario com alunos e professores da
universidade que utilizam a bicicleta como meio de transporte para
trabalho, estudo e passeio, assim identificando os problemas e necessi-
dades dos usuarios. Questionario aplicado com 20 pessoas através da
internet e pessoalmente. Segue as perguntas contidas no questionario:

1- Qual o estilo da sua bicicleta?

2- Porque comprou uma bicicleta? Saude, diversdo, meio de transporte
para estudar ou trabalho?

3- Com que frequéncia a utiliza?

4- Possuem carro?

5- Com que frequéncia usa o transbike (porta bicicleta de carro)?

6- Conte situa¢Bes em que estava de bicicleta e ndo queria ou nao podia
usa-la para onde iria e porque?

7- Quais 0s acessorios que carrega quando esta de bicicleta?

LEVANTAMETO DE DADOS !y

Questionario Transbike- Pamela

Carsitondi dphcade oom coislas paro cbienglio dr -nharmieglo pa o rabePs o0 conciusde. de
s de Pimala Duma

1- Qual o estiby-da sua bicicleta?

) BRE-CORRIDA £ MANCERAS {3 MACRUNTAIN BISE - AVENTURR
[ MANGERAS

i_) PASSEIC - CONFORTDE (¥ SPELD - VELOCIDADE €
ESTHSD ESTILG

(") Othe

Z- Pordque cormprou uma bicicleta? Salde, lazer, meio de
transporte para estudar ou trabatho?

3 Com M‘IFW:-MM’!

figura 10 Print screen do modelo do questionério
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7.1.1 CONCLUSAO

Com as informacBes obtidas através do questionario, foi possivel saber
quais os estilos de bicicletas que mais sdo utilizadas, que sao as mountain
bikes, as de passeios e as speeds, as BMX ndo teve nenhum usuario pois o
questionarios foi aplicado com ciclistas que utilizam a bicicleta com mais
frequéncia para trabalho, passeio e estudo, como nao é uma bicicleta con-
fortavel para se passar muitas horas e sim para fazer manobras e correr
com ela, ndo achei usuarios a utilizasse dessa forma.

Outras informacgdes encontradas foram que utilizam mais a bicicle-
ta como meio de transporte e para passeios, usam com freque
maioria possui carro. A maioria dos casos que precisavam de transbike
com frequéncia e 0s motivos foram: casos do clima mudar, ter imprevisto
de compromissos e porque estavam a lazer e ndo podiam mais andar de
bicicleta.

72 A MAGRELA L

A bicicleta também conhecido como magrela pelos apaixonados
por ciclismo, existe ha tempos e com o passar dos anos ela vem &

Na infancia, um dos presentes mais desejados por crianca ainda éa b
ta, mesmo com toda essa tecnologia tomando conta de tudo. A emogao é
grande ao abandonar as rodinhas de apoio e sair andando livremente,
saboreando a conquista do equilibrio.

Nas academias, a bicicleta também esta no rol dos exercicios para
ficar em forma e com a salde em dia. Pedalar mexe com varias partes do
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corpo e 0s beneficios sdo multiplos, o corac¢do, ja que o ciclismo melhora as
condi¢Bes cardiovasculares uma vez que as contracdes cardiacas se
tornam mais eficazes levando o sangue ao cérebro mais rapidamente.
Além do coracdo, a alma se beneficia, ja que essa melhora cardiaca
diminui as incidéncias de angustia, ansiedade e previne uma das doencas
mais temidas que é a depressao. Com o cora¢do e a mente em equilibrio a !
imunidade se eleva e o corpo fica mais forte para combater infeccdes e
bactérias. :
Para os que querem ter o corpo forte, mas ndo curtem passar horas na
academia, a bicicleta também é uma otima aliada, principalmente no forta-
lecimento dos musculos das pernas, com foco nas panturrilhas, coxas e
gluteos. Também sdo estimulados os ombros, costas, bracos, peitoral
Hoje, a preocupagdo com andar de bicicleta ndo vem sO por cau
salde, mas também com o meio ambiente. Segundo o estudo do éﬁ'&n—
heiro Horacio Figueira, Sao Paulo tem 17,2 mil km de vias pavimentér-'_I .
mas apenas 20% dos paulistas locomovem- se regularmente de carrpi"
ocupam 80% das vias da cidade. ; 1
Pedalar faz bem para o corpo e para o meio ambiente, estudos feiti o_'
ambientalistas mostram os diferentes niveis de impacto ambiental entres
bicicleta e outros meios de transportes. Quando deixamos o carro
dia em casa (0 que gera uma média de 30 km ndo rodados), 6 quilos c g'a
carbdnico (gas poluente se mede em quilos), deixam de ser lanca na
atmosfera (média para quem vive nas grandes cidades). Fazendo as contd
manter essa média durante um ano, sdo 2 toneladas a me de gas
carbonico no ar. _f,y
E a melhor forma de fazer isso apostar nas bicicletas mais confortaveis para
o dia- a dia. Existem diversos tipos de bicicletas e cada uma para serve para
coisas diferentes, mas impede de usa-las como quise.

a
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Os modelos para velocidade, lazer e conforto, sdo 0os mais usados
por ciclistas urbanos no seu dia-a-dia. As de lazer, sdao as mais baratas,
custo beneficio, para quem quer uma bicicleta mais rapida e leve, as de
velocidade sdo as melhores, mas para o dia a dia 0 melhor estilo é a confor-
to, que sdo bicicleta de passeio, elas sdo mais confortaveis para o corpo,
deixando a coluna mais ereta.

7.3 DADOS METRICOS DAS BICICLETF

Como o dimensionamento é feito entre os diferentes tipos de bici-
cleta € um dos grandes mistérios, mas de alguma forma nao é possivel
padronizar como as bicicletas sdo medidas.

ISso acontece porque existem duas formas de medir o dimension-
amento das bicicletas, uma é usando sistema de medi¢do dos quadros e a
outra forma é usando o dimensionamento do sistema através do diametro
da roda.

As bicicletas de estrada(road) usa-se medicdes através do quadro
que se conta em centimetros que variam entre 50 e 64 cm. Esse numero
representa a distancia do centro da manivela até o corpo do quadro no
tubo do assento, 0 mesmo acontece com as hibridas. As bicicletas de mon-
tanha (mountain bikes) sao descritas em polegadas onde o mostra o
tamanho do raio das rodas, mas também vera medidas dos quadros mas
descritas como pequeno, médio, grande, extra-grande e hibridas.

Mas no geral o comprimento maximo das bicicletas sdo de 170 cm de com-
primento, 41 cm de altura.

41cm

170 cm
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A tabela abaixo mostra o tamanho dos quadros para os trés tipos
de bicicletas que sdo as mountain bikes, as de passeio (hibridas) e as de
estradas

MEDIDA UNIVERSAL DE QUADROS - MULHERES

Medida Interna
Ti MTB
Altura ey amanho Passeio

48 a 48cm

1,66 a 1,66m 71 - 73cm 14" a 16° 35 a 38cm
51 a 53cm

1,656 g 1,76m 768 a 78cm 18" a 17" 41 a 43cm

1,75 a 1,86m 81 a 83cm 18° a 18"

CBS: A moioria <das fbricos trobaho otualme »m medidos cheios P, M s

MEDIDA UNIVERSAL DE QUADROS - HOMENS

Medida Interna
T MTB
Altura R amanho Passeio Road

1,60 a 1,80m P 13" a 15" 48 a 48cm
e 71 - 73cm Sbadem |/

1,66 a 1,86m 14" g 18" 47 a B0cm
—

1,86 g 1,76m 76 a 78cm 18" @ 18" 41 a 43cm B2 g B5cm

1,76 a 1,86m 81 a 83cm 18" a 20" 46 a 48cm B4 a B8cm
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1,80 a 1,70m 73 a 7Bcm 16" a 18" § 38 a 41cm
51 a 53cm

1.66 a 1,76m 76 a 78cm 18" a 17° 41 a 43cm
E e m

53 a BBcm
1760 185m  1a 83om " o1

| OBS: A maioria das fibricos trabalho atualiments com medidos cheias [P. M & G). @ as equivdantes em cm para Road Bikes.

7.3.1 CONCLUSAO

Com esses dados metricos o transbike tera que acoplar o os quad-
ros de bicicletas tanto femininas quanto masculinas e para isso sera usado
as medidas do menor quadro do estilo passeio e 0 maior quadro masculi-
no do mesmo, pois o0 tansbike ndo pode ser mais largo que o tamanho do
quadro para que ele possa se acoplcar

l 4

7.4 MEDIDAS MAXIMAS

O CONTRA (CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO), através da resolcdo
n°®12/98 do artigo 1° do Codigo de transito Brasileiro, nos quais constam os
limites para dimensdes, que devem ser observados para todos os veiculos
de carga que circulam nas vias terrestres.

Dimensdes Maximas: Largura: 2,60 m
Altura: 4,40 m

Comprimento total: veiculo simples: 14,0 m
veiculo articulado: 18,15 m
veiculo com reboque: 19,80m

22
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78 ANALISE ESTRUTURAL DA BICICLETA

As Dbicicletas Urbanas possuem um desenho especifico de quadro,
elas sdo mais leves. A maioria dos modelos sdo montados com rodas de 26
polegadas. Todas as bicicletas possuem pecas basicas, mudando apenas o
tamanho, cor, estilo e material quem se encaixa em cada modelo. Normal-
mente as bicicletas urbanas, sao equipadas com farol, lanterna, cestinhas,

buzina.

Quadro - Parte mais importante da bicicle-
ta, onde todas as pecas de alguma forma
sjo ligadas a ela. E denominada o esquele-
to da bicicleta. O quadro das bicicletas
urbanas no geral possuiem caracteristica
de ser curva, dependendo do modelo, a
sinuosidade das curvas muda.

Guidao - Tem funcao de direcionar a
bicicleta, € uma peca que esta ligada ao
quadro atravez de outra pe¢a chamada
mesa. O guiddo de bicicletas urbanas sdo
geralmente curvos e altos, conforme o
modelo da bicicleta, garantindo assim a
postura correta do ciclista.

Selim- Acento para o coclista, tem ;
funcdo de amortecer o impacto no ato de
pedalar. Em bicicletas urbanas o selim tem
a caracteristica de ser mais loargo e con-
fortavel. Geralmente os selins de bicicleta
retro urbana possuiem também molas
para amotercer melhor e cores diferéncia-
das.

Mesa - Peca que liga ao quadro, existem
tipos de mesa diferentes para cada estilo
de bicicleta. Para o estilo urbano, normal-
mente a mesa é curta e com 0 angulo em
torno de 30/, permitindo o uso da bicicleta
com o troco mais ereto.

Canote de selim- Peca que liga 0 quadro
ao selim, tem a funcao de regulagem de
altura do acento. Cada pessoa precisa
regular de acordo com sua altura, devendo
ficar igual a altura de seu quadril para uma
pedalada confortavel. O canote é uma
peca igual para todos os tipos de bicicleta,
mudando apenas a cor e material.
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Manetes de freio - Peca usada para frear
a bicicleta, quando precionados os freios
traseiros e dianteiros sdo ativados a partir
dos cabos entre os dois. Essa peca geral-
mente € comum em todos os tipos de
bicicletas, variando de acordo com o tipo
de guiddo.

Cabos de aco- Esses cabos semvem para
ativar os feios traseiros e dianteiros, pois
ligam os manetes aos feios dianteiros e
traseiros, essa peca € igual em toda bicicle-
ta, variando apenas a cor do fio de borra-
cha que o cobre, 0 cabo de aco.

Roda dianteira- Aroda é a peca que com-
porta o peneu, ela é composta pelos raios
e cubos que fazem com que a roda se ligue
ao garfo e ao quadro. Essa peca acom-
panha o tamanho do peneu.

Freio dianteiro - Quando precionados 0s
manetes, que estdo ligados ao feio atravéz
de dos cabos de ago, acionam 0s freios
fazendo com que precionem, e atravez do
atrito parem as rodas da bicicleta.

pneu - Parte fundamental da bicicleta, tem
a funcao de fazer a bicicleta andar, seu giro
se da apartir da forca feita pelo cicleta sob
0 pedal, acionando a corrente e a engrena-
gem, fazendo com que as rodas, onde
ficam posicionados 0s pneus, girem simu-
taneamente.

Freio traseiro - Assim como o freio dian-
teiro, quando precionados 0s manetes,
que estdo ligados ao feio atravéz de dos
cabos de aco, acionam os freios fazendo
com que precionem, e atravéz do atrito
parem as roda da bicicleta.

Roda iivre- A roda livre é a roda traseira,
ela é presa ao quadro e tem a mesma
funcdo da dianteira. A diferenca da roda
traseira € que ela é impulsionada pela
corrente presa a sua emgrenagem. A roda
traseira acompanha o tamanho e o estilo
da dianteira.

Pedal - O pedal € a peca que ao ser impul-
sionada, faz com que a bicicleta ande. Ela é
posicionada no pedivela, possuiem 0
formato retangular com postas abauladas.
Podendo ser encontradas tanto em aco
quando em plastico.
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TRATAMENTO ANTI CORROSAQ

IMODELO SEGURO E PRATICO
PARA 01 BICICLETA

PINTURA EM PO-EPOX! MICROTEXTURIZADO

ESTRUTURA LEVE, PRATICA
E RESISTENTE

ACABAMENTO INTERIOR DA
GARRA EM SANTOPRENE

ACOMPANHA CINTA COM
TRAVAS PARA A BICICLETA

=\

MODELO COMPATIVEL COM TODOS RACKS EQMAX

Rack de teto transbike é um equipamento feito para se acoplar ao
teto do carro atraves de hackers e tem a necessidade de parafusar o equi-

pamento ao carro, estrutura leve e resistente em aluminio e bracos em aco
carbono com tratamento ante corrosivo. Seus bracos prendem a bicicleta
e possuem acabamento em Santoprene e possui cinta para prender as
rodas de bicicleta na parte inferior. Esse equipamento nao necessita ficar

desmontando e montando sempre do carro, pois é
parafusado, tira-se apenas a bicicleta.
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GARANTIA DE SEGURANGA
NO TRANSPORTE

DESIGN PRATICO E COMPACTO

PINTURA EM PO-EPOXI
MICROTEXTURIZADO
ANTI-CORROSAO

g:':F ACOMPANHA CINTA
MORDENTE COM TRAVA

MODELO B3X PARA 03 BICICLETAS
COM CAPACIDADE DE 45 KG

BORRACHAS PROTETORAS
PARA BICICLETAS

PRESERVA A ORIGINALIDADE DO VEICULO
NAO SENDO NECESSARIO FUROS PARA INSTALACAO

O transbike de Porta Mala, é um equipamento feito para se acoplar a mala
do carro sem a necessidade de parafusar o equipamento ao carro, estrutu-
ra leve e resistente em aco carbono com tratamento anticorrosivo. Possui
estrutura pratica e compacta, possui cintas com travas de regulagem de
comprimento



-
PINTURA EM PO-EPOXI
MICROTEXTURIZADO ANTI-CORROSAO

GARANTIA DE SEGURANGA
NO TRANSPORTE

ACOMPANHA CINTA
“ MORDENTE COM TRAVA
|

DESIGN PRATICO E COMPACTO

BORRACHAS PROTETORAS
PARA BICICLETAS

MODELO B3X PARA 03 BICICLETAS
(COM CAPACIDADE DE 45 KG

INSTALADO NO ENGATE DO VEICULO
COMPATIVEL COM DIAMETRO DA BOLA DE 27 E 29mm

O transbike de Porta Mala, € um equipamento feito para se acoplar a mala
do carro sem a necessidade de parafusar o equipamento ao carro, estrutu-
ra leve e resistente em ago carbono com tratamento anticorrosivo. Possui
estrutura pratica e compacta, possui cintas com travas de regulagem de
comprimento
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TRANSBIKE DETETO

NA PARTE SUPERIOR DO CARRO

E NECESSITA DE FUROS

ALUMINIO

PO EPOXI, TRATAMENTO
ANTICORROZAO

TRANSBIKE DE MALA TRANSBIKE DE ENGATE

NA MALA PRENDE NO ENGATE
®

ACO CARBONO ACO CARBONO

PO EPOXI, TRATAMENTO PO EPOXI, TRATAMENTO
ANTICORROZAO ANTICORROZAO




ACESSORIO

QUANTIDADE
BICICLETA

MEDIDAS

NECESSITA DE RACKS TRAVESSA

COMPATIVEL COM  QUASE
TODOS OS CARROS COM RACK

ATE DUAS BICICLETAS

5 KG O EQUIPAMENTO TODO

ALTURA-12CM
LARGURA- 26 CM
COMPRIMENTO 140 CM

NAO NECESSITA DE ACESSORIO
®

COMPATIBILIDADE “UNIVERSAL”
SEDAN E HATCH ®

ATE 3 BICICLETAS

3 KG O EQUIPAMENTO TODO
®

ALTURA- 40 CM
LARGURA-38 CM
COMPRIMENTO 40 CM

NECESSITA DE ENGATE

COMPATIVEL COM TODOS OS
CARROS COM ENGATE

ATE 3 BICICLETAS

2,5 KG O EQUIPAMENTO TODO

ALTURA-60 CM
LARGURA- 35 CM




O que sobresaiu dos transbikes foi 0 de teto com ponto mais posi-
tivos pois € 0 unico que nao necessida de acessorios para se acoplar ao
carro, possui compatibilidade “universal”, pois se acopla ao maior numero
de carros como sedan e hatch, nao necessita danificar o carro para acoplar
o transbike e é um dos mais leves.
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POTA BICICLETA (TRANSBIKE) PARA 2 OU 3 BICI- PARTE PRINCIPAL QUE SUPORTA A BICICLE-
CLETAS 1 UNI TA AO CARRO

CONJUNTO DE CINTAS SUPERIOR 2 UNI ESSA PECA PRENDERA NA PARTE SUPERIOR
DA MALA

ESSES GANCHOS FICAM PRESOS NO FIM DAS
CINTAS E SAO ELAS QUE PRENDEM NO PORTA
MALA DO CARRO

CONJUNTO DE GANCHOS EMBORRACHADQOS
2 UNI

CONJUNTO DE CINTAS INFERIOR, 2 UNI ESSA PECA PRENDERA NA PARTE INFERIOR DA
MALA

SAO BRAGCOS QUE SERVE PARA APOIAR AS
BRAGOS COMPLETOS PARA 3 BICICLETAS, 2UNI | BICICLETAS




BRACADEIRA PARA QUADROS, 6 UNI ESSA PECA SERVE PARA ACOPLAR OS QUADROS E
N PERMITIR QUE ELES SAIAM DO LUGAR

TAMPA DOS BRACOS, 2 UNIDADES ESSA PECA SERVE PARA TAMPA O CIINDRO

CINTA ONDULADA, 6 UNI SERVE PARA PRENDER OS QUADRO E REGULAR O
ESPACO DA BRACADEIRA

SAO CINTAS EXTRAS QUE SERVEM PARA AMARRA
CINTAS PARA AMARRA A BICICLETA 2 UNI A BICICLETA E EVITAR QUE ELA FIQUE

BALANCANDO

CINTA ONDULADA, 6 UNI SERVE PARA PRENDER OS QUADRO E REGULAR O
ESPACO DA BRACADEIRA




Pegue o transbike segurando com uma mao, abra o
engate regulador de angulo

Com os engates abertos altere o angulo dos bracos do
transbike para melhor se adaptar ao carro hatch.

L. e ngaletmapid

—
Detalhe mostrando como abre o engate desse transbike,
ele s6 libera abrindo para os lados.

PosicCione 0 suporté™o cdrro

Posicione o braco superior no vidro.
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Ainda fixo o braco superior, fixe as cintas com gachos na Feche o engate quando achar a posicao correta.
parte superior da mala.

Aperte a’g borbofetas'de ajuste

Detalhe: Aperte as borboletas na parte interna girando a Imagem distante, mostrando a borboleta esquerda
rosca até o maximo, assim impedindo que os bragos se sendo girada. A parte inferior dos bracos do transbike
movam. deve esta pressionada contra o carro também.



Imagem distante mostrando a borboleta direita sendo
fechada. Observe que o joelho continua fixo no braco
inferior, pressionando no carro.

|
[

‘ Feche‘a“tamﬁa porta makl

Feche a tampa do porta mala, assim empedirar dos
gachos soltarem.

Encaixe as cintas com cachos nas laterais do porta mala
do carro.

cintas superiores,
Ores e laterais

Depois de colcoar todas as cintas, ajuste-as puxando ate
ficarem bem estiradas.
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B Yhforirde SR \-Teste a SEG AL
Agora ajuste todas as cintas do lado direito também, até Com tudo fixo, segure os bragos e use forca para certi-
ficarem bem estiradas. fique-se de que esta bem preso aguentara a bicicleta.

Instale a B‘f tlelﬁ"

Agora abra as cintas das bracadeiras onde encaixa o Agora instale o quadro da bicileta nas bracadeiras.
quadro da bicicleta.

Abra as cintasitdos e GSEATANIIKE!




Instale a bicicleta

Feche as duas cintas das bracadeiras.

- - . 39
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N &/
”Utilize | c“\la vermelha para alﬁ\ar‘ T a

Com a cinta extra, amarre a bicicleta ao transbike na
parte inferior para evitar que fique balancando.
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, TABELA DE TAREFAS
9)’J6) ._'I_J—EJ_J_,_J—EJ _J_J ._'J_J—EJ_'I_I_J FJ_J—\ =
TAREFA DURAGCAO FREQUENCIA CONTROLE INFORMACAO POSTURA 40
Abrir o engate segundos 2vez mdos nenhuma em pé
Abrir os bragos para acoplar ao . N .
K05 P P segundos 1vez maos intuitiva em pé

carro

Precionar o suparte no vidro minutos 1vez mdas intuitiva em pé

Fixa as cintas superiores a mala minutos 2 vezes maos intuitiva em pé

Fechar o engate quando achar segundos 2 vezes maos intuitiva em pé

0 angulo correto

Arrochar as borboletas, ) . o .
minutos 2 vezes maos intuitiva em pé

enroscandoas

Colocar cintas laterais minutos 2 vezes maos intuitiva em pé

Ajustar cintas laterais segundos 2 vezes mdas intuitiva em pé

Colocar cintas inferiores minutos 2 vezes maos intuitiva em pé

Fechar a tampa do porta mala segundos 1 vez mdos nenhuma em pé

Ajustar todas as cintas minutos 1 vezes mdos intuitiva em pé

Abrir as cintas anduladas das B intuitiva em pé

) segundos 2 vezes mdos

bracadeiras

Posiionar o quadro da minutos 1ver méaos intutiiva em pé

bicicleta nas bracadeiras

Fechar as cintas onduladas minutos 2 vezes mdas intuitiva em pé

Colocar a cinta extra para evitar que ) N i
minutos 1vez maos nenhuma em pé

fique se debatendo




, TABELA DE TAREFAS
QJQSJ ._'I_J—EJ_J_,_J—EJ _J_J ._'J_J—EJ_'I_I_J FJ_J—\ =
TAREFA DURAGCAO FREQUENCIA CONTROLE INFORMACAO POSTURA 41
Abrir o engate segundos 2vez mdos nenhuma em pé
Abrir os bragos para acoplar ao . N .
K05 P P segundos 1vez maos intuitiva em pé

carro

Precionar o suparte no vidro minutos 1vez mdas intuitiva em pé

Fixa as cintas superiores a mala minutos 2 vezes maos intuitiva em pé

Fechar o engate quando achar segundos 2 vezes maos intuitiva em pé

0 angulo correto

Arrochar as borboletas, ) . o .
minutos 2 vezes maos intuitiva em pé

enroscandoas

Colocar cintas laterais minutos 2 vezes maos intuitiva em pé

Ajustar cintas laterais segundos 2 vezes mdas intuitiva em pé

Colocar cintas inferiores minutos 2 vezes maos intuitiva em pé

Fechar a tampa do porta mala segundos 1 vez mdos nenhuma em pé

Ajustar todas as cintas minutos 1 vezes mdos intuitiva em pé

Abrir as cintas anduladas das B intuitiva em pé

) segundos 2 vezes mdos

bracadeiras

Posiionar o quadro da minutos 1ver méaos intutiiva em pé

bicicleta nas bracadeiras

Fechar as cintas onduladas minutos 2 vezes mdas intuitiva em pé

Colocar a cinta extra para evitar que ) N i
minutos 1vez maos nenhuma em pé

fique se debatendo




JNN10 ANALISE SEMANTICA

Essa analise tem como objetivo entender a rela¢cdo de comuni-
cacdo entre o produto e o usuario, tendo em vista que a configuracao do
produto deve evidenciar suas fun¢8es para serem facilmente compreendi-
das pelo usuario, e estimule respostas necessarias para forma correta.

I RECONHECIMENTO

TRANSBIKE DE TETO
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I ANALISE TIPOLOGICA

Sao transbikes de modelos diferentes, cada um
:cjg]{n u::'nt modo de transportar as bicicletas
iferente.

=== Todas possuem um espaco para acoplar a
bicicleta

=== Todas tem bracadeiras

=== Se acoplam ao carro
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I ANALISE ESTETICA FORMAL

Cores

=== S COres mMais comuns saa: preto, brancao, cinza, vermelho

=== (JUe S30 as cores gque sao mais usadas produtos expostivos, mas contam
também com cores variadas bem fortes, uibrantes.
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10.4 CONCLUSAO

Com a analise foi possivel perceber a semelhanca dos elementos
que compde o transbike de mala. Todos possuem o suporte principal que
€ 0 corpo em ago carbono, é onde é fixado todos 0s outros elementos e a
bicicleta através dos seus bracos. Possuem regulador de angulo para adap-
tar-se aos porta malas de diferentes carros hatch e sedan. Contam
também com borrachas protetoras, para ndo machucar a superficie em
contato entre o transbike e o carro. E por ultimo possuem os extensores
que sdo cintas com fivelas de dentes para ajudar a ajusta o0 comprimento

das fitas.Existem as pecas que ndo sdo tdo comuns em todos os transbikes.

AR

<

IN11 ANALISE ERGONOMICA

Nesta etapa foram coletados dados necessarios para configurar o produto
de modo que o usuario possa utilizar com conforto e eficiéncia. Para isso
foram coletadas referencias de dados ergonomicos, tendo como foco as
tarefas que o usuario necessita fazer para usar o produto.

11.1 DADOS ANTROPOMETRICOS

Com a analise de uso foi possivel perceber as rela¢bes de controle
entre o usuario e o produto. Esse contato acontece com dois tipos de
manejos, o grosseiro(imagem), os dedos tém a fun¢do de prender, manten-
do-se relativamente estaticos, enquanto 0s movimentos ocorrem no
punho e bragas ao manejar a parte principal e maior do equipamento (ima-
gem). Em geral esse tipo de manejo transmite forcas maiores, com veloci-
dade e precisdo menores que 0 manejo fino
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O manejo fino é executado com a ponta dos dedos, os movimentos
sdo transmitidos principalmente pelos dedos enquanto a palma da mdo e
punho permanecem relativamente estaticos, esses movimentos sdo
usados como vimos na analise da tarefa no momento em que precisamos
ajustar o angulo dos bragos do equipamento (imagem) através do sistema
de regulagem para melhor adaptar o transbike a diferentes carros.
Também é usado o manejo fino para regular o comprimento das cintas
(imagem) que da fixagdo do transbike a bicicleta e que também sao usadas
para evitar q a bicicleta fique balancando. E usado o manejo fino nos gan-
chos (imagem) existentes no fim da cinta, que servem para travar no carro.
E também nas correias das bracadeiras(imagem) de encaixe do quadro da
bicicleta.

Largura da mao: sera adotado o percentil 95% de homens, 11,6 cm
(Norma Din Alema). Pois, caso se utilize outro percentil, os usuarios com
mdaos mais largas nao poderdo transportar o produto de maneira adequa-
da (Fi- gura 69); (IIDA, 2005)
Cilindro de pega maxima: sera utilizado o percentil 5% das mulheres, 10,8
cm circunferéncia (Norma Din Ale- md). Para uma maior de adequacao a
todos os tipos de maos (Figura 70). (IIDA, 2005)
A pega geomeétrica foi identi cada como a mais adequada, apesar de ser
uma atividade de curta duracao, pois possibilita maior exibilidade de uso,
permitindo variacdo de pegas, e se adequando melhor as variacGes das
medidas antropométricas. (IIDA, 2005)
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INie ANALISE DE MATERIAIS

Foram estudados materiais tirados partir dos materiais usados nos
produtos semelhantes encontrados no mercado.

12.1 ACO CARBONO

L

O aco carbono é o ferro com adicao de carbono e assim chamado
de aco é resistente a oxidacdo, é magnifico com resistencia mecanica, de
facil deformacao por forja, laninacdo e extrusdo. De baixo custo de
manutencao e resistencia a variagoes buscas de temperatura.

Aplicacdo: Esse material é usado para fazer chapas e tubos e com
ela se faz facas, porcas, parafusos, ferramentas, formas de bolo, etc. No
projeto ele serad usado na extrutura principal silindrica e nos ganchos.

L 4

Aresina epoxi é feito de um esmalte bicomponente que confere ao
substrato excelente dureza, resisténcia quimica e mecanica, protecdo a
acdo das intempéries e resisténcia ao amarelecimento. Indicado para a
pintura de automaveis, 6nibus, bicicletas, cabines, carrocerias, tratores,
implementos agricolas e maquinas indUstriais, assim como em acabamen-
tos de moéveis de madeira e metal.

Aplicacoes: Essa pintura é aplicado em metal, aluminio, no piso,
parede e sera usado para pintar a estrutura principal maior do transbike




12.3 PLASTICO TPU

TPU (sigla inglesa para Polimero Termoplastico) sao conhecidas
por cobrirem a traseira e as laterais do aparelho celular, deixando a frente
exposta. O TPU ganha do silicone em resisténcia contra temperaturas
bruscas (sejam baixas ou elevadas), se desgasta menos com atrito e riscos
e ndo afrouxa depois de certo periodo de uso. A melhor op¢do para este
tipo de capa sao os modelos coloridos, pois 0s transparentes amarelam
depois de alguns meses.

PlicacBes: Esse material € muito usado para fazer capinhas para
aparelhos celulares, pulseira, pulseira de relogio. No produto sera aplicado
nas bracadeiras e na parte interna do ganchos quem prendem ao carro,
evitando que o danifique.

12.4 NAILON

O nailon (ou nylon) € um nome genérico para a familia das poliami-
das. O nailon consiste, também, no mais conhecido representante de uma
categoria de materiais chamados poliamidas, que apresentam otima
resisténcia ao desgaste e ao tracionamento. Esta ultima propriedade é
facilmente percebida quando tentamos arrebentar com as maos uma linha
de pesca fabricada com nailon.

Aplicacdes: velcro e os tecidos usados em meias femininas, roupas
intimas, maids, biquinis, bermudas, shorts e outras roupas esportivas e em
cordas. No projeto sera usado nas fitas que vao ser usadas pra prender o
transbike ao carro.




W13 ESTUDO DE COR

Através das analises dos transbikes foi possivél notar que os trans-
bikes nao utilisam muitas cores diferentes, no geral suas cores principais
Sdo cinza, preto e branco e com detalhes colorido.

Com imagens coletadas sobre o esporte ciclimos o seguinte painel
servira para tirar cores do mesmo, ja que 0S equipamentos Nao usam
muitas cores, as cores serdo tiradas doacessorios mais comuns para o
ciclim

13.1 PAINEL CICLISMO
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Do painel foi tirado as cores mais fortes que se sobresaem e as

50

to, o branco, e o cinza.

cores mais comuns que sao: 0 pre

3

R
i

Wi
/:ﬁ_
5




N 14 REQUISIE

EXTRUTURA

FUNCIONAL

TOS

S

E PARA

DEVERA SER COMPACTAR. TUBULACAO COM EIXOS DE REGULAGEM PERMITINDO QUE SEJA
DOBRADAS E DESMONTADAS

DEVERA  ACOPLAR TANTO | VARIANDO DE 35CM PARA MENOR QUADRO FEMININO A 48 CM

QUADOS DE BICICLETAS FEMINI- | MAIOR QUADRO MASCULINO;

NAS QUANTO AS MASCULINAS.

DEVERA POSSUIR FIXACAO AO
CARRO SEM A NECESSIDADE DE
FUROS.

AS TIRAS DE REGULAVEIS POSSUIRAO SUAS EXTREMIDADES GAN-
CHOS EMBORRACHADOS EM TPU PARA NAO MACHUCAREM AO
CONTATO COM CARRO;

DEVERA SER “UNIVERSAL"

O TRANSBIKE PODERA SER UTILIZADO EM CARROS HATCH OU SEDAN,
SEM NECESSIDADE DE UM ACESSORIO A MAIS NO CARRO PARA SER ACO-
PLADO;

DEVERA SER GUARDADO
MAIOR COPACTACAO
POSSOVEL PARA SER TRANS-
PORTADO NA BICICLETA

EM

O TRANSBIKE DEVERA SER
PRESO A BICICLETA PARA O
TRANSPORTE DIARIO

O TRANSBIKE SE DESMONTARA E SERA GUARDADO SUAS PECAS
NA SUA BOLSA ;

ACOPLARA A BICICLETA ATRAVEZ DE BRACADEIRAS DE CANOTE
DE SELIM

SER COMPACTO.

DEVERA POSSUIR UMA EXTRE-
TUTURA RESISTENTE PARA O
TRANSPORTE DA BICICLETA.

POSSUIRA SUA TUBULACAO COM SISTEMA COM EIXOS REG-
ULAVEIS, PERMITINDO QUE SEJA DOBRADOS E SMONTADOS;

A ESTRUTURA PRINCIPAL SERA EM ACO CARBONO ALTAMENTE RE-
SISTENTE, SUPORTANDO ATE 45 kg, MUITO ALEM DO PESO
NECESSARIO QUE VARIAM DE 10 KG A 20 KG UMA BICICLETA;

METROS [
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N 14 REQUISITOS E PARAMETROS s
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DEVERA SER FABRICADO EM | SUAESTRUTURA SERA EM AGO CARBONO COM PINTURA EM EPOXI.
MATERIAL LEVE E RESISTENTE.

SUASTIRAS QUEM PRENDEM AO CARRO SERA EM NAILON

M ATE R IA L 0OS GACHOS EM FERRO E REVESTIDO COM BORRACHA;

DEVERA EVITAR QUE A BLICICLE- | O QUADRO DA BICICLETA SERA PRESA NAS BRACADEIRAS DETPU E O
TA FIQUE SE DESLOCANDO DO | TRANSBIKE TERA SUA ESTRUTURA MAIOR COM BORRACHAS DE TPU NAS
LUGAR DEVIDO A TURBULENCIA | EXTREMIDADES.

DO CARRO EM MOVIMENTOQ.

GARANTIR SEGURANCA AO Cl- | SERA ACOPLADA A PARTE TRASEIRA DA BICICLETA, PRESA AO

S E G U RA NGA CLISTA NO ATO DE PEDALAR. CANO ONDE FICA O BAGAJEIRO;

DEVERA POSSUIR COR CONDI- | SERA NAS CORES BRANCA, PRETA, CINZA E ALUMINIO E ALGUNS

co R ZENTE COM ACECSSORIOS PARA = DETALHES COLORIDO.
BICICLETA -






IN1S ANTEPROJETO

Esta estapa sera de desenvolvimento de conceitos e solu¢des pro-
jetuais. Fora usado conceitos para o ponto de partida, feito mock ups para
estudar sistemas e formas e depois disso foi escolhido a melhor solugdo

que obteve o maior numero de requisitos do projeto com relagao a config-
uragao, estrutura e usabilidade.

15.1 CONCEITO

As palavras adotadas para descrever o produto mostrando como se difer-
encia dos demais existentes do mercado e usadas como conceito foram:
praticidade, leveza e individualidade e compactibilidade.
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TRAVA DE
BORBOLETA

VISTA POSTERIOR

AJUSTE DO ANGULO
DENTE

DENTES SEPARADOS

EMBORRACHADO
PARA CONTATO COM 0

CH4R0 \ 2
- )
| E ’/ / \ i
C oschde - QRS S
R BORBOLET S |
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ANGULO DE

TRANSBIKE FECHADO SN ST D s
OCUPA MU0 ESPACO SOTRNSONG e ANl BRACADEIRAS
20R SER OVAL DARA ACOPLAR 0

(UADRO DA BICICLETA -

TRANSBIKE
NO CARRO

CAMINHO PARA
ENCAINE o
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ROSCA PARA TRABA
DO ENCAIXE

BRACADEIRAS
PARA ACOPLAR O QUADRO
DA BICICCLETA

BORRACHAQ INFERIOR
PARA EVITAR DANIVICAR O CARRO
CONTRA IMPACTOS

N
1

| 05 BRACOS PODEM SER
b MODIFICADO DE FORMA DIFERENTE

BORRACHAO
PARA EVITAR DANIVICAR O CARRO
CONTRA IMPACTOS
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EMBORRACHADO
PARA EVITAR ATRITO “_}

VISTA LATERAL
CARRO HATCH

ROSCA BORBOLETA
PARA DA PRESSAQ ENTRE
AS PECAS

ENCAIXE ATRAVET DO MESMO
SISTEMA DE SOMBRINHAS



EIN16 MOCK UPS

Para estudar melhor os conceitos, seus siatemas e pecas foram
feitos 3 mock ups para estudo.
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CONCEPCAQ DESENHO




IN17 CONCEITO ESCOLHIDO

O conceito escolhido foi 0 4 por possuir sistemas mais simples,
menos materiais, consequentemente mais leve, ocupando menos espago
desmontado para guardar, pois sdo menos pecas e com formas retas.

17.1 DESENHO DAS VISTAS

VISTASLATERAL ABERTA VISTA FRONTAL ABERTA

VISTA LATERAL FECHADA
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Desenhos do transbike dentro da bolsa preso a bagageiros nor-
mais ou 0s acoplaveis de selim.

BOLSA COM TRANSBIKE
DENTRO

PRENDEDOR CANOTE
= DE SELIM

BOLSA COM TRANSBIKE

(S DENTRO

PRESO PARTE. INFERIO g e
DO QUADRO | PRENDEDOR CANOTE _

\Tfa’b\,“ s
\ DE SELIM 4

PRENDEDOR CANOTE
DE SELIM
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MONTADO NO CARRO

o0 transbike € montado ao carro da mesma forma dos transbike do
mercado, atravez de fitas e gachos que se prendem ao porta mala do carro.

Q

—]
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SEM BICICLETA COM A BICICLETA




17.1 VISTAS

transbike acoplado ao carro, vistas.
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171 DETALHES SISTEMA

Para montar e desmontar o encaixe das pecas foi usado um siste-
ma bem simples de sobrinha, onde ha dois pinos e ac apertar o pino botdo,
junto com ele o outro pino baixa também e fazendo com que se solte e
para encaixar o cano do meio basta apenas encaixar o cano que o pino
trava a peca, pois ele possui uma mola que faz com que os pinos fiqguem

sempre pra cima e so descem ao serem acionado com o dedo pressiona-
do.
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As bracadeiras servem para acoplar o quadro da bicicleta e impedir
que 0 mesmose solte, pois sao emborrachado que fixam bem os quadros
e sao fechados com correrias.




L

17.3 DETALHES CINTAS

Assim como os transbikes do mercado o transbike portével em
bicicleta é preso através de cintas de nylon na parte serior do porta mala e
na parte inferior do porta mala.
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17.3 DETALHES SISTEMA DE REGULAGE

O transbike possui sistema de regulagem nos seus eixo através de
dentes. Folgando a rosca de borboleta os dentes se afastam e dao espaco
para que o eixo desloque os bra¢os do transbike.
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