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Este relatdrio tem como finalidade, relatar as
tarefas que foram realizadas, em diversos setares da Di_
vis@o de ManutengB®o e Recuperagf®o do Departamento Nacio_
nal de Obras Contra a S&ca ( D.,NOC.S ), sintuado no dis_
trito industrial de Campina Grande, realizado no periodo
de 02 de janeiro de 1980 & 10 de margo de 1980, dando

assim, um total de 375 %woras.



1.6 - ENPRESA

A Divisdo de Nanuteng@o e Recuperagfo, Subordinada & Diretoria
de Obras Civis, € a unidade responsdvel pela coordenagfo e supervisda de
todas as atividades do DNOCS relacionadas com as atuago€s da maguinaria,

soh o ponto de vista mecéfiico.

1.1 - FUNCOMS BASICAS

A divis@p de manutengBo e recuperagfio & responsavel pela wlti_
lizag¥o racional de toda maguinaria de obra do DNOCS e pelas atuagoSs a

serem compreendidas dentro dessa drea.

Compete ,fundamentalmente, & referida divis8o desempenhar as se_

guintes fungo€s:

Coordenar as unidades a ela subhordinadas.

— Emitir pareceres teénico- mecfnico sobre solicitaglo decompra, venda
ou arrendamento de maguinaria.

- Supervisionar a atuag¢gfo dos servigos subordinados.

- Coordenar e organizar o pessoal das unidades subordinadas.

- Promover o estabelecimento e complementag¢fo das normas de seguranga no
trabalho e assisténcia aos trabal*adores.

~ Analisar ¢ interpretar os Indices de controle de gestBa relativos a

divis8o.

1.2 - ESTRUTURA

A estrutura da Divis¥o deManutengfo e Recuperag¢fo, consideran_

do até o nivel de servigo, & o seguinte:

- Servigo de Administracfo
~ Servigo de Estudos Técnicos

-~ {ficina Central

¥ de incub@ncis e responsabilidade do Diretor da Divisfo, propor a consti_
tuigfo de sego®s, equipes e turmas §ue considere necessarias para um per

feito Tuncionmamento da unidade.



1.2.1 ~ SERVICO DE ADMINISTRACSO

¥sta fungfo & ocupada por Tecnico de nivel superior, responsavel
pela coordenag@o dos servigos da Divis@io no que se refere &: Controle Patri
monial, Controle ¥conomico, Ordenagfo e Analise da Informagfo Pessoal, Trans_

portes,

1.2,2 - SERVICOS DE ESTUDOS TECNICOS

Este servigo & chefiado por tecnico de nivel superior, responsavel
pelo o estudo das caracteristicas e normas de manuteng8o da waquinaria, fis_

calizagde das manutengo@s e calculo de custos.

¥ste setor & chefiado por tecnico de nivel superior, responsavel
pela organizagfo e diregio da mesma, assist@ncias as oficinas regionais, B
0ficinas bases das: manutengo€s, dos perimetros e oficinas moveis, organiza
¢80 e controle do almoxerifado central de pegas de reposigio, assistencias
aos almoxerifados regionais e almoxerifadosdas bases de manutengfo des peri_

metros.

1.2.3.1 — FUNCOES ESPECIFICAS

* Cabe & oficina central de recupera¢lo exercer, dentre outras, as

seguintes fungo€s especificass

~ Dirigir e coordenar a gest@a do pessoal de chefia intermediaria,

responsavel porg

a - Reparagofs gerais

b - Metalérgica

[e]
i

Usinagem
d - Testes de equipamenteo
e -~ Planificagio dos reparos

f - lLangamento e controle de produgio.



2.0 - CONVERSKQ DE MOTERES PARA AICOOL

Na seg¢fo de motores, nos realizamos diversos trabalbos de montagem
e desmontagem de motores e como tambem transformag¢fo de motores & gasolina
para alcool.

0 nosso primeiro trabal“o foi o de desmontar um motor de 4 cilin _
dros de marca Chevrolet pertencente ao DNOCS que tin“a a finalidade de com _

verte de gasolina para alcool.

2.1 ~ Desmontagem

Inicialmente nos retiramos o oleo existente no carte,e em seguida
colocamos este sobre a bancada e comegamos & retirar todas as pegas e equi _
pamentos como: Velas, carburador, bobima, bomba de gasolina, motor de par_
tida, distribuidor, filtro de oleo, tubulag@o de descarga e de admissfo,mo_
tor de partida , alternador, tampa do plator, disco de embreagem, volante,
ventilador, polia, cabos de vela, mengueiras e condutos.

Retirado todo estes equipamentos, nos comegamos a abertura do mo_
tor propriamente dita. 0 primeiro passo foi a retirada da tampa superior ou
tampa de vavulas onde, no seu interior encontra-~se os balancins , que des _
montados estes, retiramos todas as varetas dos tuchos.

0 segundo passo foi foi a retirada do cabegote, que com a retirada
deste , colocamos o motor com ocarte para cima onde processamos a sua retira_
da e logo em seguida retiramos a polia dianteira para que pudessemos iniciar
a desmontagem das partes moveis do motor. Retirada a polia com o saca-polis
nos retiramos as capas dos mancais das bielas e como tambem as capas dos man_
cais do virabrequim, podendo assim retirar o conjunto pistﬁo/biela, virabre_
quim e o eixo de comando de vavulas.

¢ terceiro passo foi a desmontagem do conjunto pistﬁo/biela e depois

selecionamos as partes que iriam para a sec@o de lavagem.

2.2 - lavagem

Depois de realizada a seleg¢ud das pegas, nos colocamos estas em
we carro transportador e levamos para a segdo de lavagem, onde com jato de
agua & alta pressf8o e escovas de fio de ago,lavamos todas as partes retiran
do ou removendo depositos de carbono e incrustago€s, em seguida colocamos o
bloco do motor e o cabegote em uma maguina de lavagem, onde esta,em seu tangue

contem uma solugfo de agua mais acidos,



Fsta suluglo neste sistems tem a fungio de desobistruir as canale_
tas por onde passa a aguva de refrigeragfo gue normalmente se encontram obs __
truidas, devido a gualidade da agus que se usa para a refrigeragfo do motor,
provocande assim uma encrustag@o que normalmente ocorre mma averia de supera_
guecimento no motor, diminuvinde a vida ultil do mesmo.

Depois de realizada a lavagem das partes , nos passamos para uma
das etapas importante de uma retificagfSo de motor, que & a de inspeg8c das

pegas,

2,3 - Inspecdo

Na inspeg8o,nos observamos todas as pegas cuidadosamente. Pecgas
como: brozinas ou casquil%os, pisto€s, Tixo de virabreguim e comando de va_
vulas, bielas, vavulas de admissdo e de descarga, séde das vavulas, camisas
e outros., Esta inspe¢fo nds da condi¢fo de podermos avaliar visuvalmente as
pecas que poderiam ser aproveitadas e ao mesmo tempo relacionarmos as pecas
que nf¥o tem condigo€s de trabalto, fazendo-se assim o pedido de material,

Como o nosso objetivo era o de converter o motor para alcool, foi
necessario trocar diversas pegas e como tambem operammos com slgumas magui
nas operatrizes como plaina de arraste, furadeira radial e maguinas de re_

tifica.

2.4 - Ggeraggo

De aclrdo com especificag¢o€s para conversBo de motor & gasolina
pars alcool sfo necessarias algumas modificago@s comos
~ Dar um passe no cahbegote afim de se obter uma determinada taxa de com

pressfo.

Trocar o j8go de pistio, propioc para alcool

- Fazer modificago€s no carburador

Fazer modificac¢fo no distribuidor

Trocar hobina

A finalidade do passe no cabegote e muitas vezes no bloco do motor,
como no nosso caso, € a de aumentar a taxa de compressfo, porgue com & area
da camara de combust8o menor a taxé de compress3o asumenta. Tstes cortes s&o
calculados de acbrdo com a taxa de compressio desejada, devendo tambem ser
observado gue existe um limite de corte tanto para o cabegote como para o

bloco do motor,.

Para se obier um bom desempen™o e um rendimente satisfatorio, nor_

malmente use~se um sistema de pré-agquecimento parsa o alcool, este sistema ul



tiliza os gases de descargas, que circundam em torno do:alcodl atraves de uma
mufla , onde ocorre uma transferéncia de calor para o alcool, ficando este em
estado superaguecido, facilitando assim a suwa ignig¢To.

A troca da bobima tem como finalidade de emitir uma maior amperagem
para as velas, contribuindo assim para um mel%or centel>amento., das velas.

A plaina de arraste teve como finalidade a de retirar material tan_
to do bloco do motor como do cabegote, sendo estes depois levados a segio de
retifica para retificar as suas superficies na maquina de retifica horizontal
deixando-as niveladas e bem acabadas.

A furadeira radial teve como finalidade de recuperar as sédes das
vavulas de admiss8o e de descarga, através de ferramentas confeccionadas para
este fime

Além do material indicado acima, nos tambem trocamos as bronzinas
ou casquilnos, retentores, plugs, juntas, aneis de segmento, vavulas de ad_
miss@c e de descarga, velas, reparo de carburador e de bombha d'agua.

Depois que nos estavamos com todo o material nas condigo€s exigi_

das pela expecifica¢f®o, nos partimos para a montagem do mesmo.

2.5 - Montagem

A montagem de um motor, & uma das etapas mais importante, porgque
além de exigir uma atengfio toda especial, tambem exige o maximo de limpeza
porque,g¢asc contrario, pode prejudicar o bom funcionamento e rendimento do
motor, chegande até & ponto do mesmo danificar-se.

Inicialmente, colocamos o bloco sobre a bancada com a parte inferier
do mesmo para cima, gque,com o ar comprimido sopramos no seu interior para
retirar alguma coisa como fiapos ou outros que vinhece trazer problemas fu_
turos, Comegamos a montagem com a instalag¢Zo dos plugs ou tampas no bloco,
tendo estes a fungf@o de vedar as galerias de oleo lubrificante e como tambem a
camfira de agua do sistema de refrigeragfo, sendo que a montagem destas tampas
é efetuada com o eixo guia adequado. .

Depois nos sopramos com ar—comprimido todas as passagens de oleo
e colocamos as bronzinas nos mancais, observando se todos os orificios esta
vam combinando com os orificios das bronzinas, para que em seguida, colocas_
semos o eixo de virabrequim, Depois qgue colocamos oeixo de virabrequim em

seudevido lugar, colocamos as tampas dos mancais com as swas8 respectivas bron

zinas Sobkre os colos do eixo e com os seus devidos parafusos demos um aperto

preliminar,



Apos a montagem de eixo de girabrequim, nos partimos para insta_
lar o eixo de comando de vavula. Inicialmente colocamos oleo lubrificante
na regiad externa dos mancais de apoio do eixo e itambem na superficie in
terna dos mancais, e em seguida fomos colocar o eixo de comando em sua po__
sig®o, tendo o cuidado de evitar que os seus ressaltoé ou excéntricos dani_
fiquer a regifio interna das buctas. U'm dos pontos mais importantes € colocar
as engrenagens do girabrequim e do eixo de comando de vavula em interferéncic
correta, & para isto que existe wmarcas nas engrenagens, porque ¢aso contrario
o motor fica fora de tempo e nBo darf:: um rendimento satisfatorio.

Depois de termos colocado os eixos em seus devidos lugares, nos par_
timos para a coloca¢®o do conjunto pistfe fbiela. Para a montagem do conjun_
to no girabrequim, primeiro & necessario a fixaglo dos pinos nos pisto€s e
biela que devem ter uma folga especificada pelo fabricante. Em seguida nos par_
timos para a colocacBoc dos aneis de segmwentos nos pisto€s, com um alicate expan:
sor, tendo o cuidado de que as folgas entre pontas dos aneis ficassem colocadas
diametralmente opostas.,

Para a colocagHo do conjunto pistdo/biela nos cilindres, nos execu_
tamos a montagem com o auxilio de um dispositivo de forma cilindrica com ajuste
através de uma cinta que abraga o pistfo e aneis ao mesmo tempo, facilitando a
instala¢®o. Depois de termos colocado a cinta noypistBo, colocamos este na entra_
da do cilindro e com um cabo de madeira empurramos o conjunto para dentro do ci_
lindro, tendo o cuidado de gue a seta existente no topo do cpist#o: ficasse para
frente do motor. Depois de todas as cabegas inferiores das bielas estarem co_
nectadas nos colos do girabrequim, partimos para colocar as bronzinas nas tam
pas dos mancais das bielas e em seguida colocamos todas as tampas obedecendo a
ordem numerica de montagem, e por fim, demos um aperte final com o torgquimetro
nos parafusos, obedecendo o manual tecnico do referido motor. Depois desta mon_
tagem, nos colocamos & bomba de oleo e a junta e fectamos o carte,

Depois de termos colocado o carte e aparafusado, nos colocamos o mo_
tor com a suva parte superior para cima para colocarmos os tuchos em seus devi_
dos lupgares e em seguida colocamos a juntado cabegote e colocamos o cabegote
sobre o bloco do motor e aparafusamos, dando o aperto final com o torquimetro
obedecendo a ordem de aperto e o torque especificado pelo fabricante, para gue
n%o ocorra problemas futuros.

ApSs o aperto dos parafusos, nos colocamos as varetas dos tuc-os e
em seguida colocamos o eixo de balancins com os seus respectivos balancins

observando & folga dos tuchos e como tambem das vavulas que s3o controla_das



através de um canivete de laminas e especificag®o do fabricante., Im seguida
colocamos a tampa do cabegote e instalamos todes os equipamentos como: tubula_
¢8es, coletor de admissHo ¢ descarga, carburador, filtro de oleo, alternador,
bomba de gasolina, bomba d'agua, distribuidor, motor de partida, velas, volante
polia, ventilador ou ventun“ia. mangueiras e condutos. Pm seguida colocamos o

motor em um cavalete e funcionamos.

Alem de termos realizado a montagem do motor acima, nos tambem
desmontamos outros motores, como volks e ctevrolet e cartepilla e pudemos

tirar conclusofs dos motivos guésprovdcavam defeitos,

3 -~ Partes e Funcionamento de uym Motor de 4 Tempo:

0 motor de 4 tempo se divide em trés partes importantes:

1 - Cabegote

2 - Rloco

3 - Conjunto de Girabrequim
4 - Carte

3.1 « Cabecote:

0 cabegote do motor “e uma parte em que se aloja as vavulas de ad_
missdo e descarga, balancins que tem como finalidade de abrir e fec-ar as va_
vulas, como tambem os condutos de admiss8o e descarga, galerias de circulagfo
d'agua para o arrefecimento e as camaras de combustfo.

Esta pe¢a geralmente & feita de ferro fundido ou melbor, & uma pega
fundida porque reduz bastante os custos de produgfo e & de facil usinagem., héd
motores em que se ultiliza o aluminio, que & um material mais leve e possui
uma boa capacidade de dissipar calor.

0 cabecote & uma pega que € fixada com parafusos acima do bloco, e
para que se tenha uma boa vedacEo, usa-se a junta de cabegote gue se localiza
entre o bloco e o cabegote. No seu interior existe condutos de admissfo e des_
carga os quais sfo ligados aos coletores de admissBo e descarga, sendo que,no
coletor de admissfo, esta conectado o carburador que tem a finalidade de ali;
mentar a cemara de combustBo, e o coletor de descarga e”ligado ao escapamento
onde ocorre o escapamento ou escoamento dos gases da combustfo.

Existe no cabegote vavulas em que geralmente sSo em numero de duas
para cada cilindro, sendo estes vavulas de admiss®o e descarga, onde a de
admissfo serve para admitir a mistura ar-combustivel no cilindro, e a de des_

carga para expelir os gases da combustfo.



As vavulas de admissfo e descarga geralwente sHo montadas em guias,
na qual se apoiam em suas sedes e sBo montadas por uma ou duas molas que eir
cunda mantendo-as normalmente fechadas, exceto quando s¥o abertas pela ac¢¥o do
eixo de comando de vavulas.

Sobre as vavulas estfic montadas os balancins, onde para cada vavula
existe o seu respectivo balancim, de tal forma gue uma extremidade fique apoiadsa
sobre a parte superior da vareta de tuct-e ou haste impulsora, e a outra extremi_
dade sobre a haste da vavula, devendo »aver uma folga especificadacque prever a
dilatac®o do metal com o calor,

0 conjunto de eixo de balancins, balancins e molas de vavulas, esta
noe interior de umsa tampa de metal, que se chama tampa de vavulas, que &€ fixada

na parte superior do cabegote através de dois parafusos,

3.2 —« Nloco do Motor

0 bloco do motor € uma pega feita de ferro fundido, por ser um mate:
ial resistente de baixo custo e de facil usinagem, podendo ser trabaltado em
erie. "4 motores em que ultiliza uma liga de ferro fundido com outros matel
iais, tendo como finalidade aumentar a resistencia e em muitos motores s®o
onstruidos com ligas de metais leves c¢omo o aluminio,.

0 bloco do motor & uma pe¢a onde contem os cilindros, que sHo forja_
dos com precisBo , que em cujo interior movimenta-se os pisto€s. Tstes cilin
dros podem estar dispostos em linka, em "V" e em horizontal dependendo do ti_
po de motor como, chevrolet, Ford V-8, Volkd%aguem-

' 0s pisto®s sHo componentes fabricados com material leve e resistente
Eltes movimentam—8se no interior dos cilindros e possuem aneis que sBo colocados
nas suas ranhuras, {0 primeiro anel de cima para baixo’® denominade anel de com_
pressfo que tem a finalidade de exercer uma pressfio para fora, contra as parades
do cilindro, para evitar a passagem dos gases para o carte. (0 segundo anel tem a
finalidade de raspar ou remover o oleo com excesso das paredes do cilindro e
devolver ao carte. 0 terceiro anel tem a finalidade de elevar o oleo lubrifican_

te atéo cilindro.

3.3 - Conjunto de Girabreguim

0 Girabrequim § uma peca em que os pisto®s, através de suas bielas
transmitem uma forga motrisz.

A biels & um componente que normalmente & construida de ago forjado,



Este componente em sua parte superior & denominado pé da biela. Um
pino que liga a biela ao pistlo, permite gque o pistdo oscile lateralmente ao
mesmo tempo em que o pistHo se move para cima e para baixo no interior do ci_
lindro. A parte inferior da biela, gue & denominada cabega da biela, tem dia_
metro maior doque a parte inferior, estando fixada através de parafusos no gira_
brequim que descreve uma trajetoria circular. Entre o girabrequim e a parte in_
ferior da biela, existe uma pega que se chama brozina ou casquil-o que tem a fi_
nalidade de diminuir o atrito entre as duas partes,

Neo girabrequim existe pontos de apoio, que ultiliza-se bronzinas, na
base do motor e existe um volante que tem um péso caracteristico na extremidade
do girﬁbrequim, que mantem o movimento de rotag¥o uniforme. Este volante tambem
possui na sua periferia uma cremalheira que & acoplado ao pin~Zo do motor de

partida quando & acionado a chave de ignigHo.

3.4 - Carter

] cartéré um recipiente de metal, aparafusada na parte inferior do
bloco do motor, que tem a fun¢fo de receber e armazenmar o oleo lubrificante,
com o motor em funcionamento, o oleo & bombeado para as partes moveis através
da bomba de oleo. Este tambem possui uma parte mais baixa, onde existe um dre:

no ou bujfio, que através deste, o oleo possa ser removido,.

3.5 - Ciclos do Motor de 4 Temno

0s motores de quatro tempo,“normalmente funcionam obdecendo o Ciclo
de Otto. Neste ciclo, observa-se quatro tempos como: Admiss®o, Compressfo ,

Explosfo e Exaustfo ou Descarga.

1 - Movimento de admissBo:

Neste caso o pistfo se encontra no seu ponto mais alto ou ponte morte
superior, a vavula de admissHo abre e a de exaustfo mantem-se fechada. Ao
descer, o pistfo cria um vacuo parcial no cilindro, aspirando entfo a mis_
tura de ar/combustivel através do canal aberto, No fim do curso do pistl@o

a vavula de admissfo fecra-se.

2 - Movimento de compressfo:

Neste caso a vavula de admissBHo esta fectada, e a de exaustZo. 0 pis_
t®o comega a subir, compriminde a mistura ar/combustivel na camara de com_
bustBo e vaporizando-a devido ao calor gerado pela compress¥o., A maior ou

menor pressf@o obtida relaciona-se com a taxa de compressBo do motor.


http://lu.br

3 - Movimento de Explosfo:

Neste caso ambas as vavulas continuam fectadas, o gas comprimidaé &
inflamado pela faisca eletrica produzida pela vela de ignig¢¥o, expande-se
em fung8o da elevada pressfo criada que empurra o pist#o para baixo, No fim

do movimento abre-se a vavula de exaustEo.

4 -~ Movimento de exaustfos

Neste casora vavula de exaustfo esta aberta e a de admiss8o con_
tinua feckrada. 0 pistﬁolinicia o seu movimento ascendente e expulsa os gases
resultantes da explosBo, atraves da vavula de exaustfo. fuando o pist8o che_
ga ao seu ponto mais alto, a vavula de exaust8o fec-a-~se e comega um novo

ciclo.



4.0 - TFabricac8o e Montagem de Maguinas Forrageiras

Esta tarefa foi realizada na se¢fo de usinagem e como tambem em

outras sego®s, que serviram de apoio para confecgBo de algumas pegas da ci

tada maquina.
Esta tarefa foi solicitada pelo engen*eiro da se¢l@o de usinagem

que no§ deu todo apoio para que pudessemos realiza~la.

4.1 - Material Ultilizado

-~ Cantoneiras de ago, tipo L de 50mm de aresta
- Pecas de ferro fundido

- Parafusos de 3/8" e

— Eletrodos para solda eletrica

-~ Fol%a deago de 2 e 4mm

- Rolamentos

- Motor eletrico de 5 cv e rotagfo de 3420

« Correia tipo X, em V

4.2 - Equipgmentos e Maquinas Operatrizes Ultilizadas

- Furadeira de coluna eletrica e manual
- Guilhotina eletrica

~ Tesoura eletrica tic-tic

-~ Tornos

- Fresadeiras

-~ Lixadeiras eletricas

- Esmerilvadeira eletrica

-~ Maguina de soldar eletrica

- Serra eletrica

-~ Lima

- Macko e cossinete

-~ Esquadro, compasso, Pun¢o€s e tenente

- Craves ( de boca, fresa, de catraca, inglésa, allem e etc. )

Alem de usarmos o setor de usinagem, tambem usamos o setor de fum_

digHo, setor de solda e setor de pintura.



4.3 - Desenvolvimento do trabal-o realizado para fabricacBo das méguinas

4,3.1 - Bases de fixac@o das miquinas

Inicialmente foi serradas as conteneiras numa serra elétrica, para gque
com estas pegas serradas fosse iniciada o trabal*o com as bases das méquinas,
Sendo necessarias doze: pegas para a construgfo das bases das trés mfquinas,
sendo que, nas pegas de medidas maiores jue ficam localizadas nas partes su-
periorew das bases, foram abertos gquatro orificios em cada peca, para nos mes-—
mos serem fixadas as caixas em (ue se algjam os trés eixos responsdveis pelas
execugdes dos trabalos que as miquinas teram que executaren, Ustas caixas fo-
ram fixadas nas bases com parafusos. E para concluir cowm os trabal%os das base,
fovram cortadas na guilvotina umas c-apas de ag¢o com mididas iguais para depo®
serem albiertos quatro rasgos retangulares verticais, para fixac¢Oes dos motores

e regulagem dos mesmos com &s correias,

4.3.2 = Caixas dos alojamentos dos eixos

Pa_ra constwugdo destas caixas foram necessérias cortar umas chapas na
guilvotina em forma de tetangulo, para Gue fosse comncluido o formato das pegas
gue complem a3 caixas, Nas laterais destas caixas foram abertos orificios com
diamtros diferentes, para alojamentos dos rolamentos gue s&o acoplados aos ei=
xos, fixacfo dos parafusos das capas dos rolamentos, fixaegfo das tampas das en
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grenagens e fixagfo dos mancais, Tara protegio dos eixos e uma melhor execugao
dos ttabal-os realizados pelas méquinas, foram feitas tr8s capas para as trés

caixas. E para alimentag¢fo das mfquinas foram feitus trés tal-as alirentadoras

4,3,3 -~ Fabricacio dos mancais, dos rotores, dos rolos e das buctas.

Eskas pecas formyfabricados na seg¢fo de funfigio, sendo necessdrio a
aplicag8o de acabamento em cada uma delas. ApSs este acabamento algumas pegas
como os mancais, os rotores e as buctas, j4 ficaram em condigGes ideais de uti
lizag8Bo ou seja, estas pegas ji ficaram concluidas com acabamento. Mas para os
eixos além do acabamento nos rolos foram £ eitas as pontas de cada um com os
difmetros ideais. Sendo que estas pontas dos eixos foram feitas de ago, devi-

do 08 rolos serem de ferro fundido.



Para as trés mfquinus serfi® necessdrias nove eixeos assim relacionados:

-~ Seis eixos alimentadores, que sfio trés mordentes e trds lisos.
- Trés eixos fixadores dos rotores, nos guais, em uma das pontas desse

eixos forar ®itas roscgs e nas outras engrenagens com sete dentes,.

Devido cada m&quina neckssitar de um eixo mordente um liso e um eiso
para fixag8o do roter. Semdo os dois primeiros c-amados de alimentadores,por—

gue s8o eles os responsfveis pela alimentacfo de midquina,

4.4 ~ Montagen: das M&quinas

Com disponibilidade das pegas que formufeitas, foi iniciado a montagem
das mdquinas. Fixando com parafusos as caixas em que algjam os eixos, para que
dentro de mesma fosse fixa do os mancais,‘porque & nestes mancais gue s8o aco~
plados os eixos mordentes e os lisos com os seus respectivos Polamentos e bu-
chas. J& o eixo que fima o rotor & acoplado diretarente na caixa com rolamenta
Sendo que no rotor, foram colocadas as nabalhas, que tem como finalidade cor-
tar e jogar o capim para fora da mesma, evitando ue dentro da mfquina figue
um maior volume do produto cortado. A18m das navalvas que s@o fixadas aec rotoxy
serf fixada ura naval“a na parte onde a tal-a alimentadora alimenta a wéquina,
Entdo, com a fixag8o desse conjunto, foi colocadas as engrenagens nos seus res
pectivos locais, ou seja, no eixo mordente foram fixadas duas engrenagens uma
de 21 (winte e um) dentes e outra de 111 (cento e onze) dentes, Sendo yue a en
grenagem de 111 {cento e onze) dentes recebe rotagfo do eixo fixador do rutes,
no qual & fixado o volante. Porque neste eixo foi feito um comando de 7 (sete)
dentes para transmitér esta rotaglo. Apds a realizagfo deste trabal'o foi feiw-
ta a manutencfio dos eixos e ralamentos, para que fossem colocada as TAMPASde
proteg¢Bo, tanto dos rolamentos como as das caixas e das engrenagens, E final=-
mente foi fixada a tal»a alimentadora e o motor gue transmiéte a sua rotagﬁo:pg
ra o funcionamento das miguinas através de uma correia apropriada ao sistema.
Ent8o, apls a fabricac¢@o das miquinas, estas foram para a se¢lio de pintura pae

para Gue a_s mesmas fossem pintadas.
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Apesar do espagoe de tempo, ter sido curto para o gue
estava plane jado, considero o aproveitamento muito ultil, pois
me permitiu, um contato direto com a realidade profissional,
dentro da area a qual atuei. Tive a oportunidade de ultilizar
conkecimentos teoricos adquiridos na universidade, para reali_
zar, tarefas a qual nés foi selicitada.

Um dos pontos mais importantes, n¥o sé foi a de rea_
lizar tarefas mas, como também a de observar trabal%es gue eram
realizadas por funcionarios da repartig¢fo,

Outro ponto importante, € que com as realizacgo®s das
nossas tarefas, tivemos a oportunidade de ultilizar equipamen_
tos e maquinas operatrizes e como també&m con-ecer outros tipos
de equipamentos por nos desconhecidos, dando-nés assim um conhe_
cimento mais aprofundado.

Além das tarefas realizadas, tive a oportunidade de
observar e obter informago®s, acérca. de-alguns trabalwos de
manutengBo em trafores comos D=4 , D-6 , D48 e outros, no gue
se refere a manuten¢®o em circuitos hidraulicos, material rodan_
te e recuperag@o de esteiras, roda motriz, carriteis e laminas
de moto-niveladora, e concluo dizendo,que o importante & juntar

o ultil ao agradavel ou mel“-or, juntar a teoria a pratica.



