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RESUMO

Tendo em vista sua importancia como um dos componentes chave do sistema de transporte
rodoviario de curta distancia na regido do agreste paraibano. E sua relevante participagdao na
defini¢do das relagdes comerciais locais, propoe-se, através desde trabalho, a investigagdo sobre
a arquitetura de terminais rodoviarios, assim como a analise de projetos arquitetonicos que con-
templem os programas de terminal e mercado popular e a compreensao das relagdes entre edi-
ficio e as novas dinamicas atuais com finalidade de elaborar anteprojeto arquitetonico de re-
qualificacdo do Terminal Rodoviério Cristiano Lauritzen. Para tanto, toma como pressuposto o
descompasso entre a infraestrutura fisica da edificagdo para com as novas necessidades de seus
usuarios, bem como a crenca de que a diversidade e a simultaneidade dos acontecimentos den-
tro e fora deste espago garantem-lhe atemporaneidade e significaAncia perante a vida cotidiana
de seus consumidores. Diante disso, a proposta assume a ampliagao da permeabilidade espacial,
a manutencdo e potencializacdo dos usos mistos, a valorizagdo de suas qualidades e a reade-
quagdo dos aspectos problematicos como principios chave da intervengdo. Destarte, a compre-
ensao este universo controverso que se tornara a antiga estacao rodovidria através de um projeto
arquitetonico que tem por base a melhoria das condi¢des do lugar em resposta as novas deman-

das do espago.

Palavras-chave: Requalificacdo. Anteprojeto arquitetonico. Terminal Rodoviério Cristiano

Lauritzen.



ABSTRACT

Given its importance as a key component of the short distance road-oriented transport system
in the Agreste region, and its significant participation in the definition of local trade, this study
proposes a work of research on the architecture of bus stations, as well as an analysis of archi-
tectural projects that include a terminal’s or street market’s set of needs and an understanding
of the relationship between building and new current dynamics in order to prepare a draft-level
architectural requalification of the Cristiano Lauritzen Bus Terminal. In order to do so, it is
established the existence of a gap between the physical infrastructure of the building towards
the new needs of its users, as well as the belief that diversity and simultaneity of events inside
and outside of this space guarantee its timelessness and significance to the everyday life of their
consumers. Therefore, the proposal takes on the expansion of space permeability, maintenance
and enhancement of mixed uses, the appreciation of their qualities and readaptation of prob-
lematic aspects as key historical intervention principles. Thus, understanding this controversial
universe that had become the old bus station through an architectural design that is based on

the improvement of the conditions of the place in response to the new space demands.

Keywords: Heritage restructuring; Draft architectural project; Cristiano Lauritzen Bus Termi-

nal
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INTRODUCAO

A urgéncia da vida citadina ¢ caracteristica marcante na conformag¢ao da cena urbana.
As idas e vindas entre os diferentes limites rompidos pelo transporte rodoviario, hoje e sempre,
reduzem as distancias e alargam a malha e os cendrios desta vida urgente e cosmopolita contri-
buindo, significativamente, para a acessibilidade e mobilidade dos individuos e suas bagagens
— sejam elas fisicas, econdmicas ou sociais. Sobre este universo, os terminais rodoviarios atuam
como “espacos de circulagdo”!, dreas de integragdo entre territorios que revelam, ao seu modo,
como sociedades distintas conectam-se e articulam-se em funcdo de uma rica dinamica de in-
teresses, que une e potencializa a vida urbana.

Essa conexdo entre cidade, sociedade e transporte fecunda de uma légica desenvolvi-
mentista que priorizara o modal rodovidrio como veiculo para a industrializacdo e progresso.
As efetivas politicas publicas instituidas no Brasil, na primeira metade do século passado —
durante o periodo de industrializacdo e era rodovidria® — possibilitaram a integracdo entre mer-
cados produtores e consumidores ¢ o inicio do processo de industrializagdo, ao passo que re-
configuravam o espaco fisico das cidades (RIOS, 2007; ALPUIM, 2009). Tais aspectos eviden-
clam uma nova conexao, agora entre transporte, mercado e expansao territorial, que se executa
diante um conjunto de condig¢des particulares as questdes urbanas — suas mudancgas de densida-
des e questdes espaciais.

Diante este pensamento, o desenvolvimento do transporte tem acompanhado a evolucao
nao apenas dos espacos urbanos como também da propria sociedade. Suas implica¢des atuam
diretamente sobre a economia € a troca de influéncias culturais e sociais, vivenciadas desde as
grandes cidades europeias até pequenos municipios do interior do Nordeste do Brasil. Ambos
bombardeados pelos novos tempos, ritmos, espagos e conquistas materiais inseridas em seus
cotidianos a partir das descobertas tecnoldgicas da Primeira e, sobretudo, da Segunda Revolu-
¢ao Industrial (ALPUIM, 2009). Em meio a este universo, o Terminal Rodoviario Cristiano
Lauritzen estabelece, na Campina Grande do final dos anos 1950, as tais linhas de conexdo

entre o seu desenvolvimento econdmico e social, provenientes do sistema ferroviario local e da

! Pacheco, 1992, p. 1. A autora utiliza o termo criado por Oliveira, 1973 para definir as dreas que atuam como
“canais de ligacdo entre as diferentes parcelas do territorio” através dos quais ocorre a articulagio entre as partes
que compdem o espago urbano.

2 A relagdo entre industrializagio e a “era rodoviaria” teria atingido seu ponto alto a época do Programa de Metas
(1956-1960) instituido pelo entao presidente Jucelino kubichek. GOULARTI; QUEIROZ, 2011 ¢ LOPES, 2009
discutem, diante diferentes aspectos, a conexao entre os impactos das politicas governamentais sobre o desenvol-
vimento da industria automobilistica e do transporte rodoviario no Brasil.
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promessa por uma cidade moderna, atenta a 16gica nacional que voltara para o desenvolvimento
do transporte rodoviario.

Sua construgao assim, aparece como um contraponto. O resultado de novo cenario de-
senvolvimentista e sobretudo de uma nova razao espacial. Isto pode ser percebido ndo apenas
por sua representatividade histérica como também por sua estratégia geografica, visto que as
estacdes ferroviarias® instituidas aqui em 1907 e 1957— e mesmo a nova estagio rodoviaria que
surgiria em 1985 — situam-se em regides periféricas, diferentemente do terminal rodoviario,
localizado as bordas do Centro. E que, por motivos topograficos, encontra-se em conexao direta
aos principais equipamentos de comércio e servigos da cidade.

O projeto do Terminal em 1958, pela iniciativa privada, corresponde a uma tentativa de
descongestionar o transito de dnibus na regido central das pragas da Bandeira e Clementino
Procépio atuando como Ancora para uma série de atividades previstas ainda na fase de projeto?,
com o intuito de subsidiar o desenvolvimento econdomico da area. Entretanto, apoiado pela cres-
cente demanda de passageiros gerada na artéria central da cidade — que comegara a sofrer com
0 pouco espaco para o escoamento de automodveis —um novo terminal fora inaugurado em 1985.

Contudo, a associacdo entre as fun¢oes de conector interurbano e mercado, levaram o
antigo terminal a permanéncia como importante elemento de mobilidade urbana local e de pra-
tica comercial. Fato que contrapde a perda gradual da qualidade de suas estruturas fisicas, des-
cuidadas ao longo dos anos, e de seu descompasso junto as novas dindmicas da vida contem-
poranea. Nesta ltima atribui¢do, como mercado, o edificio destaca-se por seu potencial cultu-
ral, econdmico e democratico visto seu carater de espagco semi-publico e de sua apropriagao
marcada pelos usos mistos. O que simboliza, a seu modo, uma cultura legitima, espago para a
diversidade — de cores, cheiros, produtos e pessoas — os costumes e comportamentos de uma
comunidade identificados na troca de mercadorias, no consumo e na venda de servigos. Sua
apropriagdo como tal associa-se a fungdo de terminal tornando-a, por vezes, apenas um fator de
estimulo a compra e venda, visto a abrangente ocupacao de seu programa em detrimento das
areas destinadas ao uso de terminal rodoviario. Assim, revela-se como espago de memoria pes-

soal ndo apenas da chegada e saida da cidade, das ligacdes emocionais criadas, das imagens

3 A Estagio Ferroviaria Great Western (1907) fora responsavel por um significativo crescimento populacional e
consequentemente aumento da malha urbana dentro de uma economia algodoeira expressiva vivenciada pela ci-
dade até os anos de 1930. Posteriormente, a constru¢do de uma nova ferroviaria (1957-1961) surgira como alter-
nativa para expansao dos servicos ferroviarios e a comemoracao do cinquentendrio da chegada do trem a Campina
Grande.

4 O projeto realizado pela ENAC — Empresa Nacional de Mercados — associava os programas de hotel, supermer-
cado, restaurante e rodoviaria. Um complexo definido na época pelo Jornal da Borborema como o “Monumental
Conjunto Arquitetonico”.



15

guardadas ou das jornadas rotineiras de casa ao trabalho. Mas, sobretudo, da ida ao cabeleireiro,
a farmdcia, da compra da carne, do conserto da tv, do lanche no fim da tarde e o que mais for
possivel de se encontrar em suas calgadas e corredores. O que proporcionou ao longo dos anos
a consolidagcdo do comércio e dos servigos desempenhados em suas estruturas valendo-se do
uso ao seu redor para estabelecer comércio estendendo sua fun¢do basica como conector a di-
versas operacdes dos quais acolhe. O que lhe confere um papel ainda mais singular e expressivo
no universo ao qual se insere, bem como as diversas regioes que atende.

Deste modo, a riqueza das diversas apropriagdes do local divide as atengdes com os
obstaculos gerados pelo descuido das novas demandas. Atingindo assim, o limite de suas infra-
estruturas comprometendo o bem-estar de seus usudrios e visitantes, a higiene de seus estabe-
lecimentos e a viabilidade de seu sistema de transporte ao que tange os aspectos de mobilidade
entre a cidade de Campina Grande e demais regides metropolitanas no interior do estado. Fatos
que resultam no descompasso para com as novas exigéncias dos fluxos, objetos e sistemas de
acdes desempenhados no velho terminal que beneficiam cerca de quarenta e cinco municipios
através de suas linhas intermunicipais e sua diversidade de usos.

Assim, o presente trabalho tem por objetivo elaborar anteprojeto arquitetonico de re-
qualifica¢do do Terminal Rodoviario Cristiano Lauritzen. Para tal, associa o desenvolvimento
de pesquisa sobre a arquitetura de terminais rodovidrios; a andlise de projetos arquitetonicos
voltados aos programas de terminal bem como o de mercado; a compreensao das relagdes entre
o edificio e as novas dindmicas de usos, fluxos e estrutura urbana dos quais € fruto; e o desen-
volvimento de solugdes projetuais para proposta de requalificagdo do terminal rodoviario em
questao.

Diante disto, a pesquisa se justifica da necessidade de compreensao deste universo con-
troverso que se tornara a antiga estacdo rodoviaria através um projeto arquitetonico que tem por
base a melhora das condi¢des do lugar em resposta as novas demandas do espaco. Tendo em
vista sua importancia como um dos componentes chave do sistema de transporte rodoviario de
curta distancia na regido do agreste paraibano. Elemento que contribui de modo significativo
para a acessibilidade e mobilidade interurbanas dos individuos e cargas que dele usufruem.
Somam-se sua relevante participagdo na defini¢do das relagdes comerciais da area central e seu
significativo papel como espaco de memoria pessoal da chegada e saida da cidade, das ligacdes

emocionais criadas, das imagens guardadas, do ir e vir da vida interurbana.
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Neste sentido, o método cientifico aqui aplicado consiste no hipotético-dedutivo defi-
nido por Karl Pooper® tomando por pressuposto o descompasso entre a infraestrutura fisica e
urbana para com as novas necessidades de seus usuarios, bem como a crenga de que a diversi-
dade e a simultaneidade dos acontecimentos dentro e fora deste espago mostram-se como reais
fatores de validade garantindo-lhe atemporaneidade e significancia perante a vida cotidiana de
seus consumidores. Sendo assim, a proposta metodologica foi estruturada para responder aos

seguintes conjuntos de agoes:

I - Revisdo bibliografica; Leitura sobre o tema abordado (em livros, dissertagdes, teses, artigos,
bases eletronicas de dados etc.), constituindo um instrumento tedrico que servira de subsidio as
investigacoes posteriores e a devida compreensdo acerca do tema. Abrange obras que tratam da

producao e difusdo da arquitetura rodoviaria no brasil e as implicagdes do termo “requalificar”.

I1I - Pesquisa referencial projetual; Etapa de analise critica de projetos com relevancia aos pro-
gramas (Mercado e Terminal) e suas questdes referentes a uso, zoneamento, dimensionamento,
fluxos, solugdes técnico-construtivas e solugdes plasticas e espaciais. A pesquisa contempla
nesta etapa a producao de material que evidencie as diferentes estratégias projetuais admitidas
em projetos com programas e tecnologias que se assemelhem ou influenciam de modo positivo
as decisoes a tomadas durante o desenvolvimento da proposta de anteprojeto para requalifica-

¢ao do Terminal Rodoviario Cristiano Lauritzen.

IV - Estudo preliminar; Etapa formada por quatro grupos de atividades:

- Levantamento do Sitio: Neste grupo, foi produzido material técnico com informagdes
suficientes para a caracterizagdo geral do objeto de pesquisa e seu entorno, incluindo
analise topografica, climatica e morfoldgica. Fluxos, demandas, institui¢des e areas de
interesse, aspectos arquitetonicos-construtivos € demais questdes pertinentes a caracte-
rizagdo do espaco em sua totalidade (urbana e arquitetonica) sdo abordadas aqui como
forma de diagnoéstico técnico da situagdo atual do entorno e da edificagdo em estudo.

- Pesquisa sobre Legislaciio: Para definicdo dos condicionantes legais da proposta de
anteprojeto foram consultadas as leis municiais (Cédigo de Obras e Plano Diretor) e
normativas como: NBR 6492/1994, NBR 9077/2001, NBR 15320/2005, NBR
9050/2015, RDC N°216/2004 e Decreto N° 81.819/1978.

5 Em seu livro 4 légica da pesquisa cientifica (1972), o autor propde o método uma abordagem baseada na criagdo
de hipdteses que, resistindo a tentativas de falseamento serdo validadas ou refutadas. Assim, o método hipotético-
dedutivo, segundo o autor, consiste na busca pela verdade através da eliminagdo dos erros de uma hipétese.
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- Programa de necessidades: Define-se pela elaboracdo de material para a caracteriza-
¢do especifica das necessidades do ambiente de estudo ao qual atenta-se as fungdes, os
usos, das formas, das dimensdes, das localizagdes dos ambientes da edificagdo, assim
como a logica ao qual pertence.

- Partido arquitetonico: Definicdo de diretrizes para elaboragdo das estratégias do pro-
jeto arquitetonico de requalificagdo do Terminal em questdo. Durante esta atividade sdo
descritas e relacionadas as possiveis solugdes para os problemas identificados durante

etapas anteriores.

V - Estudos e defini¢des de anteprojeto; Etapa de producao de ensaios projetuais para defini¢ao
de estratégias, metas e conceitos pertinentes ao projeto de intervengdo. E nesta, que ocorre a
sintese projetual dos conhecimentos adquiridos em etapas anteriores tendo como objetivo o
desenvolvimento de estudo preliminar aprovado. Este contempla a concepgao, caracterizagao,

volumetria, esquema estrutural, dimensionamento e instalagdes gerais da edificagdo proposta.

VI - Elaborac¢do de memorial descritivo e justificativo; Produgdo de material detalhado acerca
das decisoes tomadas. Tem por finalidade a caracterizagao criteriosa dos componentes € mate-

riais envolvidos bem como a logica projetual adotada e suas particularidades.

VII - Redacao do relatdrio final; consiste na apresentagdo dos resultados adquiridos em formato
de trabalho de conclusdo de curso como meio de contribuir para as futuras acdes de politicas

publicas ou privadas a respeito da Rodoviaria Velha, termo a qual ¢ chamada.

Os procedimentos apresentados sdo complementares entre si, de forma que a associacao
dessas atividades possa viabilizar a compreensao acerca das questdes em torno do objeto de
estudo. Estes mesmos sdo apresentados ao longo dos trés capitulos que estruturam o trabalho
em questao. O primeiro contextualiza o papel do transporte rodoviario assim como sua produ-
¢do arquitetonica na conformagao das cidades brasileiras e da sociedade, além de enunciar os
conceitos de requalificacdo e o papel dessas estruturas na constru¢ao de uma memoria coletiva.
Ainda neste capitulo, sdo apresentadas as analises sobre dois projetos arquitetonicos — o Ter-
minal de onibus Urbano da Lapa e o projeto de adequagdo e requalificagdo do Mercado de
Lages — que servirdo como referéncias projetuais durante etapa de elaboracdo da proposta de
anteprojeto. O segundo capitulo, concerne aos levantamentos, estudos e diagnosticos referentes
as escalas do sitio, entorno e edificacdo. Por fim, o terceiro capitulo apresenta os resultados das
etapas de concepgao e desenvolvimento do anteprojeto de requalificagdo do Terminal Rodovi-

ario Cristiano Lauritzen, revelados em memorial descritivo e justificativo da proposta.



CAPITULO 1
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1.1 REFERENCIAL TEORICO

Integrar, aproximar, reduzir distdncias. Essas palavras parecem recorrentes diante os
debates sobre transporte e estdo, cada vez mais, associadas & compreensdo da acessibilidade®
urbana como expressao direta da mobilidade. De modo que, o movimento continuo proporcio-
nado pelo uso efetivo do transporte quer de pessoas, mercadorias, € mesmo de informagdes,
possa ser encarado como elemento fundamental ao desenvolvimento urbano e as dinamicas das
sociedades humanas.

Tais fatos apontam uma relagdo estreita entre os ritmos das modifica¢des espaciais e as
sucessivas fases de inovacao dos transportes. Sobre tais aspectos, Alpuim (2009) pontua que
apesar desta tendéncia derivar inicialmente das grandes descobertas da Revolugdo Industrial,
em meados do século XVIII, esta dindmica ganhou impulso significativo apenas na segunda
metade do século passado com o desenvolvimento do transporte rodoviario — em contraponto
ao ferroviario — e os consequentes niveis de acessibilidade da sociedade. Através deste tltimo,
a expansao do trabalho, o crescimento econdmico das populagdes e as novas demandas habita-
cionais, vivenciadas ao longo dos anos, ganharam implicagdes sobre alargamento do perimetro
citadino, abrindo assim as portas para o crescimento das cidades e a conformacgao das regides
metropolitanas (BANISTER, 2005). Por conseguinte, sociedades tornaram-se cada vez mais
dependentes de seus sistemas de transporte para satisfazer as necessidades de mobilidade,
apoiar seu desenvolvimento econdmico e acompanhar as mudancas da vida cotidiana de modo
ciclico e interdependente. Assim, para cada fase do crescimento urbano —fisico e social —ha o
desenvolvimento das estruturas de transporte e estas, por sua vez, promovem a expansao urbana
(PACHECO, 1992).

No Brasil, este fendmeno tem inicio a partir da implantagdo de politicas publicas volta-
das a amplia¢do do modal rodoviério relacionadas diretamente ao processo de industrializag¢ao
e fortalecimento do mercado nacional. Com inicio na década de 1950, a inser¢ao de terminais
de cargas e passageiros atingiu seu apice durante os anos do milagre econdmico e sobretudo,
através do Programa de Metas (1956-1960) idealizado durante o Governo JK. Até entdo, as
cidades brasileiras quase em sua totalidade, desconheciam a tipologia de terminal rodoviario

ou, como acrescenta Segawa (2014), “algo mais organizado que uma sala de espera, uma ga-

¢ De acordo com J.P. Rodrigue, et al. em The Geography of Transport Systems o termo acessibilidade pode ser
definido como a capacidade de um local ser atingido por, ou para alcangar diferentes locais. O autor relacionada
este aspecto aos conceitos fundamentais de local e distancia somados a uma série de oportunidades, econémicas e
sociais.
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ragem ou abrigo improvisado para passageiros munidos de bagagem”. E a partir deste mo-
mento que o acesso em massa a cidade passara a acontecer através de edificios notaveis inseri-
dos dentro da paisagem urbana. Projetos como o terminal rodoviario de Brasilia no Distrito
Federal (1960) projetado por Lucio Costa, o terminal rodovidrio de Jau, em Sao Paulo (1973)
do arquiteto Vilanova Artigas e o terminal rodoviario de Florianopolis, em Santa Catarina
(1976-1981) idealizado pelos arquitetos Yamandu Carlevaro e Enrique Brena (vide imagens
01, 02 e 03, respectivamente) foram concebidos e executados em funcao nao apenas dos aspec-
tos de transporte como também por meio de novas respostas arquitetonicas espaciais e funcio-

nais acolhendo bares, restaurantes, comércio e uma complexa organizagao de fluxos.

Imagem 01: Terminal rodovidrio de Brasilia — DF

Fonte: https://commons.wikimedia.org/

Imagem 02: Terminal rodovidrio de Jall — SP\

Fonte: Flickr gabriel.sepe
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Imagem 03: Terminal rodoviario Rita Maria, Florianopolis — SC

Fonte: http://www.panoramio.com/

A implementacdo de terminais quer na vertente social como na econdmica reconfigurou
a geografia nacional sendo, de acordo com a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres’
(ANTT) responsavel por uma significativa parcela dos deslocamentos realizados no pais. Com-
preendendo uma malha rodoviéria de 1,7 milhdao de quildmetros, os servigos de transporte ro-
dovidrio sdo responsaveis por uma movimentagao superior a 130 milhdes de usuarios/ano o que
classifica, segundo a mesma agéncia, como o principal meio de transporte coletivo utilizado no
pais seja pela busca de melhores condig¢des de trabalho, educagdo ou por intensdes de lazer e
turismo®.

Partindo dessa premissa, a entdo ruptura dos limites territoriais advinda da crescente
mobilidade urbana torna-se ndo apenas evidente, como também, segundo Lemos (2007) trata-
se de uma “condig¢do da propria existéncia do homem contempordneo, citadino, urbano, que

investe em constantes deslocamentos”. Nao distante, podemos encarar o terminal rodoviario,

7 Orgiio competente pela outorga e fiscalizagdo das permissdes e autorizagdes para a operagio dos servigos ferro-
viarios e rodovidrios federais, por meio de Sociedades Empresariais legalmente constituidas para tal. De acordo
com o artigo 21 em sua Lei de criacdo de n° 10.233, de 5 de junho de 2001, trata-se de uma entidade integrante
da administragdo federal indireta, submetida ao regime autarquico especial e vinculado ao Ministério dos Trans-
portes.

8 Segundo a Diretoria Colegiada da ANTT, o controle sobre os servigos de transporte rodoviario interestadual e
internacional de passageiros encontram-se sob o amparo da Lei da Lei n°® 10.233, de 5 de junho de 2001, no que
couber da Lei n°® 8.987, de 13 de fevereiro de 1995, e da Lei n° 9.074, de 7 de julho de 1995, regulamentadas pelo
Decreto n® 2.521, de 20 de margo de 1998, e demais normas aprovadas em Resolugdo, pela Diretoria. As agdes de
regularizacdo e fiscalizagdo do setor tém carater permanente e visam a adaptag@o das rotinas e procedimentos em
prol da operacionalizagdo da Lei n® 10.233/2001, buscando a exceléncia dos servicos prestados e a diminui¢ao dos
custos aos usudrios do transporte regular, de fretamento continuo, eventual ou mesmo turistico.


http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/lei%2010.233-2001?OpenDocument
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ou estacdo rodoviaria, como um portal urbano’, integrante fisico do complexo sistema de trans-
porte e consequentemente, da propria malha urbana.

De modo a caracteriza-lo, Alpuim (2009) descreve esta estrutura vidria como um local
de chegada e partida, ao qual direciona-se objetos e pessoas, agrupados em fungdo de seus
deslocamentos. Um elemento fixo com pluralidade de usos e fluxos que realiza importantes
transicdes entre a esfera publica e privada. O que torna pertinente a afirmativa de que esses
equipamentos desempenham um papel vital ao sistema de mobilidade de passageiros na medida
em que garantem as interconexdes entre a origem e o destino das populagdes, das mercadorias
e da informacgao. Para Gongalves e Balbinoto (2008), essas estruturas ndo devem ser conside-
radas apenas conectores, mas sim particulas fundamentais as atividades econdmicas ¢ as rela-
¢oes socioculturais entre as cidades, seja por meio do deslocamento cotidiano de seus usuarios
(relagdo casa-trabalho), seja por suas apropriacdes esporadicas. Contudo, mesmo com fins es-
pecificos de abrigo para o movimento ou, espécie de ponto de passagem'® como acrescentam
Silva e Neto (2011), este espago incorpora uma heterogeneidade de usos, culturas e relagdes
sociais que se misturam e sobrepdem-se.

Nesta linha de pensamento, Rechenberg (2005) sugere a estes espacos o papel de abrigo
aos encontros da vida social contemporanea e cosmopolita que, “por oferecer ligagdo terrestre
com diferentes cidades, estados e paises, oportuniza uma experiéncia de intercambio cultural e
de estilos de vida”. Em paralelo, a autora defende este espaco como representativo de uma
sociedade complexa em referéncia a definicdo de Gilberto Velho (1994), que caracteriza esta
complexidade pela existéncia de diversas referéncias étnicas, ocupacionais, religiosas, etc. Es-
pagos responsaveis pela integragdo social entre grupos distintos através de migragdes e viagens.

O terminal rodoviario, portanto, expande a percepgao de espaco de conexao para lugar
de encontro de diferentes experiéncias econdmicas, culturais e sociais, que se deslocam ou se
constituem no proprio deslocamento e na coexisténcia das diferengas proporcionando “se ndo
uma abertura consistente a cultura do outro, uma inegavel convivéncia” (RECHENBERG,
2005). Esta estrutura relaciona ainda os diferentes interesses pessoais & uma complexa rede de
atividades e estimulos coletivos. As trocas sociais e culturais ali presentes ampliam a ideia de

patrimdnio e a formagdo do que Castriota (2009) apresenta como “memoria coletiva”. Uma

? Lemos (2007), faz uso da expressdo para caracterizar as estagdes rodovidrias como espagos especificos, respon-
saveis pelo primeiro olhar sobre a cidade, de chegada ou de saida marcando a memoéria daquele que se desloca.

19 Os autores defendem o fato dos deslocamentos implicarem pontos de origem e destino. Pontos de passagem,
ou de transi¢do que juntos compdem uma rede de pontos interconectados entre si — as esta¢des.
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memoria que, a seu ver, tem a capacidade de conectar-se ao lugar de modo a fortalecer suas
atividades e histdria publica.

Tendo em vista que, a presente pesquisa tem por objeto elaborar anteprojeto arquiteto-
nico de requalificagdo do Terminal Rodovidrio Cristiano Lauritzen, uma outra defini¢do torna-
se pertinente — o de requalificacdo. Segundo Vasconcellos e Mello (2006), a partir da década
de 1960, as acdes em sitios de preexisténcia significativa introduziram o reconhecimento do
valor historico e cultural assumindo uma nova postura critica em relagdo ao ambiente constru-
ido e as praticas precedentes de demoligdo para fins de expansao e/ou substitui¢do de usos e
edificagdes. Momento o qual, sucessivos conceitos e terminologias passaram a ser aplicadas de
modo a definir papéis especificos as praticas urbanas.

Por este caminho, a Carta Patrimonial de Lisboa (Carta da Reabilitacdo Urbana Inte-
grada), criada em 1955, surge como novo documento com intensdo de nomear os tipos de in-
tervengdes urbanas sobre os termos de renovacao e reabilitagdo. Sobre este tiltimo, 0 documento
admite sobre a escala urbana (e como tal mais abrangente) o termo reabilitagdo como sindnimo

de requalificacdo, assim descrito:

Reabilitagio urbana — E uma estratégia de gestdo urbana que procura requalificar a
cidade existente através de intervengdes multiplas destinadas a valorizar as potencia-
lidades sociais, econdmicas e funcionais a fim de melhorar a qualidade de vida das
populagdes residentes; isso exige o melhoramento das condigdes fisicas do parque
construido pela sua reabilitagdo e instalacdo de equipamentos, infraestruturas, espagos
publicos, mantendo a identidade e as caracteristicas da area da cidade a que dizem

respeito.

Mais tarde, Kruse (2013), discuti o termo requalificagdo como uma pratica de (re)intro-
duzir ou tornar a dar qualidade a um local dentro de seu contexto atual. Uma espécie de pratica
de protecao de espagos expostos a degradagdo e ao desvio de sua funcionalidade. Deste modo,
ao admitirmos que requalificar € voltar a atribuir qualidade a algo, pode-se afirmar que requa-
lificacdo tem, assim como previsto em Carta, implicagdes diretamente associadas a reabilitagdo
— assim como previsto em Carta e encontrando-se at€ mesmo em seu conceito — 0 que torna
comum suas definigdes sinoOnimas.

De forma complementar aos aspectos supracitados, o presente trabalho transcorre com a
andlise critica de dois projetos arquitetonicos com relevancia ao desenvolvimento da proposta
de requalificacdo do Terminal Rodoviario Cristiano Lauritzen. Estes, remetem a estudos espe-

cificos quanto as suas questdoes de uso (terminal e mercado), zoneamento, dimensionamento,
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fluxos, solugdes técnico-construtivas e definigdes plasticas e espaciais, oriundas de uma meto-
dologia desenvolvida por Queiroz (2013) em seu roteiro de analise de projetos arquitetonicos.

Os projetos apresentados abaixo foram escolhidos segundo as relagdes entre edificagdo e
entorno, os processos de transicdo de seus fluxos, as ldgicas técnico-espaciais, o programa de
necessidades, escala e a representatividade que adquirem em seus cendrios urbanos — seu grau
de urbanidade. Juntos, estes correlatos complementam-se entre si e aproximam-se, em diferen-

tes medidas, de nosso objeto de intervencgao.

1.2 REFERENCIAL PROJETUAL

1.2.1 TERMINAL DE ONIBUS URBANOS DA LAPA — SP

Imagem 04: Vista oeste do Terminal de 6nibus Urbanos da Lapa

Fonte: http://www.nelsonkon.com.br/

A proposta vencedora do concurso para o Terminal ) ARQUITETURA
NUCLEO DE ARQUITETURA

de 6nibus Urbanos da Lapa nasce, segundo seus autores em ARQUITETOS

: : A 1 s LUCIANO MARGOTTO, MARCELO URSINI
artigo na revista eletronica MDC"', do didlogo com o con- SERGIO SALLES

texto em que esta inserido, com seu entorno fisico imediato, LOCALIZACAO
o RUA GUAICURUS, AGUA BRANCA, SAO
historia e sobretudo com sua “vocagcdo como foco urbano PAULO, SP-BRASIL

de sociabilidade popular”. Para tal, reconhece a memoria ANO D(EOEEOJQ%TO%
operaria e o perfil popular e multifuncional do bairro como AREA DO TERRENO
11.683 M2

AREA CONSTRUIDA
7.015 M2

! hitp://mdc.arq.br/2006/03/3 1/terminal-de-onibus-urbano-da-lapa-sp/
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elementos de exploragdo projetual junto a um partido que contempla as questdes de iluminagao,

conforto ambiental e permeabilidade de fluxos.
1.2.1.1 INTERVENCAO URBANA

Como discutido anteriormente, a mobilidade das sociedades esta diretamente relacio-
nada a eficiéncia das estruturas e sistemas de transporte. O que, nos dias atuais, ganha cada vez
mais protagonismo gerando espagos que proporcionam, para além do principio fundamental de
ir e vir, lugares propicios ao encontro e a troca social. Em um cenario pluripolarizado e emer-
gencial como a cidade de Sdo Paulo a construgdo desses espagos torna-se aspecto primordial
ndo apenas ao transito de pessoas e objetos, mas que conduz a diferentes experiéncias urbanas
a medida que permitem um maior grau de mobilidade.

Em meio a uma rede de infraestrutura composta por 29 terminais Calliari (2014), com-
para a proposta do escritoério Nucleo de Arquitetura a outros dois terminais também inseridos
no contexto urbano da cidade de Sao Paulo: o Terminal do Parque D. Pedro 11, idealizado por
Paulo Mendes da Rocha em parceria com o escritorio MMBB, que se destaca por sua leveza e
elegante coberta; e o Terminal da Praga Princesa Izabel, dos arquitetos Jodo Walter Toscano e
Odiléa Toscano que, segundo o autor, apresenta uma cuidadosa inser¢do em seu contexto ur-
bano. Somados, estes projetos destacam-se por meio de sua arquitetura e ldgica funcional res-
peitando o ponto de vista do usudrio e sobretudo, a gestdo de suas atividades cotidianas.

Diante disto, o Terminal da Lapa cria condigdes, através da arquitetura e de suas asso-
ciacdes diversas, para a melhora do conforto e da fluidez de seus usudrios e estruturas de trans-
porte. Nao negando sua clara inteng¢do plastica e urbanistica diante o peso das novas e inevita-
veis obras de infraestrutura na cidade. Sobre esta Giltima, o edificio tenta restituir o papel social
de uma area que de acordo com Corbioli (2004) detinha ares de abandono. Segundo mesmo
autor, sua implanta¢do ocorre onde antes poderia ser definido por um grande vazio ocupado em
parte por uma praga deteriorada e em outra, por automoveis. Mesmo local onde, até os anos de
1960, funcionou uma garagem dos antigos bondes da Lapa — importantes representantes da
histéria dos transportes coletivos da cidade.

Fluxos e conexdes estdo associados as estruturas e sistemas encontrados em seu sitio
onde fazem-se presentes (vide imagem 05): o Mercado Municipal da Lapa, uma estacao ferro-

vidria, um shopping center, as estagdes de trem metropolitanos da CPTM e a memoria da antiga
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garagem de bondes da Lapa. H4 ainda a proximidade com a institui¢do de ensino Estagdo Ci-
éncias da Universidade de Sdo Paulo (USP)!? ao qual, segundo Luciano Margotto'?, o projeto
faz referéncia direta por meio do uso de tijolos aparentes na grande parede curvilinea que separa
a praca publica de acesso do patio interno. Praga esta, também alvo de intervengdes durante a

fase de projeto e que se consolida hoje como um ponto de articulagdo entre sitio e terminal.

Imagem 05: Area de intervengio

4

Fonte: Confeccionado pela autora a partir de imagem disponivel em http://www.archdaily.com.br/.

LEGENDA - AREA DE INTERVENCAO

1 Terminal de Onibus Urbanos da Lapa o

2 Praga Miguel Dell’ Erba S Estacéo Ciéncia

3 Mercado Publico 6 Secretaria da Agricultura
4 Shopping Center 7 Estacdo ferroviaria

1.2.1.2 ZONEAMENTO

O projeto apresentado priorizou aspectos técnicos para atender ao programa estabele-
cido pela Secretaria Municipal de Transportes, que considerava, segundo Corbioli (2004), a
frequéncia de 197 dnibus por hora em horarios de pico. Destes, 161 veiculos eram do tipo co-

mum ou micro-O6nibus e 36 do tipo articulado, além de seis vagas para carros de reserva. Dito

12 O espago ocupa parte de um conjunto de galpdes industriais identificados por seu patrimdnio historico e que
representam como elemento fisico a memoria fabril do lugar.
130 arquiteto durante entrevista para a revista Projeto Design em 2004, edigdo 289.
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isto, o projeto apropriando-se do desnivel existente no terreno de maneira a seccionar suas ati-

vidades em dois grandes planos bem definidos identificados em planta:

Nivel inferior. Nele concentram-se os ambientes operacionais, em que se localiza a
maior area coberta, que abriga as plataformas de embarque, bilheteria, banheiros publi-
cos, algum comércio'?, posto policial, primeiros socorros, SPTrans e centro de controle
operacional. Neste nivel uma via de pedestres aproveita-se do recuo entre a parte pos-
terior do conjunto e a linha férrea para estabelecer o acesso secundario e interligar o
terminal a estacdo ferrovidria e ao mercado municipal (vide imagem 06).

Nivel superior. Ali encontra-se a marquise sob a qual estdo instalados bilheteria, rece-
bedoria, vestidrios, refeitorio, escritorio e a qual se configura como principal acesso de
pedestres ao terminal. Neste plano, o atendimento aos usuarios e apoio aos funcionarios
sdo acompanhados pelo didlogo com a praga Miguel Dell’ Erba onde encontram-se a

grande caixa d’agua que marca este acesso (vide imagem 07).

O projeto demonstra ainda uma preocupagdo ambiental ao definir dois novos eixos de

cobertura vegetal: um compondo a alameda paralela ao muro de divisa com a ferrovia e outro

ao longo da plataforma de maior dimensdo beneficiando o conforto e bem-estar na area de

trafego. Outro aspecto relevante ¢ o fato das arvores de grande porte, originarias do local por

onde hoje transitam os onibus, terem sido transplantadas para a praca que, segundo Margotto,

Ursini e Salles (2004), foi ampliada e reconfigurada pelo edificio proposto, em funcao da re-

qualificacdo de seus equipamentos urbanos e do adensamento de sua massa verde.

14 Espacos comerciais ndo foram previstos em projeto, entretanto os pequenos modulos voltados a venda de ali-
mentos de preparo rapido atualmente ocupam o centro da ilha de embarque principal, evidenciando uma nova
forma de apropriag@o do lugar ainda que, como afirma Calliari (2014) limite o espaco em horario de movimento

intenso.
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Fonte: Confeccionado pela autora a partir de planta baixa disponivel em http://www.archdaily.com.br/.

LEGENDA - ZONEAMENTO

L Setor de atendimento e controle de vendas &
Setor de embarque e desembarque
® Setor de controle operacional $

Setor de apoio
Circulacdo vertical e horizontal (escadas e rampas)
Setor espagos verdes
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9. SETOR INDEFINID®: "
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Fonte: Confeccionado pela autora a partir de planta baixa disponivel em http://www.archdaily.com.br/.

LEGENDA - ZONEAMENTO

» Setor de atendimento e controle de vendas & Setor de espagos verdes
] Setor administrativo $ Setor indefinido
Setor de apoio Circulagdo vertical e horizontal
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1.2.1.3 DIMENSIONAMENTO

Tabela 01: Areas do Terminal de 6nibus Urbanos da Lapa

TERMINAL DE ONIBUS URBANOS DA LAPA

AMBIENTES AREAS (m2) PORCENTAGEM (%)
ATENDIMENTO E Bilheteria 1 6,77
CONTROLE DE VEN-  Bilheteria 2 24,15 0,67
DAS Recebedoria 16,03
Plataformas 3078 51
EMBARQUE E DE- Vias para trénsito de | 5573 ¢3 83,42
SEMBARQUE Bnibus ' ’
Centro de controle 14,03
Posto policial 6,81
CONTROLE OPERA- Primeiros SOCOITOS ]3,35 -I 6]
CIONAL SPTrans 68,96 '
Posto de controle 1 4,45
Posto de controle 2 5,39
Escritorios 29,41
ADMINISTRATIVO Vestidrios 46,17 11,28
Refeitorio 14,29
Vestidrios 56,61
Refeitdrio 13,26
APOIO Reservatério d’adgua | 9,28 119
Depdsito (DML) 4,30
INSTALACOES SANI-  Sanitdrio masculino 41,42 125
TARIAS Sanitdrio Feminino 46,33 '
SETOR ESPACOS érecnfr verdes infernas 336124 6.68
VERDES oreto '
_ Rampas 150,72
R LACA !
CIRCULACAC Escadas 56,08 2,95
, . - 8,99
SETOR INDEFINIDO Areas indefinidas 0,13
TOTAIS 7.015 100%

Fonte: Confeccionado pela autora.
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1.2.1.4 FLUXOS

Como ja mencionado, a conexao dos dois eixos horizontais em niveis diferentes deter-
mina os dois planos que juntos configuram o edificio. O eixo viario passa na cota inferior € o
eixo de atendimento aos usudrios e integracao fisica e social com a praga Miguel Dell’ Erba, na
cota superior. O edificio aparece na articulacdo desses dois niveis e como tal, reconhece e re-
organiza os fluxos pré-existentes (MARGOTTO; URSINI; SALLES, 2004). Esta articulagao,
que determina a uma sé vez a forma e a fungao primordiais ao terminal, se d4 de maneira fluida
e gradual através da transferéncia entre os fluxos de dnibus e transeuntes.

Tomando por base o sentido de permeabilidade urbana e do didlogo com a paisagem, o
projeto explora duas possibilidades de acesso dos pedestres as plataformas e, consequente-
mente, ao fluxo viario e operacional das cerca de 23 linhas de 6nibus que operam no local. A
primeira se da por meio da praga supracitada. Esta colhe o fluxo de pedestres oriundos da rua
Guaicurus — nela estdo dispostos o shopping center, a Estacdo Ciéncia, o Colégio Lapa, etc. —
atuando como principal elo entre edificio e entorno imediato e tendo como marco a grande
caixa d’agua em forma torre (vide imagem 09). Por aqui, o acesso ocorre horizontalmente, por
meio de rampa e, verticalmente, por escada lateral. O secundo acesso corresponde ao fluxo
contrario, que recebe os usuarios advindos do mercado municipal e da esta¢do ferroviaria em
sua face posterior. Neste ponto, o projeto se beneficia do recuo de 10 metros em relacdo a linha
férrea e cria uma nova estrutura de controle, bilheteria e acesso protegidas por uma grande
marquise.

Em seu interior o edificio destina-se, claramente, ao fluxo dos 6nibus, havendo a trans-
feréncia entre o percurso do pedestre e o transporte urbano ao longo das plataformas de embar-
que e desembarque (vide imagem 08). Dali, demandam uma parcela significativa do trafego

local.



Imagem 08: Fluxos no nivel inferior. Plataformas

.........

Fonte: Confeccionado pela autora a partir de planta baixa disponivel em http://www.archdaily.com.br/.

Imagem 09: Fluxos no nivel superior - Praga Miguel Dell” Erba

Fonte: Confeccionado pela autora a partir de planta baixa disponivel em http://www.archdaily.com.br/
LEGENDA - FLUXOS

h 4 Acesso Primario
Acesso Secundario
L ahiii > Fluxo de veiculos/ dnibus
P

» Fluxo de passageiros
» Fluxo de funcionarios

Circulagdo vertical e horizontal (escadas e rampas)
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1.2.1.5 SOLUCOES TECNICO CONSTRUTIVAS

Diante um partido que promove a mobilidade fisica e social da cidade, o projeto adota
por meio de suas solugdes técnicas uma postura pratica e funcional incorporando com natura-
lidade, os avangos e as possibilidades de desenho as questdes de iluminagdo e conforto ambi-
ental. Aspectos que resultaram numa arquitetura contemporanea que utiliza o concreto, o metal
e tijolos aparentes como resposta ao seu programa, o respeito ao passado e, sobretudo, as novas
relagdes as quais acolhe.

Internamente, os arquitetos tiveram uma atengao especial a protecao e ao conforto dos
usuarios. Sobre as duas amplas plataformas optou-se pelo predominio da luz natural de inci-
déncia indireta e difusa obtido através de longas abas horizontais que funcionam como elemen-
tos de correcdo do alcance solar na juncao entre os arcos metalicos de revestimento termoacus-
tico e as vigas longitudinais de concreto, que juntos compdem a estrutura de coberta no plano

de nivel inferior (vide imagens 10 e 11).

Imagem 10: Cobertura do nivel inferior em perspectiva em orientagdo oeste

Fonte: http://www.nelsonkon.com.br/

Paralelamente, seus arcos metalicos e leves transmitem “uma sensagdo espacial de in-
terioridade tipica das antigas gares, ao mesmo tempo em que transmitem com eficiéncia os
esfor¢os transversais da estrutura”, como acreditam Margotto, Ursini e Salles (2004). Esta,
protege os usuarios das intempéries e, por meio de suas aberturas no centro do arco, ilumina e

da vazao aos gases emitidos pelos 6nibus em transito. Ademais, a aproximagao entre a cobertura
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e as vigas longitudinais de concreto ¢ interrompida por extensas aberturas vedadas por placas
de vidro temperado ao longo de 110 metros de extensdo e onde chapas de ago atuam simulta-

neamente como calhas e passarelas para manuten¢ao, como mostra a imagem 11 na sequéncia.

Imagem 11: Corte transversal da estrutura de coberta

Fonte: http://www.archdaily.com.br/

Externamente, o uso dos tijolos a mostra marca, junto ao corpo composto por alvenaria
e concreto armado, os limites entre o publico e privado e a relagdo entre edificacdo e demais
institui¢des em seu entorno imediato. Isto pode ser compreendido através do uso extensivo ti-
jolos que permite através do material a comunicacgao visual com os demais edificios de tijolos
aparentes a sua volta (vide imagem 12). Além das marquises em concreto que protegem e aco-
lhem os transeuntes de diferentes origens em suas faces frontal e posterior (vide imagens 13 e

14).
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Imagem 12: Vista do nivel inferior, orientagdo leste - Destaque a exploragdo dos tijolos aparentes

Fonte: http://www.nelsonkon.com.br/

Imagens 13 -14: Marquise em concreto armado para protecdo do acesso secundario oriundo da alameda em re-
cuo posterior a edificacdo

Fonte: http://www.nelsonkon.com.br/
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1.2.1.6 SOLUCOES ESPACIAIS E PLASTICAS

Atendendo a um partido onde as novas relagdes de projeto reconhecem a memoria fisica
e historica do lugar, a proposta mostra-se funcional, pratica e consciente € toma para si a praca
externa como meio de incorporar as relagdes sociais presentes dentro e fora de suas estruturas.
O que lhe confere, dentre outros aspectos, uma intensdo de integrar-se a paisagem seja através
da discreta composic¢ao da fachada principal diante o espago publico e arborizado a sua frente

(vide imagem 15), seja por meio da defini¢ao de novas zonas verdes em sua area interna.

Imagem 15: Perspectiva do nivel superior. Acesso principal e integracdo visual entre terminal e praga

Fonte: http://www.nelsonkon.com.br/

Corbioli (2004), defende esta pratica projetual como uma tentativa de humanizar a area
de trafego, onde as arvores de grande porte preexistentes foram transportadas durante o pro-
cesso de requalificagdo e adensamento da pragca Miguel Dell’ Erba dando aos canteiros internos
arborizagdo adequada. L4 dentro, segundo Calliari (2014), pessoas sentam nos bancos, chegam
suas mensagens € interagem socialmente com o espaco transformando, dentre outros fatores, o
lugar de passagem em espacgo de permanéncia'’.

Outro aspecto importante a composicao do todo ¢ a inser¢ao da ampla parede curvilinea
que assim como acreditam os arquitetos Margotto, Ursini e Salles (2004) preserva e aproveita-
se das arvores existentes criando patio interno descoberto restrito e dialoga, através de seus

tijolos a vista, com o cenario a sua volta (vide imagem 16).

15 Sobre isto, o autor Calliarri sita o mote do arquiteto argentino Alberto Varga “arquiteturizar a infraestrutura”,
que ressalta a capacidade de transformagdo de espagos de passagem em permanéncia.
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Imagem 16: Perspectiva externa do nivel da praga. Destaque a parede curva em tijolos aparentes

Fonte: http://www.nelsonkon.com.br/

Em termos plésticos, o terminal de 6nibus urbano da Lapa surge a partir da defini¢do de
planos verticais (as longinquas paredes e espessos pilares), horizontais (as extensas marquises
e abas horizontais em concreto) e da transicao entre cheios e vazios definidos aqui pela grande
coberta e as aberturas, superiores e laterais, de seus arcos.

A estrutura responsavel pelo abrigo do embarque e desembarque de passageiros repre-
senta um contraponto as discretas fachadas frontal e posterior e torna permissiva a passagem
da luz natural e o conforto térmico da edificagdo, como visto anteriormente. Esta, marca a en-
trada dos veiculos em sua vista oeste e recolhe-se diante a parede de tijolos aparentes na vista
leste, por onde os mesmos deixam o terminal. Assim como as marquises que demarcam o con-
vite aos acessos principal e secundario da edificagdo, apresentada aqui a partir da sequéncia de

imagens que parte da numeracao 17 a 20.



Imagens 17-18: Fachadas Norte e Oeste do Terminal de 6nibus Urbanos da Lapa, respectivamente

Fonte: http://www.archdaily.com.br/
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Imagens 19-20: Fachadas Leste e Sul do Terminal de 6nibus Urbanos da Lapa, respectivamente

Fonte: http://www.nelsonkon.com.
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1.2.2 MERCADO PUBLICO DE LAGES - SC
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Imagem 21: Perspectiva do projeto de requalificagdo e adequagdo do Mercado Publico de Lages

Fonte: http://zanattafigueiredo.com/

O projeto a seguir, produto da parceria entre os escritd-
rios Zulian Broering e Zanatta Figueiredo, reflete uma sintese
dos critérios de integracdo entre edificio e cidade, preservacao
da memoria, adequacdo volumétrica do conjunto e articulagao
entre os diferentes espagos e usos desempenhados ali (vide ima-
gem 21). Somamos ainda, solu¢des construtivas e decisdes es-
paciais pautadas em principio de sustentabilidade.

A proposta vencedora do concurso publico de arquitetura
de adequagdo e requalificacio do Mercado Publico de Lages
promovido pelo Departamento de Santa Catarina do Instituto de
Arquitetos do Brasil (IAB/SC) e a Prefeitura de Lages, no estado
catarinense, partiu de uma necessidade concreta. A de atender a
comunidade, preservar e qualificar o antigo Mercado de Lages

construido na década de 1940.

ARQUITETURA
ZULIAN BROERING + ZANATTA
FIGUEIREDO

ARQUITETO
HENRIQUE ZULIAN

COLABORADORES
TALITA BROERING:; VINICIUS FI-
GUEIREDO; VITOR ZANATT.

LOCALIZACAO
RUA HERCILIO LUZ, LAGES, SC-
BRASIL

ANO DO PROJETO
2014

AREA CONSTRUIDA
3.693,69 M2
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1.2.2.1 INTERVENCAO URBANA

Conforme ata publicada no site do Instituto (IAB/SC)'6, sua abordagem ao programa
estabelecido confere uma “eficaz compreensao do local, da preexisténcia” com destaque a pro-
cura pela producdo de um espago permissivo as relagdes e vivéncias locais, e pela articulagao
com a cidade. Sobre este ultimo, o projeto de requalificagdo do Mercado Publico de Lages
vincula intervencdo arquitetonica a uma proposta de rede intermodal de transporte coletivo e
ciclovias na area central da cidade como modo de resgate, da integragao entre edificio e espaco
publico. Esta rede pode ser ordenada sobre os quatro seguintes critérios de mobilidade urbana

apresentados pelos arquitetos em prancha 06'7 do referido concurso:

- Articulacdo e hierarquizagao dos eixos de circulagdo no tecido urbano consolidado pos-
sivel pela reorganizacao dos leitos de via existentes de modo a gerar uma matriz radial
de transporte coletivo BRT (Bus Rapid Transit) e ciclovia, bem como uma pulverizagao
de ciclovias e ciclofaixas no interior do perimetro central. Aspectos visiveis a partir da
imagem 22, onde estdo demarcadas as questoes de intervencao sobre a malha urbana
descritas na sequéncia.

- Intermodalidade da rede de transporte coletivo existente com a matriz radial de BRT e
ciclovias. Neste ponto o projeto prevé a implementagao de sistema nico intermodal e
a instalacao de infraestrutura de bicicletario junto aos pontos de 6nibus e ao longo das
ciclovias de modo a incentivar o uso do transporte coletivo e da bicicleta.

- Para a valorizacdo da circulagdo de bicicletas e pedestres, a criagdo de ciclovias no pe-
rimetro central a partir do aproveitamento da topografia (vide imagem 23 e 24). Inicia-
tiva que define as vias como espagos de encontro e €ixos que comunicam moradia, ser-
Vigos e espagos publicos.

- Viabilidade técnico-financeira: Sobre este critério, a proposta ter por objetivo a implan-
tacdo de um novo modo de se fazer circular. De modo progressivo e a custos acessiveis
propde-se o uso dos leitos de via existentes vinculado a tecnologia de pavimentacao e
drenagem atuais. O projeto considera aqui a possibilidade de execu¢do dos corredores
de ciclovia e BRT em etapas realizadas conforme observada a demanda de circulacao

pela populagdo local.

16 http://iab-sc.org.br/2014/10/ata-concurso-publico-de-arquitetura-de-adequacao-e-requalificacao-do-mercado-
publico-de-lages/

17 https://concursosdeprojeto.files.wordpress.com/2014/10/concurso-de-arquitetura-mercado-pc3bablico-de-la-
ges-1c2ba-lugar-prancha-06.jpg?w=700&h=&crop=1
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Imagem 22: Mapa sintese das diretrizes de mobilidade urbana

Fonte: http://zanattafigueiredo.com/

Diante a clara intencao de reavaliagdo do espago urbano as bordas do Mercado Publico,
as diretrizes de mobilidade defendidas aqui, promovem a integragdo entre os diferentes grupos
de individuos ao tecido urbano. Isto ocorre de maneira tal, que as define como elemento de
conexao e dinamizagao da cidade. De maneira sistematica, a descriminacao de seus critérios de
intervengao esclarece uma relacdo mutua entre projeto arquitetdnico e espago urbano, de modo
que as acgoes e perspectivas destinadas para um subsidie a eficacia e manutengao das atividades
desempenhadas para o outro, e vice e versa. O que possibilita a extensao do projeto para a
requalificacdo ndo apenas do Mercado Publico de Lages como de todo um cendrio que lhe

garante legibilidade.
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Imagem 23: Perfil — Sec¢do Av. Belisario Ramos

Fonte: http://zanattafigueiredo.com/

Imagem 24: Parada de 6nibus — Sec¢do Av. Belisario Ramos

Fonte: http://zanattafigueiredo.com/

1.2.2.2 ZONEAMENTO

O Mercado publico ¢ um espaco construido onde a compra e venda de produtos, iden-
tificados em sua maioria como pertencentes ao setor alimenticio, permitem a associagao de
multiplas relagdes e atividades adjacentes a fung¢@o de abrigo ao comércio. Os escritorios Zulian
Broering e Zanatta Figueiredo (2014) também defendem esta afirmativa ao considerarem, em
memorial descritivo que, os produtos comercializados e os demais acontecimentos decorrentes
do local “refletem a identidade, a tradi¢do e os costumes da regido”. Nele, encontramos o local
de lazer, do transito intenso de pessoas e culturas distintas, da sociabilidade, dos cheiros, das

cores e da memoria pessoal. Um cenario democratico.
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A proposta de requalificacdo procura a articulagdo e ordenagao entre os diversos fatores
que configuram o Mercado Publico de Lages através da fluida acomodacao de seu programa de
necessidades. Para tanto, o projeto organiza-se de modo a comtemplar o terreno como um todo
valendo-se do reconhecimento das calgadas e vias (ruas Monte Castelo, Manoel da S. Ramos e
Hercilio Luz) a sua volta, da edificacdo preexistente e da grande cobertura sugerida, disposta

de modo a liberar um respiro central arborizado (vide imagem 25).

Imagem 25: Implantacdo da edificacdo

Fonte: http://zanattafigueiredo.com/

Internamente, o programa percorre 3 pavimentos — subsolo, térreo e nivel superior — que
juntos integram os setores de servico, produtos, setor externo, praca de alimentagdo, espaco
cultural, administrativo, apoio e logistica, instalagdes sanitarias e estacionamento.

Em nivel mais baixo, o subsolo abriga parte do setor de apoio com areas para depdsitos,
vestiarios, almoxarifado e estacionamento. A admissdo deste Gltimo permite ao projeto liberar
a area de utilizagdo publica para as pessoas, antes destinada ao automovel.

No térreo, a vocacao do mercado como espaco de comércio e integragdo social ¢ final-
mente consolidada com a locacdo do setor de produtos composto por utilidades, artesanato,
bebidas, produtos locais, carnes e produtos diversos. Compondo o plano de fundo para esses
espacos, recantos e uma expressiva parede verde desenham a planta e conduzem as pessoas até
0 acesso principal. Somam-se ainda as areas de doca, recebimento de mercadorias, lavagao e
lixo, além dos sanitérios publicos, dos servicos de barbearia e selaria, bares, lanchonetes, cafe-
teria, pracas de jogos e palco para exposi¢des culturais. Ademais, para fora da edificacdo, ¢

mantido o calgamento histérico do largo a frente sobre um pequeno nivel elevado, onde bancos



45

e arvores dao origem a uma alameda arborizada que permite, simultaneamente, o transito e a
permanéncia da populagdo. Ali, feiras provisorias caracterizam o que os arquitetos'® descrevem
como “espaco largo-mercado”, a medida em que permitem a extensao da edificagcdo, consoli-
dando a area comercial e as inter-relagdes geradas. Também sendo previsto a independéncia
dos servigos e comércios voltados para fora da edificacdo e dos ambientes internos de exposi-
¢d0, administragado e auditorio diante o horario de funcionamento do Mercado Publico.

Em nivel superior, estao dispostos uma nova area para jogos, bar e todo o setor admi-
nistrativo, que conta com sala para secretaria de agricultura, sala da administragao, sala de reu-
nido, sala de seguranca, auditorio e sanitarios. Neste plano, a conexao com o volume historico
ocorre através de um caminho protegido pela leve coberta em estrutura metélica e vidro. Na
sequéncia, as imagens 26, 27 e 28 apresentam os pavimentos descritos através do zoneamento

e identificagao dos ambientes em planta.

18 https://concursosdeprojeto.files.wordpress.com/2014/10/concurso-de-arquitetura-mercado-pc3bablico-de-la-
ges-1c2ba-lugar-prancha-01.jpg?w=1000&h=&crop=1



Imagem 26: Planta baixa do subsolo — Sem escalal

1.1 Vagas para veiculos

1.2 Vagas para bicicletas

1.3 Vagas para motos

1.4 Carga/descarga

1.5 Controle estac. .

1.6 Vagas de taxi :
2.7

3.1
2.1 Area de apoio
(GLP, lixo)
2.2 Doca 1.3
2.3 Recebimento 31 2.6
2.4 Lavagao
2.5 Deposito de material de
limpeza
2.6 Vestiarios
2.7 Deposito
2.8 Almoxarifado
2.9 Area de carga e descarga
2.10 Cisternas

32 2.6 2.6 2.8 2.10 2.10 1.2

3.1 Elevadores
3.2 Escadas

4.1 Area externa para feiras
provisorias
Fonte: Confeccionado pela autora a partir de planta baixa disponivel em http://zanattafigueiredo.com/

LEGENDA - ZONEAMENTO

Estacionamento
Setor de Apoio e Logistica
Circulacdo Vertical



5.1 Engraxate
5.2 Sapataria
5.3 Selaria

5.4 Barbearia

6.1 Utilidades

6.1.1 Chaveiro

6.1.2 Lotérica

6.1.3 Banca de revistas

6.1.4 Floricultura

6.1.5 Caixas eletronicos
6.1.6 Informagdes Turisticas
6.2 ARTESANATO

6.2.1 Boxes para artesanato
6.3 BEBIDAS

6.3.1 Boxes para bebidas

6.4 PRODUTOS LOCAIS
6.4.1 Boxes para produtos locais
6.5 PRODUTOS DIVERSOS
6.5.1 Boxes

6.6 CARNES

6.6.1 Peixaria

6.6.2 Agougue

7.1 Espago para palco e exposi¢oes
7.2 Espago para jogos

LEGENDA - ZONEAMENTO

$ Setor de Servigos
Setor de Produtos - Bancas
Setor Externo

& Setor Espago Cultural
Setor Praga de Alimentagdo

Imagem 27: Planta baixa do nivel térreo — Sem escala

6.6.1 12 .

6.6.2

6.6.2 6.4.1 6.4.1 6.4.1 o 6.4.1 6.4.1 6.4.1 6.1.1 6.1.3

6.1.4
o1 [EEH

6.1.2
8.4 8.1
8.2 1.6
8.2
6.5.1 6.5.1
8.2
6.5.1 6.5.1 8.1

4.1

Fonte: Confeccionado pela autora a partir de planta baixa disponivel em http://zanattafigueiredo.com

& Setor Administrativo
Setor de Apoio e Logistica

. Instalagdes Sanitarias
Circulagdo Vertical

& Estacionamento
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Imagem 28: Planta baixa do nivel superior - Sem escala

8.1 Bares

8.2 Bancas alimentagio/lanchonete
8.3 Cafeteria

8.4 Espagos para mesas

72

8.1 84

9.1 Sala Secretaria da Agricultura
9.2 Sala administragido

9.3 Sala de reunides

9.4 Sala de seguranga

9.5 Auditério

9.6 Sanitarios 32

10.1 Sanitario masculino
10.2 Sanitario feminino
10.3 Sanitario acessivel

Fonte: Confeccionado pela autora a partir de planta baixa disponivel em http://zanattafigueiredo.com/
LEGENDA - ZONEAMENTO

9 Setor Espago Cultural
Setor Praga de Alimentagdo
Circulacdo Vertical



Imagem 29: Cortes longitudinais e transversal do conjunto, respectivamente

Fonte: http://zanattafigueiredo.com/
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Ao lado, os cortes permitem a
compreensdo geral dos diferentes ni-
veis que compdem a edificacdo, bem
como a disposicao dos ambientes ca-
racterizados anteriormente. Torna-se
possivel ainda identificar o didlogo
contrastante entre os sistemas constru-
tivas presentes na nova e na antiga co-

berta.



1.2.2.3 DIMENSIONAMENTO
Tabela 02: Areas do Mercado Publico de Lages

PRODUTOS

SERVICOS

ESPACO CULTURAL

EXTERNO

SETOR PRACA DE
ALIMENTACAO

ADMINISTRATIVO

MERCADO PUBLICO DE LAGES

AMBIENTES AREAS (M?)

UTILIDADES
Chaveiro 7.27
Lotérica 26,46
Banca de revistas 7,27
Floricultura 20,53
Caixas eletrébnicos ?4] 28
Informacodes Turisticas !
ARTESANATO
Boxes para artesanato 42.77
BEBIDAS
Boxes para bebidas 32,08
PRODUTOS LOCAIS
Boxes para produtos locais 160,40
PRODUTOS DIVERSOS
Boxes 42,77
CARNES
Peixaria 30,93
Agougue 60,33
Engraxate 7.27
Sapataria 7.27
Selaria 27,89
Barbearia 30,28
Espaco para palco e
ejgg;gggs ¥ 195,49

. 439,13
Espaco para jogos
Amqgﬁemopomfams 419.06
provisorias
Bares
Bancas alimentacdo/lan- ??5?3
chonete '
Cafeteria 20,53

376,29

Espacos para mesas
Sala Secretaria da
Agricultura 37,07
Sala administracdo 69,08
Sala de reunides }ggg
Sok{q§segwongo 89@7
Auditério 8,02

Sanitdrios
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PORCENTAGEM (%)

112,24

1,97

17,18

11,34

17,76

6,33
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AMBIENTES AREAS PERCENTUAL
Vagas para veiculos 769,43
Vagas para bicicletas 32,52
Vagas para motos 73,31
ESTACIONAMENTO
Carga/descarga 25,12 25,47
Controle Estacionamento 6,87
Vagas de taxi 33,71
= Sanitdrio masculino 16,84
mi%:SCOES oA Sanitdrio feminino 16,84 ]
Sanitdrio acessivel 3,57
Area de apoio (GLP, lixo) 15,32
15,98
Doca
Recebimento 321
- 55,93
Lovoggo . 804
APOIO E LOGIS- I[_)eposﬁro de material de S
TICA impeza 49,15 ’
Vestidrios
L. 36,88
Depdsito
. 27,11
Almoxorlfodo 16.16
Area de carga e descarga '
. 55,40
Cisternas
_ Elevadores 18,17
IRCULACA ’
CIRCULACAC Escadas 75,60 2,54
TOTAIS 3.693,69 100%

Fonte: Confeccionado pela autora.

1.2.2.4 FLUXOS

Entendendo a permeabilidade e continuidade do espaco publico como aspectos funda-
mentais ao desenvolvimento eficaz das diversas atividades desempenhadas no — e através do —
mercado, os arquitetos optam por uma leitura onde os fluxos atendem, gradativamente, diferen-
tes usuarios do espaco. Por exemplo, para cada pavimento, descrito anteriormente, estdo dis-
postos fluxos distintos conectados a elevadores e lances de escadas segundo seus niveis de res-
trigdo. Ao que concerne a edificagdo o acesso através de quatro fluxos principais. Sdo eles:
fluxo de veiculos, fluxo de bicicletas, fluxo de mercadorias e, majoritariamente, fluxo de pes-
S0as.

O primeiro deles, circulacao de veiculos, estd restrita ao acesso pelo subsolo onde o
estacionamento esta localizado. Ali, ha ainda o transito de bicicletas e o fluxo referente ao re-

cebimento de mercadorias. O acesso principal, no entanto, ocorre no pavimento térreo com o



52

fluxo intenso de pessoas dentro e as margens da edificagdo tendo-se, em menor medida, o tran-
sito de bicicletas e produtos. Por fim, o plano superior abriga o fluxo das pessoas envolvidas
com setor administrativo e os usudrios dos espacos de jogos, bar e auditorio. Sendo realizada
circulacao vertical entre os pavimentos, por meio de elevadores e lances de escadas distribuidos

na por¢ao sudoeste, conforme verificado nas imagens 30, 31 e 32.

Imagem 30: Acessos e fluxos no nivel de subsolo do Mercado Publico de Lages

Fonte: Confeccionado pela autora a partir de planta baixa disponivel em http://zanattafigueiredo.com/.

Imagem 31: Acessos e fluxos no nivel térreo do Mercado Publico de Lages

Fonte: Confeccionado pela autora a partir de planta baixa disponivel em http://zanattafigueiredo.com/.
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Imagem 32: Acessos e fluxos no nivel superior do Mercado Publico de Lages

Fonte: Confeccionado pela autora a partir de planta baixa disponivel em http://zanattafigueiredo.com/.

LEGENDA - FLUXOS

D 4 Acesso estacionamento ) GLLRbLl » Fluxo de usuarios
) 4 Acesso docas L ohibil » Fluxo de funcionarios
Acesso Principal Db » Fluxo de entrada, preparo e distribui¢do
Acesso Secundario L ahi » Fluxo de alimentos frios (peixes e carnes)
) ELRLLE » Fluxo de automéveis Fluxo de saida do lixo
Dbl » Fluxo de motocicletas L g » Fluxo de mercadorias temporarias
Fluxo de bicicletas Circulagdo vertical (escadas e elevadores)

1.2.2.5 SOLUCOES TECNICO-CONSTRUTIVAS

O projeto de requalificacdo e adequagao do Mercado Publico de Lages evidencia o con-
traste entre patrimonio restaurado e edificio-praca através do uso de tecnologias e solucdes
coerentes ao respeito e eficacia das diferentes linguagens que compdem o conjunto. Nele adota-
se, tanto na readequacao do edificio existente quanto na execu¢ao do novo, uma grande preo-
cupagio ambiental e de conforto de utilizagio recorrendo, segundo ata do jiri'®, a um sistema
que associa técnicas construtivas tradicionais a elementos pré-fabricados e sistemas passivos
de eficiéncia energética. Medidas, tomadas com o intuido de otimizar o funcionamento do can-
teiro de obras e, consequente reducao de residuos, além de viabilizar o conforto e o uso efici-

entes de suas estruturas.

19 http://iab-sc.org.br/2014/10/ata-concurso-publico-de-arquitetura-de-adequacao-e-requalificacao-do-mercado-
publico-de-lages/
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Em termos técnicos a nova edificacdo apresenta-se, essencialmente, abrigada por uma
cobertura composta por vigas-calha em chapa metalica, dobradas para o recolhimento de dguas
pluviais e estruturagao da coberta, de maneira a criar domos brancos recobertos por vidro inco-
lor (vide imagem 33). Esta estrutura ¢ apoiada sobre duas treligas laterais vedadas por chapas
em aco na cor bordo e se insere sobre o terreno de modo tal, a recuperar a visibilidade da fachada
posterior da antiga edificagdo com naturalidade e sem subserviéncia, acolhendo parte do pro-

grama proposto em meio ao seu grande patio aberto.

Imagem 33: Perspectiva interna do nivel superior - Destaque ao patio aberto recoberto por estrutura leve

Fonte: http://zanattafigueiredo.com/

Em paralelo, o prédio historico tem sua coberta mantida e revitalizada, com a aplicacdo
de telhas translucidas em substitui¢do as pecas junto as calhas laterais. O que permitem a ilu-
minag¢do no interior da constru¢do de forma diferenciada através de um rasgo no forro em alu-
minio zincado vazado e sob o qual, parte dos estabelecimentos comerciais — propostos em al-
venaria, cobertura metalica leve e arranjo de perfis de aluminio e ripas vazadas de madeira —
estdo dispostos, como esclarece os autores em memorial®’ e conforme ¢ ilustrado na imagem
34 na sequéncia. O uso da madeira se estende aos fechamentos de correr do mercado como um

todo, incluindo docas, garagem e boxes.

20 https://concursosdeprojeto. files.wordpress.com/2014/10/concurso-de-arquitetura-mercado-pc3bablico-de-la-
ges-1c2ba-lugar-prancha-01.jpg?w=1000&h=&crop=1
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Imagem 34: Perspectiva interna do nivel térreo. Destaque & cobertura vazada e modelo padrao de box comercial

Fonte: http://zanattafigueiredo.com/

Esses diferentes sistemas de coberta — ceramica, aco, aluminio — preservam as iniumeras
atividades desempenhadas sobre toda a extensdo do mercado. Resultando ao centro, um patio
arborizado e parcialmente protegido — também de estrutura em ago e vidro — responsavel pela
suave transi¢do entre a nova edificacdo e o edificio historico. Segundo memorial, o patio repre-
senta um espaco de imprevisibilidade, do lazer e sociabilidade dos individuos que o frequentam,
tendo como destaque o Monumento a Coxilha Rica, identificado por um pequeno muro de pe-

dras dos antigos caminhos de tropas da regido (vide imagem 35).

Imagem 35: Perspectiva interna da porgao entre patio aberto e cobertura que marca a nova edificacao

Fonte: http://zanattafigueiredo.com/
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Mais ao longe, um significativo plano vertical em concreto aparente integra, transver-
salmente, o antigo mercado e por meio do qual, o setor de apoio se organiza junto a entrada e
saida de alimentos, estacionamentos, circulagdes verticais, instalacdes sanitarias e boxes de
frios. Restando ao projeto, a associagdo entre as novas possibilidades técnicas e o antigo modelo
de construcao em tijolos de adobe, a mostra no interior da edificagdo.

Ao que concerne os aspectos bioclimaticos ¢ valido ressaltar que a intervengao consi-
dera as grandes amplitudes térmicas alcancadas pela cidade ao longo do ano. Dito isto, era
imprescindivel que o mercado publico adotasse estratégias de conforto que viabilizassem o uso
do espago independentemente das condi¢des climaticas admitidas durante as estagdes do ano.
Em analise ao material disponivel no site do escritdrio Zanatta Figueiredo, identificado aqui
como imagem 36, a intervencao utiliza de solugdes como ventilacio natural, inércia térmica e
adocao de sistema de aquecimento de piso através do aproveitamento das dguas pluviais e do
uso de placas solares. De maneira complementar, o prolongamento de medidas que favorecem
a iluminago natural em todo o conjunto diminui o gasto energético e intensifica a qualidade
dos ambientes.

Imagem 36: Esquematizagio das estratégias de sustentabilidade do projeto de requalificagdo e adequagio do
Mercado Publico de Lages

Fonte: http://zanattafigueiredo.com/



1.2.2.6 SOLUCOES ESPACIAIS E PLASTICAS

Entende-se aqui que, desde sua origem, o uso de um mercado

denota uma complexidade de agdes e relagdes interpessoais. Em res-
peito a esta premissa que considera o lugar como espaco social feito
por diferentes culturas e trocas sociais a intervengao sobre uma edi-
ficacdo de patrimonio histdrico-arquitetonico ndo poderia promover
algo diferente do democratico convivio entre linguagens tao distin-
tas. Assim, Zulian Broering e Zanatta Figueiredo (2014) optam pelo
“equilibrio entre uso/ndo-enfrentamento urbano e valoriza¢do da
edificagdo historica” através de uma linguagem formal de expres-
sdo contemporanea.

Esta linguagem fundamenta-se na exploracdo do terreno
sem, obrigatoriamente, o adensamento do mesmo. Ha em verdade,
a busca pela integragdo livre dos espacgos, pelo transito fluido dos
usuarios bem como o conforto de sua permanéncia. O que nos faz
perceber, uma intima relag@o entre os cheios da velha construgdo e
os vazios gerados pelos novos acessos, pelo patio central e pela co-
bertura leve que marca a por¢ao paralela. Sendo a concepcao espa-
cial do conjunto o reflexo da sintese entre os conclusdes e experi-
mentacdes levantadas durante o processo de concepgao da proposta,
ilustrado e identificado pelos arquitetos (vide imagem 37) sobre os
seguintes aspectos:

- A situacdo atual da implantagdo: os acessos urbanos e da
edificacgdo.

- Uma proposta onde coberta fosse implantada no vao entra
em confronto com a antiga edificacdo criando espagos resi-
duais e enfraquecendo a relagdo com o entorno.

- A aproximagdo do elemento novo sobre o preexistente gera
conflito e prejudica a compreensdo da antiga fachada.

- A abertura de vaos de modo a proporcionar a continuidade
do espago publico. A medida amplia o nimero de acessos e

a conectividade com a cidade.
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Imagem 37:
Estudos Espaciais

Fonte: http://concursosdepro-
jeto.org/
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- A opg¢do por um patio central: maior aproveitamento da incidéncia solar e ventilagao
natural, aumenta-se o espago util e torna visivel a fachada interna da edificacdo em art-
déco.

- Alargamento dos passeios e criagao de um largo do mercado para permanéncia, eventos
e feiras itinerantes: fortalecimento da implantacdo da edificagao historica.

- Legibilidade formal do todo: respeito ao gabarito preexistente e demarcagdo da inter-
vencao através de solugdes técnicas e construtivas.

- Atividades voltadas para a rua: Servicos, bares e lanchonetes independentes ao horario

de funcionamento do mercado, fomentando a vida noturna do lugar.

Volumetricamente, os aspectos supracitados organizam e dao forma aos dois grandes
volumes que compdem o conjunto e o significativo patio central, parcialmente coberto como

ilustra a imagem 38.

Imagem 38: Inser¢do da cobertura leve — Destaque para o contraste equilibrado entre o novo e o preexistente

Fonte: http://zanattafigueiredo.com/

Sobre o volume preexistente, com implantagdo em U, o projeto opta pela pintura na cor
branca das superficies externas e internamente a exposi¢do dos blocos cerdmicos macigos, re-
velando a beleza dos detalhes nas fachadas em art-deco e intensificando a sensacao de acolhi-
mento dentro do edificio. Sdo previstas aqui, intervencdes pontuais que ndo descaracterizem a
edifica¢do, mas evidenciem as intervengdes com cores e materialidade contemporanea. Algo
evidente ao compararmos a edificagdo em estado atual com a proposta de requalifica¢do apro-

vada pelo TAB/SC, em imagens 39 e 40 respectivamente.



59

Imagem 39: Perspectiva do edificio em estado atual — Enfase no estacionamento a esquerda da imagem

Fonte: http://www.clmais.com.br/

Imagem 40: Perspectiva da proposta — Requalificagdo do preexistente em beneficio aos usudrios e transeuntes

Fontes: http://zanattafigueiredo.com/, respectivamente.

Para isso, algumas esquadrias foram restauradas e a outras, em estado critico ou por
necessidade projetual, foram substituidas. Novos vaos foram abertos para o largo criado em
frente na Rua Manoel da Silva Ramos. Nas aberturas, portas de ago na cor borddé destacando-
se em respeito ao antigo edificio e permitindo o aproveitamento maximo das esquadrias. Estas,
protegem de modo estratégico o espago junto ao interior das areas de maior permanéncia, além
de manter o ritmo da fachada art-déco e abrigar as mesas e cadeiras dispostas ali. Sendo assim,
o largo, como ja mencionado, privilegia o pedestre e a permanéncia conectando-se a eventos
culturais, feiras itinerantes e estruturas comerciais independentes do funcionamento do Mer-
cado dando continuidade as diversas atividades do espago em diferentes horarios e circunstan-

cias (vide imagens 41 e 42).
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Imagem 41: Vida Noturna entre Largo e Mercado — Vista em orienta¢do Sul da R. Manoel da Silva Ramos

Fonte: http://zanattafigueiredo.com/

Imagem 42: Feiras itinerantes no Largo — Vista em orientagdo leste da R Manoel da Silva Ramos

Fonte: http://zanattafigueiredo.com/

Ja para a nova edifica¢do, em volume retangular, a acdo de projeto opta por uma lingua-
gem atual que se vale do uso do aco, do vidro e do concreto para ampliar a legibilidade do
conjunto. A grande coberta proposta demarca a intervencao, acolhe o programa, convida o pe-
destre e exalta a compreensao do todo através do respeito de sua implantagdo, do gabarito e do
contraste técnico-construtivo, gerados diante o edificio historico. O que resulta em uma lingua-
gem arquitetonica cuidadosa e de expressao, que promove em seus vazios um conjunto bem
articulado e confortavel aos seus usuarios. Deste modo, a volumetria dos diferentes corpos —
antigo e proposto — organiza-se de maneira harmoniosa e funcional, assim como demostram as

imagens 43, 44 e 45 na sequéncia.
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Imagem 43: Fachada Oeste. Acesso ao estacionamento, docas e Mercado.

Fonte: http://zanattafigueiredo.com/

Imagens 44-45: Fachadas Sul e Leste, respectivamente. Largo e acesso principal.

Fonte: http://zanattafigueiredo.com

1.2.3 SINTESE - UM COMPARATIVO ENTRE PROJETOS

Remetendo as atividades especificas desempenhadas no Terminal Rodoviario, a analise
dos casos correlatos apresentados atende, dentre outros topicos, a trés areas distintas e comple-
mentares entre si: programa, linguagem e espago. A obtencao de tais referéncias nos leva a um
comparativo entre os projetos sintetizados através da tabela 03 abaixo. Nela estdo formuladas

algumas das bases gerais do projeto proposto aqui.
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Tabela 03: Sintese comparativa entre estudos de caso e projeto proposto

COMPARATIVO ENTRE PROJETOS

ARQUITETOS

LUGAR
ANO

AREA

ATIVIDADES
DESEMPENHADAS

ESTRATEGIA DE
LINGUAGEM

MATERIAIS
UTILIZADOS

RETORNO A
POPULACAO

TERMINAL DA LAPA

Luciano Margotto,
Marcelo Ursini
Sérgio Salles

Sdo Paulo - SP

2002 - 2003

7.015m?2

Terminal de énibus ur-
bano. Conecta dife-
rentes dreas da ci-
dade com programa
compacto voltado &
mobilidade de seus
usudrrios. Presenca de
comércio informal.

Valoriza o contraste
entre os materiais e
explora os espacos
verdes denfro e fora
da edificacdo. O pro-
jeto adota solucdes
técnicas e formais que
respondem a ques-
tées de iluminacdo e
conforto ambiental.

Uso do concreto, alve-
naria de tijolos cermi-
cos, estruturas metdli-

cas e fijolos aparentes.

Cria através de requa-
lificacdo da praca Mi-
guel V. E. um ponto de
socializacdo e articu-
lacdo entre sitio e ter-
minal. Além de contri-
buir para a mobili-
dade fisica e social da
cidade.

MERCADO DE LAGES

Zulian Broering
Zanatta Figueiredo

Lages - SC

1940 - Construcdo
2014 - Requadlificacdo

3.693,69 m?

Mercado publico com ativi-
dades diversas, que envol-
vem eventos culturais, feiras
itinerantes e estruturas co-
merciais e de servico.

O equilibrio entre uso/ndo-
enfrentamento urbano e
valorizacdo da edificacdo
histérica através de uma lin-
guagem formal de expres-
sdo contempordnea. Privile-
gia o pedestre e a perma-
néncia no espaco.

Associa técnicas construti-
vas tradicionais (blocos ce-
rémicos macicos) a ele-
mentos pré-fabricados e sis-
temas passivos de eficién-
cia energética. Uso do aco,
do aluminio, do vidro, do
concreto e da madeira.
Restauro de parte das anti-
gas esquadrias.

Requalificacdo de patrimo-
nio arquiteténico local rela-
cionado a uma proposta
de rede intermodal de
fransporte coletivo e ciclo-
vias na drea central da ci-
dade.

PROJETO T.R.C.L.

Jodo Batista Corréa

Campina Grande - PB
1958 - Construcdo
2016 - Requalificagdo
3.472,64 m>.

Servicos, comércio e ge-
renciamento das fun-
coes de terminal inter-
municipal j& desempe-
nhados no local. Res-
salva a criacdo de es-
pacos de apropriagcdes
de cunho tempordrio.

Adocdo de solucdes
pldsticas que eviden-
ciem uma linguagem
formal contemporénea
sem contrapor-se ds ca-
racteristicas arquiteténi-
cas da edificacdo. Rein-
terpretar as relacdes en-
fre edificacdo e en-
forno.

Proveito de estruturas
metdlicas, vidro, alvena-
ria de tijolos cerGmicos e
concreto junto aos ele-
mentos e materiais pré-
existentes.

Requalificacdo de im-
portante centro comer-
cial e de mobilidade in-
termunicipios com olhar
sobre a pequena praca
C. Lauritzen e sistema vi-
drio na drea central.

Fonte: Confeccionado pela autora a partir de analise projetual.
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2.1 0 SITIO

[...] the relation of architecture to its location — the place of art — and thereby its
connections to, and the precise articulation of, the locus itself as singular artifact
determined by its space and time, by its topographical dimensions and its form, by its
being the seat of a succession of ancient and recent events, by its memory. (Aldo Rossi
1984, p. 107)

Nao haveria arquitetura sem seu espaco. O lugar sobre o qual uma edificacdo se insere
expressa as caracteristicas locais de seu espago externo e, como apontam as palavras de Rossi,
revela uma articulagdo precisa entre sitio € objeto construido. Com isto em mente, a analise da
area de intervencao ¢ contemplada aqui como meio de subsidiar informagdes suficientes a ca-
racterizagdo geral do objeto de pesquisa e, por consequente, permitir o entendimento das ques-
toes que cercam e definem a edificagdo em estudo. Dentre estas questdes, encontram-se 0s as-
pectos climaticos, topograficos e de morfologia urbana que serviram ao exercicio projetual pro-

posto.

2.1.1 ASPECTOS CLIMATICOS

Como ponto de partida e considerando-o parte pertencente a cidade, o espago voltado
as atividades desempenhadas pelo terminal estd submetido ndo apenas as relagdes espaciais que
lhe dao legitimidade, mas as caracteristicas fisicas e climaticas da regido. Sobre esta Ultima,
recorremos ao arquivo climatico produzido pelo Laboratério de Eficiéncia Energética em Edi-
ficagdes - SC (Labeee) para a nova classificagdo climatica brasileira. Com a sistematizagao
destes dados em formato grafico através do software Climate Consultant torna-se possivel a
analise sistemdtica das condi¢des referente a temperatura, umidade e orientacdo dos ventos,
incidentes na cidade de Campina Grande. Estes, subsidiam informagdes cruciais ao entendi-
mento da escala macro até as orientacdes na area de intervencao e consequentemente, no Ter-
minal Rodovidrio Cristiano Lauritzen.

Em observagdo ao grafico 01 a seguir, € possivel identificar os indices alcancados de
acordo com o més e hora ao que diz respeito aos periodos de maior e menor temperatura e, por
propor¢ao inversa, da umidade relativa do ar, alcangados ao longo do ano e que compdem uma
oscilagdo caracteristica ao clima quente e umido. De modo complementar, nota-se através do
grafico 02, que entre os meses de setembro e julho, das 22h as 7h a cidade apresenta tempera-
turas mais baixas oscilantes entre 0°C e 20 °C. Ja nos periodos referentes aos meses novembro-
setembro e maio-janeiro a temperatura chega dos 24°C a 38°C no intervalo entre as 10h e 16h.

Para os demais periodos e horarios apresentados, a populagdo presencia uma temperatura entre
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20°C e 24°C o que lhe garante a sensagdo de conforto térmico dentro de uma média consideravel

de horas — cerca de 32%.

Grifico 01: Relacdo mensal entre temperatura e umidade relativa do ar em Campina Grande

Fonte: Produzido pela autora através de arquivo climatico elaborado pele Laboratoério de Eficiéncia Energética
em Edificagdes - SC (Labeee).

Grafico 02: Temperatura relativa do ar/Dados anuais para a cidade de Campina Grande

Fonte: Produzido pela autora através de arquivo climatico elaborado pele Laboratorio de Eficiéncia Energética
em Edificagdes - SC (Labeee).

Na sequéncia, o grafico 03 nos permite a sintese dos dados referentes a velocidade dos
ventos, sua orientacdo, temperatura e umidade relativa. Assim, a média anual ilustrada a baixo
evidencia a predominancia dos vendo leste-sudeste com maior velocidade de alcance, uma tem-

peratura entre 22°C e 38°C e umidade relativa entre 30 e 70%.



66

Grifico 03: Rosa dos ventos/Dados anuais para a cidade de Campina Grande

Fonte: Produzido pela autora através de arquivo climatico elaborado pele Laboratdrio de Eficiéncia Energética
em Edificagdes - SC (Labeee).

Segundo estudo desenvolvido por Sousa Junior (2006) os valores climaticos anuais tém
assumido uma crescente variagao frente a intensa urbanizagao da cidade ao longo do tempo. A
formacgao de ilhas de calor em decorréncia da ocupacao territorial das edifica¢des, somados ao
aumento da emissdo de gases poluentes e dos demais aspectos da vida urbana desempenham
um papel importante na defini¢do dos valores apresentados. Neste sentido, reconhecemos a par-
ticipagdo significativa da arquitetura como elemento de interpretacado e potencializacao de seus
condicionantes fisicos e bioclimaticos (caracteristicas climdticas, incidéncia solar, predominan-
cia dos ventos). O que, quando bem-sucedida, deixa transparecer uma intima intensao para con-
forto térmico e humano.

Ao transferirmos este debate para a area de intervengao (vide imagem 46) nos depara-
mos com uma regido de intensa producao de calor associada a disposi¢do da malha urbana e
aos fluxos de veiculos e pessoas nesta por¢ao central da cidade. Na mesma, encontramos uma
arborizagdo pontual e de pouca expressividade junto a intensa ocupagao de suas quadras. Apro-
ximando ainda mais nossa escala de observagdo, o Terminal Rodoviario se beneficia, ainda que
parcialmente, de um entorno formado por edificacdes de gabarito de baixo e médio porte na
regido leste-sudeste que, como descrito anteriormente, concentra os ventos regionais. O que lhe
permite o auxilio dos destes na dispersdao dos poluentes e na diminui¢ao da temperatura corporal
dos que transitam. Contudo, a disposi¢ao de uma série de estruturas comerciais dispostas sobre
as calcadas de seu entorno e os 6nibus estacionados sobre via local de intensa mobilidade reve-

lam-se como espécie de barreiras frente a sensacdo de conforto advinda com o fluxo dos ventos
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no local. A imagem a seguir aponta ainda como a edifica¢do estd submetida a acentuada inci-
déncia solar em sua orientagcdo norte-noroeste, a mesma a qual a prote¢ao da edificacdo fica a
cargo de algumas poucas arvores dispostas ao canto. Paralelamente, sua fachada oposta e en-
trada principal, volta-se a nascente e aos ventos predominantes, tendo sua extensa marquise que
acolhe e protege os transeuntes das intempéries.

A sua volta, zonas de calor — identificadas de maneira empirica através de visitas in loco
—representam as areas mais movimentadas, onde as atividades desenvolvidas estimulam o tran-
sito de pessoas, mercadorias e estruturas temporarias voltadas ao comércio. Nestas areas, as
temperaturas atingem maiores indices e, por conseguinte, intensificam a necessidade de uma
estratégia projetual em prol do conforto ambiental nos limites da edificagdo e sobretudo em seu

interior, de maneira a permitir uma comunicagao confortavel entre individuo e espaco.

Imagem 46: Esquematizagdo dos aspectos climaticos aplicados sobre a area de intervengao

Fonte: Produzido pela autora através de arquivo base concedido pela PMCG.

LEGENDA

Edificagoes
Zonas de Calor
® Arvores
Ventos Predominantes
Nascente
Poente
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2.1.2 ASPECTOS DE MORFOLOGIA URBANA

Na rua Pref. Cristiano Lauritzen, na por¢do norte do bairro Centro do municipio de
Campina Grande — Paraiba esta localizado o Terminal Rodoviario Cristiano Lauritzen. Ladeada
pelas ruas Bardo do Abiai, Cardoso Vieira e Tavares Cavalcante, a rodoviaria cria conexoes
diante trés planos de influéncia delimitados através dos limites do bairro, da cidade e, por fim,
de sua regido metropolitana. Tais conexdes acontecem de maneira ciclica e temporal valendo-
se, em diferentes medidas, dos equipamentos, institui¢des e servigos ofertados na cidade parai-
bana. Sobre eles, e a nivel de cidade, a presenga de instituigdes de ensino superior — publicas e
privadas — e dos equipamentos e recursos voltados a satide destacam-se como importantes fa-
tores responsaveis por atrair parte dos usuarios do terminal rodovidrio em questdo. Juntam-se
ainda, os eventos que ocorrem anualmente durante os festejos juninos e os demais espacos vol-
tados ao entretenimento e lazer.

Aproximando-nos da escala do bairro, a comunicacao direta com o comércio € servigos
vivenciados no centro historico, Feira Central e imedia¢des da edificagdo geram, continua-
mente, novas demandas e oportunidades de emprego e consumo, ndo apenas para moradores
locais, como também para habitantes das cidades vizinhas. Algo que assegura ao local grande
vitalidade e importancia econdmica, além de beneficiar o intenso fluxo diario entre cidade e as
diversas regides as quais a rodoviaria atende.

Para a compreensado desses planos de influéncia o mapa a seguir (vide imagem 47) traga
sobre a cidade raios de influéncia direta e indireta — de 500m a 1km e 2Km a 3Km, respectiva-
mente — a partir da area de interven¢do. Nele, estdo contemplados parte significativa das cone-
x0es entre os espagos citados anteriormente, o que ilustra a relagdo mutua entre cidade e Ter-
minal e que, em uma escala alargada, extrapola os limites da cidade até sua vizinhanga. Aspec-
tos que juntos dao sentido ao uso continuo da edificagdo seja como equipamento de mobilidade
ou como mercado diversificado.

Ao recortarmos uma parcela desse cenario € em aproximagao ao objeto de estudo, ob-
temos a area circundada pelas ruas: Cavalcante Belo, Jodo Alves de Oliveira, Jodo Leoncio,
Pref. Ernanes Lauritzen, Estelita Cruz, Euclides Vilar, Peregrino de Carvalho, Semedo Leal e
Maciel Pinheiro. A area delimitada ¢ definida aqui como meio de ampliar a compreensdo do
entorno que cerca de imediato o Terminal Cristiano Lauritzen tornando-se assim, sitio de inter-

vengao e alvo das andlises a seguir:



Imagem 47: Mapa de legibilidade/ Conexdes entre Terminal e cidade

Universidade Estadual
da Paraiba — UEPB

Universidade Federal de
Campina Grande — UFCG

Aeroporto

Parque do Povo

Bairro Centro

Terminal Rodoviario
Cristiano Lauritzen

Feira Central

Parque da Crianca

Terminal Rodoviario

Alcances primarios e secundarios
indicados por raios de influéncia:

Sitio de intervencdo
500 M

1 Km

2 Km

3 Km

Fonte: Produzido pela autora a partir de arquivo base concedido pela PMCG/SEPLAN.



Imagem 48-49: Delimitacdo do sitio de intervencdo a nivel de
bairro e analise quanto a permeabilidade.

R. Tavares Cavalcante - 1 :

i 4 - R. Cardoso Viéira
R. Gov. A. Magalhdes -2 { 5-R. P
6-R.
7.

ref. C. Lauritzen
Barao do Abiai
R. Peregrino de Carvalho

R. J. Alves de Oliveira - 3

Fonte: Produzido pela autora a partir de arquivo base concedido
pela PMCG/SEPLAN.
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Permeabilidade - Quanto a mobili-
dade urbana, o sistema viario se or-
ganiza através de vias coletoras e lo-
cais identificadas na imagem 49.
Nela, ¢ perceptivel a atuagdo das
ruas Tavares Cavalcante, Peregrino
de Carvalho e Barao do Abiai como
vias de distribuicdo dos fluxos ad-
vindos da Av. Floriano Peixoto — via
arterial que tangencia a area de es-
tudo e corta grande parte da cidade.
Perpendicularmente, as demais vias
redirecionam tais fluxos assumindo,
no caso das ruas Cristiano Lauritzen,
Cardoso Vieira e Gov. Agamenon
Magalhaes, o trajeto de chegada e
saida dos Onibus junto ao transito de
veiculos, transportes alternativos,
transeuntes e mercadorias, ainda que
possua uma infraestrutura incompa-
tivel a essa demanda, sobretudo ao

tratarmos da rua Cristiano Lauritzen.

Topografia - A 4rea delimitada
apresenta uma gradativa transi¢do
entre os niveis mais altos e mais bai-
xo0s da topografia, representada na
imagem 50 a seguir. O que gera di-
ferentes percepgoes fisicas e visuais
a medida que transitamos de um
ponto a outro. Em meio a este re-

corte, a rodovidria ocupa o terreno



Imagens 50-51: Mapas esquematicos de analise quanto a topogra-
fia e ocupacdo do sitio.

Vazios Cheios

Fonte: Produzido pela autora a partir de arquivo base concedido
pela PMCG/SEPLAN.
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caracterizado por cinco curvas de ni-
vel, que apoiam a edificagdo sobre
um declive de cerca de 8 metros,

indo da cota 540.8 a 532.8.

Mapa Nolli - O jogo entre cheios e
vazios proporcionado pelo mapa
Nolli ao lado (vide imagem 51), per-
mite uma visdo de ocupagdo e dos
arranjos admitidos por esta parcela
da malha urbana. Sobre isto, a area
revela em sua por¢ao ao sul uma in-
tensa ocupacdo dos lotes que, com
largura estreita e largo comprimento
da espaco, em alguns casos, apenas
ao recuo de fundo de lote. Na por¢ao
ao norte, este adensamento das qua-
dras torna-se, gradativamente, mais
brando a medida que apresenta lotes
de propor¢des mais generosas. Em
paralelo, os vazios territoriais tam-
bém apontam o carater ocupacional
admitido por cada edificagdo, es-
tando as 4reas residenciais mais as-
sociadas as quadras com maiores re-
cuos (vazios) e as comercias e de
servigo — ou mesmo de uso misto —
aos lotes intensamente adensados
(cheios). Algo perceptivel junto ao
mapa de usos do solo apresentado na

sequéncia.



Imagens 52 e 53: Mapas esquematicos de analise quanto aos usos
e gabaritos do sitio.

Residencial R+ Comercial
Comercial R+ Servigos
Servigos C+ Servigos
Institucional C+S+R

02 pavimentos

Vazios urbanos 03-04 pavimentos
01 pavimentos < 05 pavimentos

Fonte: Produzido pela autora a partir de arquivo base concedido
pela PMCG/SEPLAN.
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Uso do Solo - O mapeamento dos
usos atribuidos a regiao revela a di-
versidade do local e como esta esta
distribuida. Ao analisarmos a ima-
gem 52 ¢ clara a predominancia dos
usos misto, que compreende as ativi-
dades comerciais, de servigo ¢ o0 uso
residencial em diferentes arranjos
(C+S, C+R, S+R, R+C+S). Por ou-
tro lado, o carater residencial € o co-
mercial assumem zonas opostas bem
definidas estando o terminal rodovi-

ario ao centro desse cenario.

Gabarito - [lustrado através da ima-
gem 53, o levantamento acerca do
nimero de pavimentos das edifica-
¢oes que compdem o sitio de inter-
vencao, nos esclarece como a dispo-
sicdo vertical desses elementos
atuam na conformacdo visual do
todo. Assim, o perimetro apresenta
em sua maioria, construcoes térreas
ou com apenas dois pavimentos €
areas pontuais onde esses atingem
valores acima de quatro pavimentos.
H4 ainda, as edificac¢des entre trés e
quatro pavimentos € os vazios urba-
nos que, junto aos demais gabaritos
e a disposi¢ao da topografia, ddo he-
terogeneidade a paisagem urbana lo-

cal.
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2.2 O TERMINAL
2.2.1 HISTORIA DO TERMINAL RODOVIARIO CRISTIANO LAURITZEN

A importancia de conservar um objeto que consideramos constituir-se de parte da cul-
tura de uma comunidade estd no fato deste refletir a expressdo de determinada época e lugar,
um registro material de sua histdria, seus saberes e fazeres. Algo nao distante do que acontece
com o terminal, que por vezes confunde sua historia com a historia da cidade.

Uma das marcas dessa associagdo ¢ a imersao do edificio em um cenario de continuas
transformagoes, espaciais e estéticas, vivenciadas na primeira metade do século passado e, so-
bretudo, nas décadas seguintes. Sendo o mesmo, fruto de um contexto de modernizagdo e da
manifestagdo de determinadas linguagens arquitetonicas representativas deste processo e dentre
as quais a arquitetura moderna tem expressiva participagdo na consolidagao de parte da paisa-
gem da cidade. Além da materializagdo de um ideério a favor do progresso ¢ da rapidez da
entdo vida moderna.

Sobre esta Ultima, desde as grandes cidades europeias as maiores capitais brasileiras,
até pequenos municipios do interior do Nordeste do Brasil, cada uma delas vivenciaram, a seu
modo, o entusiasmo dos novos tempos, espagos € ritmos inseridos em seus cotidianos a partir
das descobertas tecnologicas que impulsionaram a Primeira e, sobretudo, a Revolu¢ao Cienti-
fico-Tecnoldgica. Neste ponto reverbera-se a premissa da nova percepcao de mundo e de seus
diferentes modos — habitar, trabalhar, recrear e circular — apoiados pelo desenvolvimento da
ciéncia e pelo processo dramatico de transformagdes de seus habitos e cotidianos.

Os acontecimentos narrados acima giram em torno de uma dessas premissas. O verbo
circular atribuiu a cidade paraibana formas, meios e simbolos pautados nos ideais de higiene,
circulacdo e da boa estética. De acordo com Queiroz (2008) a cidade que ganhara vulto, em
grande medida pelas influentes iniciativas de modernizacdo nacional verificadas em inicio dos
novecentos, redefiniu sua paisagem associando o progresso a renovagao urbana e citadina. Den-
tre centenas de outras mudancgas a organizacao dos deslocamentos “vinculada a um longo pro-
cesso de transformacdes econdmica e social brasileira sintetizado no Plano de Metas” (GOU-
LARTTI; QUEIROZ, 2011 p. 27), chega a cidade abrindo espago ao automoével e, consequente-
mente, as possibilidades para um sistema de transporte rodoviario que estava ainda por vir. Aos
poucos o mercado incorporava a avalanche de imagens geradas por uma midia cada vez mais
feroz que reduzira tudo isso a um vocabulo onde o veloz, o funcional, o higiénico, o moderno

e o luxuoso eram palavras recorrentes.
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Algumas décadas mais tarde (mais precisamente na segunda metade dos novecentos), o
Terminal Rodoviario Cristiano Lauritzen, conhecido por entre os seus como Rodoviaria Velha,
surgi a partir de acordo entre poder publico e iniciativa privada, como resposta a crescente
necessidade de deslocamento gerada pelo desenvolvimento econdmico e social local dos ulti-
mos anos. Ambos, embargados por alguns goles de entusiasmo econdmico e da soberba das
mais altas classes sociais diante a promessa de uma cidade moderna, atenta as tendéncias e
tecnologias das grandes capitais. O que lhe assegurou o assiduo interesse dos principais meios

de comunicagao frente ao apelo imobiliario e arquitetonico do empreendimento.

“[...] trouxemos o projeto de construgdo de um moderno conjunto arquitetdnico, de
linhas funcionais, compreendendo esta¢do rodoviaria com capacidade de 13 veiculos,
e um supermercado moderno e um hotel de luxo com setenta e dois apartamentos,
inclusive um para hospedagem presidencial e de outras altas personalidades que ve-
nham a visitar esta cidade. [...]” (Esclareceu o diretor da ENAC LTDA em nota ao
Diario da Borborema, 16 jul. 1958)

[...] divisdes de lojas para o comércio em geral; galerias com amplo espago para
acesso e circulagdo do publico; iluminagdo natural e elétrica de acordo com a técnica
mais moderna; instalagdes sanitarias com os mais exigentes requisitos de higiene e
conforto (...) amplo saldo de espera para conforto dos passageiros e pessoas que aguar-
dam a chegada dos transportes; restaurantes de primeira ordem e outros detalhes que
fardo da Estacdo Rodoviaria Cristiano Lauritzen o maior empreendimento da Empresa
Nacional de Mercados. (Didrio da Borborema, 31 jul. 1958)

“Estagdo rodoviaria — Super-mercado e HOTEL DE LINHA INTERNACIONAL!!!
Edificio modernissimo construido de acordo com a mais avangada técnica arquiteto-
nica!! Salas confortaveis com agua filtrada, fria, quente e gelada!!! Todas as salas de
frente, proprias para escritorios, consultorios médicos e odontoldgicos, equipados
com moderno sistema sanitario, gabinetes embutidos e elevador privativo!!! (...) lu-
xuoso hotel de linha internacional o mais moderno da Bahia ao Amazonas. (Diario da
Borborema, 7 ago. 1958)

Acompanhando os anuncios do jornal campinense Diario da Borborema, de posse do
Arquivo Publico Municipal, é perceptivel que o contrato estabelecido entre o entdo prefeito
Elpidio de Almeida e a Empresa Nacional de Mercados Ltda. (ENAC), sediada no Rio de Ja-
neiro, possuia grandes pretensdoes como “moderno conjunto arquitetonico” valendo-se de um
discurso higienista, do luxo e modernidade de suas instalacdes e da técnica “mais avancada”.
Ao mesmo tempo, valia-se um marketing poderoso que exaltava nas manchetes os nomes dos
senhores que ja haviam assegurado suas salas, um grande destaque a volumetria do conjunto e
a expectativa da participacao de artistas do radio e televisdao do Sul do pais e, at¢ mesmo do
“Sr° Presidente da Repuiblica” como algumas das ilustres personalidades esperadas durante ato

oficial de langamento da obra.



Imagens 54-55-56: Recortes de jornal. Notas e antincios do
langamento do Terminal Rodoviario

Fonte: Jornal Didrio da Borborema, 1958. Acervo Arquivo Pu-
blico Municipal.
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O projeto do arquiteto Jodo Batista Corréa conferia “um verdadeiro centro comercial”,
um supermercado e um luxuoso hotel dispostos sobre um terreno de 4.307m?. Almeida (2010),
em analise ao contrato firmado em 08 de maio de 1958 entre gestdo municipal e Empresa res-
ponsavel esclarece parte deste complexo. Nele estariam previstos plataforma de embarque com
capacidade para saida simultanea de 13 veiculos; areas destinadas a espera e a venda de passa-
gens; deposito para pequenas bagagens; além de outras dependéncias dentre as quais previa-se
posto telefonico, lojas e boxes comerciais. Este tltimo apresentaria um total de 140 unidades
voltadas a venda de armarinhos e tecidos, mercearias, laticinios e cerais, peixarias, agougues,
frutas e verduras somados a um setor de comércio até entdo nao especificado em contrato. A
autora anuncia ainda a existéncia de um setor privativo, composto pelos servigos de adminis-
tracdo, instalagdes sanitarias e reservatorio de agua. E, assim como descrito nas notas do jornal,
em vizinhanga a um supermercado ¢ um imponente hotel de “linha internacional” com todos os
requisitos técnicos da “moderna industria hoteleira internacional”. Estando a constru¢do sob
exclusiva responsabilidade da ENAC, a qual, segundo contrato, seria concessionaria do empre-
endimento ao longo de oito anos detendo ainda 8% dos valores arrecadados das passagens du-
rante este periodo, além de assumir o prazo de quinze meses para a conclusdo da obra.

Entretanto, as complica¢des em volta da desapropriagdo do terreno adjacente, onde pen-
sava-se inserir o hotel, tornaram inviavel a construcdo anexa. Assim, do ambicioso projeto ori-
ginal apenas parte fora executada — ao que cabe as areas de embarque, desembarque e mercado
— 0 que lhe gerou proporg¢des distintas as prometidas nos jornais de 1958, mas que ndo lhe
negaram um importante papel social e histdrico alimentado ao passar dos anos pela intensidade

das atividades desempenhadas ao longo dos dias e da boemia que lhe surge durantes as noites.
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2.2.2 UM DIAGNOSTICO DA SITUACAO EXISTENTE
2.2.2.1 ESPACO DIVERSIFICADO/ZONEAMENTO

Inaugurado em 1958, o Terminal Rodoviério Cristiano Lauritzen assume, desde entdo,
as funcdes de conector interurbano e mercado permanecendo como importante elemento de
mobilidade e socializagao econdmica e pessoal. Paralelamente, seu projeto original incorporou,
através de seus agentes e ao passar dos anos, diferentes apropriagdes e ajustes dando-lhe um
carater de edificio semi-publico e diversificado. Sobre estes ultimos, o edificio destaca-se por
ser cenario de multiplos usos, palco da diversidade de cores, cheiros, produtos e pessoas, de
uma comunidade identificada pela troca de mercadorias, pelo consumo ¢ pela venda de servi-
cos. O lugar onde se pode passar no cabelereiro, comprar a biju da tltima moda, garantir os
alimentos da semana e ouvir um vinil dos anos 80 tomando um café de fim de tarde. Suas
atribuicdes sdo muitas e estdo, continuamente, em transformagao, o que proporcionou a conso-
lidacao do comércio e dos servigos desempenhados em suas estruturas valendo-se de seu en-
torno e de sua funcdo basica como terminal interurbano (vide imagem 57).

Para maior compreensao do espaco e, sobretudo, dos usos admitidos pelo Terminal foi
realizado um levantamento in loco apresentado pela imagem 58 a seguir. Nela, optamos por
uma representacao onde o corte horizontal da edificagdo acompanha a declividade da topografia
no terreno, de modo que obtemos um entendimento da edificagdo como um todo sem continuas
secgoes da planta baixa. Assim, a imagem nos revela nove setores caracteristicos da edificacao
somados a uma area anexa, sao eles: setor de servigos, setor de produtos, setor externo, setor de
alimentacdo, setor administrativo, instalagdes sanitdrias, setor de estocagem, apoio rodoviario,
e circulagdo vertical e horizontal. Estes, estdo distribuidos de maneira ndo uniforme e compdem
um rico leque de usos mistos que atraem, em diferentes medidas, um grande fluxo de pessoas
vindas de partes distintas da cidade e, no caso dos usuarios do transporte interurbano, de muni-
cipios vizinhos.

Em andlise, cal¢adas e corredores levam-nos a trés experiéncias visuais bem marcantes:
o transporte e a diversidade frenética na calcada frente a rua Cristiano Lauritzen; o comércio
pontual de alimentos (agougue, aves, bar, lanchonetes), os depdsitos, os servicos de concerto e
a venda de produtos e equipamentos em seus corredores internos; e por fim, a ocupagao de parte
de sua calgada voltada a rua Cardoso Vieira por pequenas bancas comerciais apoiadas sobre a
fachada Norte da edificagdo. Soma-se ainda, a presenga constante de carros de transporte alter-

nativo estacionados em suas imediagoes.



Imagem 57: Diferentes usos e cenarios no Terminal Rodoviario

Fonte: Acervo Pessoal.
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2.2.2.2 DIMENSIONAMENTO

Em termos numéricos sua apropriagao majoritariamente voltada a funcdo de mercado
vale-se da fun¢do de terminal rodovidrio como estimulo as atividades de compra e venda de
servigos e produtos, visto a abrangente ocupa¢do de seu programa em detrimento das areas
destinadas ao uso de terminal rodovidrio que corresponde a apenas 2% do total da edifica¢ao,
com cinco unidades (modulos comercias) ocupados por duas das quatro agéncias de dnibus que
atendem no local: as agéncias Sao José e Pontual. Na sequéncia, o grafico 04 mostra o percen-

tual das demais instalagdes no local, segundo seus setores.

Grifico 04: Percentual de ocupacio por setores

PRODUTOS = 30,85%
CIRCULACAO 28,15%
ALIMENTACAO #f 15.55%
ESTOCAGEM 10,60%
SERVICOS 9.85%
APOIO RODOVIARIO  {l§ 2%

INST. SANITARIAS #F 1.45%

ANEXO 1,2%
ADMINISTRATIVO #f 0.35%

Fonte: Confeccionado pela autora a partir de levantamento in loco.

Nele, os setores de produtos e circulagdao destacam-se com percentuais mais expressivos
correspondendo, respectivamente, a 30,85% e 28,15% da area total da edificacdo. Os espagos
destinados aos bares, lanchonetes e demais componentes do setor de alimentagdo representam
15,55% assumindo, no caso dos voltados a via, um periodo de funcionamento diferenciado
permanecendo abertos apos o horario comercial mesmo durante os fins de semana. Para as areas
utilizadas como deposito de bebidas ou de uso indefinido somam-se 10,60%, com um total de
aproximadamente 269,5m?. Considerando o potencial comercial do edificio e seu carater misto,
estas areas ndo cumprem com seu papel social criando uma zona obsoleta, o que abre margem
para novas apropriagdes durante a etapa de projeto. As atividades de servico, no entanto, com-
poem 9,85% apresentando maior numero de modulos ocupados no interior da edificagao,
mesmo nao estando agrupadas em zonas especificas, mas distribuidas no espaco como um todo.
Em menor numero, os setores voltados as instalagdes sanitarias, anexo e administrativo (sala

de seguranca) correspondem, respectivamente, os valores minimos de 1,45%, 1,2%, 0,35%.
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2.2.2.3 FLUXOS

Entre os espagos, uma série de rampas criam os acessos € permitem o transito de pes-
soas, produtos e transporte ndo motorizado (bicicletas e carrogas) atingindo diferentes niveis
topograficos nas areas voltadas para interior do edificio — ainda que de forma alheia as normas
de acessibilidade no caso das rampas transversais. Tais eixos estdo associados a fluxos de dife-
rentes intensidades definidos em trés esferas opostas. A primeira delas corresponde ao fluxo na
calgada frente a rua principal, na rua Cristiano Lauritzen, onde as atividades ocorrem protegidas
pela extensa marquise. Esta, equivale um fluxo intenso entre passageiros, consumidores, co-
merciantes informais e mercadorias. Ao acessarmos o interior do edificio, esse fluxo dissipa-se
em duas zonas. Na por¢ao Oeste, um fluxo mais seletivo e de menor intensidade, relacionado
ao comércio de equipamentos eletronicos e servigos de concerto. A Leste, devido ao maior
numero de depositos e o crescente fechamento dos boxes de carnes e laticinios, o transito torna-
se ainda mais inexpressivo. Na fachada oposta (ao Norte), o edificio fecha-se com uma grande
parede cega, isolando o edificio e limitando o seu uso apenas dentro de seus perimetros vendo-
se desassociado as areas de estacionamento de transporte alternativo e pequenas bancas de re-
vistas, lanchonetes e peixaria a sua frente. Por fim, o acesso junto a rua Tavares Cavalcante ¢
marcado pela grande caixa d’agua e, assim como na fachada Norte, pelo estacionamento de

alternativos. Na imagem 59 a seguir, os principais fluxos e acessos sdo apresentados.

Imagem 59: Acessos e fluxos entre niveis no Terminal-Mercado

Fonte: Confeccionado pela autora a partir de levantamento in loco.

LEGENDA - FLUXO

v Acessos principais D ghibbbl » Fluxo de transporte ndo motorizado
Acessos secundarios L GLLRLLD » Circulagdo horizontal
L JIELEE » Fluxo de 6nibus Lo

L g » Fluxo de passageiros
Fluxo de consumidores
Fluxo de mercadorias temporarias



82

2.2.2 SOLUCOES TECNICO-CONSTRUTIVAS

Em termos técnicos, o T.R.C.L. constitui-se por um conjunto de solu¢des construtivas
compativeis com o periodo no qual as possibilidades geradas pela maior manipulagdo do con-
creto e a utilizagdo de estruturas mais leves como o aco tornavam-se cada vez mais recorrentes.
Em seu projeto original, ¢ possivel identificar associa¢des entre estes (e outros) diferentes ma-
teriais e uma evidente intensdo plastica e funcional para com a escolha dos mesmos.

Por este caminho, o edificio fundamenta-se em uma estrutura mista que relaciona amar-
racdes simples em alvenaria de tijolos de cerdmicos a pilares e vigas modulados em concreto
armado. O que forma uma espécie de sistema de apoio a grande marquise que marca sua fachada
principal, além de criar a base onde acomodam-se coberturas tradicionais (telhamento sobre
laje) e um sistema de coberta trelicada e semicircular que da ritmo e abrigo a grande parte da

edificagdo como mostra a imagem 60 abaixo.

Imagem 60: Implantacdo — Destaque para cobertura em arco

Fonte: http://photos.wikimapia.org/p/00/01/30/05/76 big.jpg

Voltando-nos a marquise, esta avanga sobre a calgada de modo a proteger por completo
0 passeio, o comércio € o embarque que acontecem frente a rua Cristiano Lauritzen. Em ver-
dade, a opgao por esta extensa estrutura exigiu, na época esforgos especiais de engenharia. Com

aproximadamente 155 metros de comprimento, este elemento em concreto armado apresenta
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sucessivas armaduras em concreto dispostas de sua base a extremidade, o que lhe garante sus-
tentacdo e o direcionamento de seus esfor¢os até as vigas e, posteriormente, aos pilares. Para-
lelamente, sua inclinacdo, declividade e os vazios criados por entre as armaduras transmitem
uma linguagem formal caracteristica e funcional permitindo uma maior leveza e suporte, além
de assegurar o caimento do excedente pluvial até a via lateral em nivel mais baixo, através de
canos de queda que atravessam tais armacdes.

Abaixo desta estrutura, as lojas voltadas a via principal ja ndo obedecem, em sua maio-
ria, o dimensionamento originalmente pensado para cada estabelecimento, avancando, recu-
ando e atribuindo instalagdes sanitarias segundo os critérios de seus proprietarios. Sobre as
mesmas, tém-se o uso de um sistema convencional em laje ¢ telhamento em diferentes dguas —
parte em fibrocimento, parte em amianto — nos estremos laterais do edificio. As localizadas ao
centro admitem uma laje impermeabilizada que surge junto a marquise em concreto armado e
vai de encontro a cobertura semicircular e a parede vazada que da apoio, havendo a construg¢ao
improvisada de depdsitos superiores dispostos neste trecho e perceptivel nas imagens 61 e 62
abaixo.

Imagens 61-62: Sistema de suporte da marquise em concreto e anexos superiores — Destaque para a inclinagio
dos apoios em concreto armado, e sobreposi¢do de construgdes improvisadas sobre a laje impermeabilizada

Fonte: Acervo pessoal
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Para o sistema de coberta central, o projeto toma partido do desenho e dos mddulos de
12,20mx18,75x2m para compor uma sequéncia dos arcos — constituidos por trelicas espaciais
e telhas em amianto— de modo a viabilizar as trocas de ar (quente e frio) e a entrada de ilumi-
nacao indireta e difusa no interior do edificio. Vale-se ainda dessa solugdo para acomodar uma
série de calhas transversais de aluminio dispostas entre os arcos e visiveis ao longo de toda a
cobertura. Estas vao de encontro de encontro a canos de queda acoplados a fachada posterior,
junto a rua Venancio Neiva, e dali jogadas sobre a calgada. Abaixo, a imagem 63 ilustra este

sistema de coberta.

Imagem 63: Ilustracdo do sistema estrutural de cobertura em arcos

Fonte: Confeccionado pela autora.

Ao centro do edificio, unidades comerciais, estruturalmente independentes, demarcam
os eixos de circula¢do no interior do Terminal. Implantados de maneira a acompanhar a incli-
nacao dos passeios no local, estas unidades sao justapostas de forma escalonada em modulagdes
variantes entre, aproximadamente, 2,80m x 3,0 e 1,80m x 3,30 sendo, constantemente, alvos de
anexos, diferentes materiais e alteragdes espaciais. Sobre esta ultima pode-se destacar a jungdo
entre modulos, a verticalizagdo e o fechamento de suas aberturas circulares que originalmente
compunham suas lajes impermeabilizadas com a estratégia similar aos semicirculos da coberta
— a de 1luminar e facilitar a entrada e saida de ar. Dito isto, os trechos centrais dentro da edifi-
cacdo admitem uma configuracao semelhante as ilustracdes a seguir (vide imagem 64), onde ¢
perceptivel o jogo entre gabaritos, o uso de diferentes esquadrias e a criagdo de paredes cegas.

Paralelamente, as imagens revelam o cendrio marginalizado ao qual estdo inseridos.



Imagem 64: Boxes centrais — Croquis de trechos do interior da edificagdo e seus respectivos cenarios

Fonte: Confeccionado pela autora através de levantamento in loco.
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2.2.2.5 SOLUCOES ESPACIAIS E PLASTICAS

A construgao original possui em sua esséncia uma ideia de modernidade promovida por
sua composi¢ao formal e pela fluidez espacial do lugar. O movimento e ritmo de sua estrutura
de coberta semicircular, a longa marquise em concreto armado, a marcante caixa d’agua que
ultrapassa seu gabarito, o uso de elementos vazados, além da permeabilidade gerada entre es-
paco publico e privado sdo exemplos disso. A estes elementos estdo associadas as principais
caracteristicas fisicas e usuais do Terminal, assim como sao responsaveis pela composicao de
uma significativa por¢ao da quadra. Sobre esta ultima, o Terminal organiza seu programa atra-
vés de um unico pavimento que obedece a orientagdo do terreno (inclinado e em declive) e
assegura sua horizontalidade. Fato que esta intimamente relacionado ndo apenas as condi¢oes
fisicas da area, mas a intensdo de permitir um percurso livre entre edificacao e seu entorno (vide

imagem 65).

Imagem 65: Horizontalidade e ritmo

Fonte: Croqui a partir de imagem disponivel em: http://photos.wikimapia.org/p/00/01/30/05/76_big.jpg



Imagens 66-67: Intengdo plastica e funcional na composi-
¢do da marquise

Fonte: Acervo pessoal
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Outro aspecto importante a
composi¢do ¢ como o T.R.C.L. de-
monstra um contraste visual entre
cada uma de suas fachadas. Na prin-
cipal delas, as linhas horizontais dao
forma a marquise e as platibandas da
edificacdo criando um volume uni-
forme. Sobre este, tem-se entdo as
curvas da coberta central que sobre-
pdem e dao ritmo ao conjunto através
de sua forma e de seus vazios.

Entretanto, ao nivel dos tran-
seuntes esse visual concentra-se
quase que exclusivamente na conti-
nua marquise que se inclina em prol
de sua engenharia, mas também como
meio de conectar as diferentes escalas
existentes entre o abrigo ao acesso as
lojas e a protecdo do embarque e de-
sembarque frente a via como mos-

tram as imagens 66-67 ao lado.



Mais ao lado, esta mesma
marquise decai sobre a fachada
Leste em um curto trecho que preteje
aqueles que preferem o transporte al-
ternativo ao rodoviario. Ali, a grande
caixa d’agua rompe o plano horizon-
tal do conjunto com seu volume pris-
matico e vertical pontuando ambas
as fachadas e criando um marco vi-
sual na paisagem — ainda que, atual-
mente, tenha a sua volta um anexo
desprovido de valor arquitetonico e
funcional.

Por fim, na fachada Norte,
frente a rua Cardoso Vieira, uma
grande parede cega com trechos em
cobogd recebe a coberta trelicada
deixando-a como grande protago-
nista junto a pequena praga Cristiano

Lauritzen, conforme imagens 68-69.
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Imagens 68-69: Perspectivas do edificio, fachadas Leste e
Norte, respectivamente

Fonte: Acervo pessoal



89

2.2.2.6 PROBLEMATICAS

O velho terminal, em meio a vitalidade e a efervescéncia comercial do Centro Historico
e da Feira Central encontra-se ameacado de paralisia pela saturagdo fisica de suas estruturas e
acessos. As atividades comerciais, os servigos operacionais e de apoio aos passageiros € usua-
rios encontram-se em estado precario. As areas destinadas a venda de passagens, as salas de
espera, os locais para higiene pessoal e as estruturas voltadas aos diversos tipos de servigos e
comeércio — prestados dentro e fora da edificagdo — apresentam problemas que ultrapassam sua
capacidade fisica e degradam paulatinamente a percepcdo e a memoria do lugar. Por vezes
embarque ¢ desembarque tornam-se atividades dificeis a serem executadas seja pelo comércio
que invade a calgada, pela espera sem mobilidrio, pela sinaliza¢do ineficaz ou seja pela preca-
riedade da infraestrutura urbana de suas imediagoes.

Para os consumidores os dilemas sdo ainda maiores. A insalubridade, as irregularidades
no piso, a escassez de pontos de apoio as agéncias de transporte, a iluminagdo e sinalizagao
deficientes, as estruturas sanitarias quebradas e os sistemas de informagdes de rotas e linhas sao
também pontos criticos de analise. O percurso que invade o edificio rapidamente nos depara
com a conflituosa rela¢do entre mobilidade, salubridade e as atribuicdes como mercado e ter-
minal rodoviério.

Com uma linguagem que se fundamenta na explorag@o do terreno em sua totalidade, a
edifica¢do tem uma implantagdo que assume a topografia do lugar e apresenta, em verdade, a
uma busca pela integrag¢do entre vias através da disposi¢do de diferentes acessos. Entretanto,
esta integracao nao ocorre de forma livre e acessivel, ja que se da através de rampas com incli-
nacoes acima do recomendavel, pisos irregulares, batentes no acesso as lojas e entradas princi-
pal e secundarias e uma série de equipamentos deixados ao longo dos corredores internos. Tais
fatores, comprometem a circulag@o dentro e através do edificio. A imagem 70 a seguir ilustram

seus diferentes acessos € marcantes desniveis.
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Imagem 70: Acessos e rampas conectando edificio e vias — Apresentados da
esquerda para direita: os trés acessos da fachada Sul, o acesso lateral pela fa-
chada Leste e demais acessos na fachada Norte, respectivamente

Fonte: Acervo Pessoal.



Imagem 71: Aspectos de conflito — Apresentados da esquerda para di-
reita: depdsitos térreos e superiores, lixo compondo a fachada posterior,
insalubridade e precariedade corredores de acesso

Fonte: Acervo Pessoal.
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A perda da qualidade de
parte de suas estruturas fisicas,
descuidadas ao longo dos anos
também podem ser apontadas
como fatores relevantes para a
crescente perda de clientes no in-
terior do edificio e, consequente-
mente, o fechamento de boxes e
aumento no numero de depositos
— de bebidas, abandonados ou de
usos nao identificados — criando
areas sem fins lucrativos ou de
integracdo social. Em seu inte-
rior, h4 ainda a presenca de de-
positos  superiores,  criados
acima do gabarito originalmente
estabelecido para os boxes, o
que dificulta a circulagdo do ar e
a entrada de iluminagao indireta
pelas aberturas que compdem a
coberta. Agrupados, estes depo-
sitos tornam parte dos corredo-
res internos zonas escuras e
quentes, de incoeréncia visual e,
sobretudo, desconfortaveis ao
passeio de seus usudrios que
também convivem com instala-
¢Oes sanitarias insalubres e com
o lixo encontrado dentro e fora
das imediagdes do prédio (vide

imagem 71).



Em paralelo, os aspectos
voltados a fun¢ao de terminal ro-
doviario, concentrados frente a
via Cristiano Lauritzen, deixam
a desejar. As areas de embarque
e desembarque dividem espaco
com inumeras bancas improvisa-
das sobre a calcada o que difi-
culta a legibilidade do espago, o
transito dos pedestres e, sobre-
tudo, a orientacao dos pontos de
parada dos Onibus, suas rotas e
horarios.

Sobre este aspecto, pode-
mos citar ainda o fato que dos
poucos nucleos destinados ao
atendimento de passageiros,
apenas um apresenta area de es-
pera, mesmo que de forma pre-
caria. Espera e o transporte, que
dividem espago com o comércio
abaixo da grande marquise, con-

forme imagem 72.
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Imagem 72: Embarque, desembarque e comércio — Da esquerda para di-
reita: areas de embarque e espera

Fonte: Acervo Pessoal.



CAPITULO 3
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3. A PROPOSTA
3.1 PARTIDO

Com um olhar permissivo as relagdes e vivéncias locais e a articulagdo destas dentro de
um cendrio de usos diversificados, a proposta admite uma abordagem atenda a uma necessidade
real e bem estabelecida: a de readequagao e potencializagao do espaco mercado, do espago
terminal. Para tal, a proposta vincula trés esferas que conferem identidade e importancia a Ro-
doviaria Velha: produtos, pessoas e transporte.

Juntos, estes aspectos vém, continuamente, atribuindo diferentes dinamicas e, conse-
quentemente, assegurando a permanéncia e a viabilidade do espaco. Sendo assim, ndo poderiam
estar desassociados ao exercicio de projeto, sendo identificados aqui como elementos de cone-
xdo, dinamizagdo e identidade do lugar, afinal o mesmo ¢ feito da relacdo mutua entre estes

elementos (vide imagem 73).

Imagem 73: Pessoas, produtos e transporte. Defini¢do dos aspectos legitimidade do espago

Fonte: Confeccionado pela autora.
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Em respeito a esta premissa que identifica o lugar como espago de agdes e culturas
distintas a interven¢do no edificio de tragos modernos procura fundamentar-se na promo-
cao/equilibrio entre linguagens distintas, com respeito ao antigo, porém sem subserviéncia im-
primindo uma linguagem formal de expressdao contemporanea. Sua concepgao espacial ¢ resul-
tado de conclusdes e experimentos levantados durante a etapa de concepcao da proposta e em
conformidade com as diretrizes tragadas ao inicio das defini¢des de projeto. Estas configuram
cinco quesitos — ou diretrizes projetuais — norteadores das agdes atribuidas aqui e identificadas

ao longo deste capitulo, sdo elas:

- Diretriz 01: Ampliacdo da permeabilidade entre edificio e espago publico de modo a
fortalecer seu carater de semi-publico e estender a legibilidade do todo.

- Diretriz 02: Manuteng¢ao e potencializacao dos usos mistos existentes dentro e as bordas
edificacdo.

- Diretriz 03: Valorizacdo das qualidades que formalizam uma identidade de linguagem
caracteristica ao espac¢o. Identificada por seu percurso livre, sua coberta semicircular,
marquise, caixa d’agua, cobogos.

- Diretriz 04: Readequacao dos aspectos problematicos. Acessos e espacos conflituosos.

- Diretriz 05: Promogao de espagos de integragdo social e de memoria coletiva.

De maneira sistematica, a definicao de tais critérios de intervencao esclarece a intengao
de reconhecimento e exploragdo dos aspectos positivos do projeto original, em paralelo a re-
qualificacdo das questdes em descompasso com as dindmicas atuais. Ha em verdade, a busca
pela integracao fluida entre os espagos e seus usuarios, além do resgate de solugdes eficientes
identificadas no projeto original valendo-se destes, e demais ag¢des projetuais, como meio de
assegurar a continuidade e eficacia das atividades desempenhadas ali. Dito isto a proposta vai
de encontro a agdes que subsidiam cada um dos quesitos tracados acima, identificados e discri-

minados ao avangar da apresentagdo das solugdes projetuais.

3.2 ESPACO PERMEAVEL

Em conformidade ao ideario de que a permeabilidade e continuidade do espago sao
fundamentais a realizacao eficiente das atividades no cotidiano de seus usudrios, a intervengao
faz uso do terreno como um todo expandindo-se ao reconhecimento das vias e calgadas adja-
centes (ruas Cristiano Lauritzen, Cardoso Vieira, Tavares Cavalcante e Bardo do Abiai) através
da requalificacdo dessas infraestruturas sobre as quais estao associadas o transporte rodoviario

e alternativo que circundam o objeto de intervencao. Além da criagdo de pisos elevados que
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conectam a edificagdo ao fluxo de pedestres em dire¢ao a praga Cristiano Lauritzen e daqueles
oriundos dos dois principais polos comerciais da regido do Centro da cidade: o Centro Histérico
e a Feira central. A imagem 74 a seguir marca a localizacdo do Terminal junto aos espagos

supracitados.

Imagem 74: Insercdo do Terminal-Mercado. Destaque a proximidade entre Centro Historico e Feira Central

Fonte: confeccionado pela autora a partir de imagem do GoogleEarth

Mantendo este principio em mente, o de continuidade, o projeto opta por promover o
fluxo livre entre cidade e edificio através da redefinicdo dos diferente acessos e niveis topogra-
ficos, atualmente em desacordo com as normas de acessibilidade. Sobre tal aspecto, o redesenho
da topografia interna cria uma franca relagdo entre o que acontece dentro e fora do Terminal-
Mercado e permite as pessoas a compreensao do espago como um todo, de maneira acessivel e
assim, democratica.

Para tal, sdo identificados 06 acessos, quatro deles (acessos 1, 2, 5 e 6) de percurso livre
através de rampas redefinidas em prol do pedestre, um acesso restrito e o tltimo, por meio de
escada lateral. Estes, correspondem aos acessos preexistente com excegdo do acesso 6, que
atualmente ¢ vedado por uma parede de cobogos e esta associado ao anexo criado as voltas da
grande caixa d’agua. A imagem 75, permite a maior compreensao desses eixos através da es-

quematizagdo dos acessos € percursos.



Imagem 75: Esquematizagdo dos acessos e permeabilidade propostos

Fonte: Confeccionado pela autora.
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As calcadas em igual revestimento ao piso do prédio — blocos pré-moldados de concreto
— assumem aqui um papel convidativo trazendo para si, de modo organico e despreocupado, a
vitalidade presente 1a fora, em uma transic¢ao fluida entre os cheios da edificagdo e os vazios do
espago publico. Quase como se o percurso de acesso fosse uma extensao da calgada comparti-

lhada por pessoas, produtos e veiculos ndo motorizados (vide imagens 76 ¢ 77).

Imagem 76: Acesso via Cardoso Vieira

Fonte: Acervo pessoal

Imagem 77: Perspectiva interna do acesso pela Cardoso Vieira

Fonte: Acervo pessoal
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3.3 ESPACO MERCADO

O Terminal, como ja descrito anteriormente, ¢ um espago no qual servigos, comércio e
transporte promovem a socializagdo entre culturas distintas. Nele, encontramos um abrigo para
os mais diversos usos e grupos sociais. Assim, a proposta de requalificagdo procura a articula-
¢do e ordenacao dos diversos fatores que constituem o Terminal Rodoviario. De modo a poten-
cializar seus usos mistos, entendendo-os como importante aspecto de legitimidade e identidade
do espaco. Para tal, o projeto organiza-se sobre um unico plano, mantendo a horizontalidade
de seu programa de necessidades tao caracteristico ao seu projeto original, e de modo a reco-
nhecer o zoneamento pré-estabelecido e readequa-lo em prol de uma maior leitura e aproveita-
mento espacial do lugar. A¢do, em resposta a busca pela manutengao e potencializacdo dos usos
mistos pontuada como uma de minhas diretrizes.

Em meio a isto, e tendo conhecimento das problematicas geradas pela verticalizacao
das unidades comerciais dispostas no centro da edificagdo, e da crescente marginalizacdo e
subutilizacdo de parte das mesmas, a proposta procura a requalificacdo deste grande eixo central
através do deslocamento dessas unidades e, consequente, exclusao dos anexos superiores cons-
truidos de maneira improvisada sobre tais unidades.

A imagem 78 a seguir ilustra como a proposta pode ser associada a retomada da estra-
tégia admitida no projeto original, onde a inexisténcia dos anexos superiores permitia a eficacia
da iluminacao zenital e das trocas de ar dentro da edificacdo em disparidade com o estado atual,
onde a verticaliza¢do atua como barreia a eficiéncia dos quesitos de conforto ambiental presen-

tes no anteriormente ¢ identificadas durante etapa de levantamento e diagnostico.

Imagem 78: Horizontalidade X verticalizag@o. O projeto original e seu estado atual

Fonte: Confeccionado pela autora
A liberagdo deste eixo através da relocacdo das unidades centrais as extremidades pro-
porciona a liberacao de um grande vao interno, que permite o passeio € a permanéncia confor-
taveis aos usuarios do espaco, ja que parte da eliminacgao das barreiras geradas pelos depdsitos

superiores dos antigos boxes. As esquematizacoes, ilustradas na sequéncia, exemplificam isto.
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Imagem 79: Esquematizacdo da proposta de deslocamento dos boxes centrais e liberagdo de eixo interno

[ZI2Z22Z22Z21 E2-2ZZ22DX)
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Fonte: Confeccionado pela autora
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Esta intervencdo também atua como elemento de maior comunicagdo entre os diferentes
acessos, em uma estratégia que adequa a topografia as normas de acessibilidade permitindo a
criacdo de patamares intermediarios onde mobiliarios e estabelecimentos voltados a venda de
lanches e afins estdo associados, caracterizando-os como espagos de encontro e integragao so-

cial no interior da edifica¢ao, como visto na imagem 80 abaixo.

Imagem 80: Area de encontro e integragio no setor de produtos e servigos

Fonte: Acervo pessoal

Que por tratar-se de um espago de vocagao comercial, a abertura do vao interno incor-
pora em seu vazio pequenos nucleos comerciais de solucao inspirada nos expositores improvi-
sados do comercio informal encontrados as bordas do edificio. O modelo tem como intengao a
ndo obstrucdo da continuidade visual gerada pela exclusdo dos volumes até entdo dispostos no
local. Paralelamente, vincula o uso de cores e nimeros em prol da criagao de uma identidade
particular a cada nova unidade comercial pensada para este grande eixo central.

A imagem 81 que esta por vir, evidencia as estratégias de deslocamento dos nucleos
comerciais € a conformacgdo dos boxes centrais e nucleos de convivéncia, apresentados de ma-

neira esquematica para maior compreensao deste conjunto de agdes.
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Imagem 81: Esquematizag@o dos espacos de integracdo social ¢ proposta para novos boxes centrais

Fonte: confeccionado pela autora
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Ali, em seu eixo, propde-se modulos de dimensdes de 4m x 2m x 0.90m constituidos
em perfis de aco tipo “caixa” de 10cm x 10cm, onde acomodam-se placas cimenticias respon-
saveis pela vedagdo da construgdo, além de apoios metalicos que garantem a adaptagao a topo-
grafia do local. Chapas articuladas de MDF também compdem o mddulo, atuando como fecha-
mento e base para apoio de mercadorias. A proposta apresenta como principio o baixo custo, a
rapidez de montagem, a adaptabilidade a topografia e a diferentes produtos.

Abaixo, as imagens 82 e 83 ilustram as solugdes adotadas para os boxes centrais, a

articulacdo de suas esquadrias e a implantagdo do modelo dentro da area de intervengao.

Imagem 82: Estudo das aberturas e fechamentos na concepg¢io dos modulos dos boxes centrais

Fonte: Confeccionado pela autora

Imagem 83: Implantacdo de modelo de boxe central

Fonte: Confeccionado pela autora
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Tratando-se dos estabelecimentos gerados as bordas do grande eixo, procurou-se uma
modulacdo semelhante as unidades existentes, de maneira a incorporar parte de suas estruturas,
além de conferir uma releitura das antigas aberturas que compunham as lajes impermeabiliza-
das desses nucleos comerciais. O que resultou em um modelo proximo ao ilustrado na imagem
84, onde a exposi¢do da viga serve de apoio a instalagdo das placas de identificagdo e tem-se o
revestimento das paredes externas com granito cinza flameado para maior manuten¢do da fa-

chada e, consequente, criagdo de uma linguagem visual e material particular ao edificio.

Imagem 84: Mddulo base para os novos boxes de alimentos propostos no interior do Terminal

Fonte: Confeccionado pela autora

Opta-se aqui pela abertura de vazios no teto como retomada da solucao de coberta dos
antigos boxes e em reposta projetual similar & acomodagao da cobertura semicircular: a de ven-
tilar e iluminar (vide imagem 85). Entretanto, entendendo a necessidade de uma solucao que
previna a entrada de excesso de poeira ou mesmo como respeito aos diferentes usos atribuidos
por essas unidades foi pensado em um fechamento em esquadria tipo maxim-ar em vidro tem-

perado, com acionamento para cima.\

Imagem 85: Estratégia para solugdo de coberta vazada nos boxes atuais

Fonte: Acervo da autora
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3.1.2 ESPACO DE DIVERSIDADE

Paralelamente as solucdes apresentadas, o programa - estabelecido com o auxilio das
analises realizadas durante etapa de estudos de caso, diante a sobreposi¢ao das questdes espa-
ciais identificadas durante periodo de levantamento e em consulta a normativas como o c6digo
de obras, plano diretor, e NBRs, — percorre o pavimento unico contemplando os setores: admi-
nistrativo, setor de apoio rodoviario, alimentos, carnes e hortifrutigranjeiros, setor restrito, areas
de convivio e instalagdes sanitarias.

O primeiro deles, apresenta os ambientes de recepcao, sala de administracdo, sala de
seguranga, WC, radio e informacdes turisticas. Destes apenas a sala de seguranca e radio (ja
desativada) estdo presentes no programa atual. Na proposta, estes ambientes foram locados de
modo a obedecer a uma estratégia de racionalizacdo das possiveis perdas de estabelecimentos
comercias, por isso estdo locados onde hoje ocupa um unico ponto de venda de alimentos ga-
nhando acesso privilegiado junto a via Cristiano Lauritzen (vide imagem 86). Em contrapartida,
a area de informacdes turisticas estd disposta em lugar conectado aos diferentes acessos como
meio de tornar clara a sua presenga e eficaz a sua fungao.

Imagem 86: Acesso ao setor administrativo. Destaque para a implantagdo de mobilidrio urbano nas areas de es-
pera e acesso ao mercado interno.

Fonte: Acervo pessoal
No setor de alimentos, optou-se pelo agrupamento de alguns médulos comerciais em
prol da viabilidade das instalagdes hidraulicas e, consequentemente, pela criagdo de areas de

consumo de alimentos entre trechos destinados a venda de produtos e servigos. Gerando pausas
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para o convivio e as tocas sociais, que também caracterizam areas especificas dentro e fora da
edificacao.

Ainda sobre este setor, 0 mesmo contempla as areas destinadas a venda de alimentos de
consumo imediato (no caso de lanchonetes e bares), carnes e hortifrutigranjeiros, concentrados
em proximidade ao acesso lateral — passivel de carga e descarga mais eficiente em comparagao

aos demais acessos (vide imagem 87 a seguir).

Imagem 87: Acesso 06. Carga e descarga

Fonte: Acervo pessoal

Tratando-nos destes modulos comerciais, 0 aumento no nimero de estabelecimentos
tem em vista a constante presenc¢a de quitandas e do comércio improvisado de frutas e verduras
as bostas da edificacdo. Sendo assim, a intengdo ¢ que com a retirada dos depdsitos ociosos no
interior do prédio esses produtos possam retornar a ser comercializados dentro da edificagdo
trazendo consigo parte do intenso movimento de pessoas presente na via Cristiano Lauritzen.

Hé ainda o setor destinado a venda de produtos e servigos, dispostos ao longo de toda a
extensdo do edificio. Sobretudo, apds a redefinicdo da fachada Norte através da abertura das
atividades comerciais. Agora voltadas para a rua Cardoso Vieira, estes estabelecimentos recu-
peram a fachada perdida dando-lhe um novo propésito. A grande parede cega, ao abrir-se para
via, permite o funcionamento independente de seus espacos. Servigos, bares, lanchonetes ga-
nham a possibilidade de funcionar em horarios diferenciados e independentes, alimentando a
vida noturna e estendendo a comunicacao com a cidade. Ali, uma estrutura composta por perfis

e placas metalicas dao abrigo a antiga praga (vide imagens 88 e 89).
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Imagem 88: Esquematizacgéo da abertura de lojas frente a rua Cardoso Vieira e redefini¢do da fachada através da
nova marquise.

Fonte: Confeccionado pela autora
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Imagem 89: Sistema de coberta na Praga Cristiano Lauritzen

Fonte: Acervo pessoal

Ao total as alteragdes geradas no eixo central, permitiram o aumento significativo no
nimero de unidades de 113 para 131 estabelecimentos comerciais além da requalificagdo de
suas estruturas € acessos.

Para o setor de apoio rodoviario, foram definidos guichés de venda compartilhada como
resposta a escassez de espagos de espera, ou mesmo de informagdes quanto as rotas dos onibus,
seus horérios e destinos. Assim, foram propostos dois nticleos de bilheteria, destinadas ao con-
junto de agéncias rodovidrias e dispostos na principal via de acesso ao interior da edificagdo
(vide imagem 90). O que permite um numero resumido de unidades voltadas ao apoio rodovi-
ario e, em contrapartida, a eficiéncia deste setor e maior comodidade aos usuarios, além do
baixo custo de manutengdo gerado as agéncias. Ainda sobre este setor, foram destinadas areas
de embarque e desembarque onde mobilidrios desempenham o papel de indicadores dos locais
de parada e permitem a espera ou descanso daqueles que ali trafegam como ilustra a imagem

91 na sequéncia.
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Imagem 90: Guiché de venda compartilhada de bilhetes

Fonte: Acervo pessoal

Imagem 91: Ponto de embarque ¢ desembarque

Fonte: Acervo pessoal

Mais ao Oeste, a inser¢ao de bicicletario pubico da suporte ao trafego rapido e susten-
tavel para aqueles que chegam a rodoviaria ou mesmo os que frequentam o centro — sobretudo
o trecho histérico —. Esta acdo €, em verdade, uma iniciativa com pretensdes de estimular a
disposi¢do de novos nucleos de aluguel em meio a espagos publicos e edificios icones da cidade.

Um modo simples de estender a conexao entre cidade e pessoas (vide imagem 92 a seguir).
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Imagem 92: Insercdo de bicicletario publico

Fonte: Acervo pessoal

Entre opostos e em conformidade ao cddigo de obras e a normativa NBR9050, a dispo-
sicao dos banheiros passou ser associada as areas de circulacao, além de serem acrescidas de
um numero maior de cabines e da criagdo de uma unidade especifica para uso familiar. Ambos
os nucleos, associados a uma solucao de iluminagao e trocas de ar através de claraboias insta-
ladas sobre laje impermeabilizada, de modo a assegurar o conforto € proporcionar uma estética
agradavel e particular aos espacos voltados as instalagdes sanitarias.

Para a requalificag¢do da coberta optou-se pela manutengdo da estrutura trelicada e subs-
tituicao das telhas em amianto por telhas termoacusticas, que abrem espago a trechos com apli-
cacdo de telhas transliicidas permitindo a ventilacdo e a iluminacao natural e difusa acima dos
corredores paralelos ao centro do Terminal.

A esta cobertura estdo associados ainda perfis metélicos que recebem o excedente plu-
vial utilizado na manutencao da edificacdo. Estas estruturas atuam como apoios a marquise,
que protege o passeio na fachada norte e acolhe o transeunte junto a praga. Em uma comuni-
cacdo visual cuidadosa entre o volume ja construido e elemento proposto, diferenciando-os por
meio do uso de materiais e técnicas construtivas distintas.

Em planta, a vocagao da edificagdo como espaco de comércio, de conector interurbano
e das trocas interpessoais ¢ consolidada através do zoneamento claro dos setores apresenta-
dos.de maneira tal, a procurar a0 maximo o aumento no nimero de estabelecimentos comerciais
ainda que com um programa mais amplo ao encontrado atualmente.

A imagem 93 a seguir ilustra as estratégias adotadas para a requalificagcdo da coberta e
disposi¢ado de bicicletario publico explanados anteriormente. Na sequéncia, a imagem 94 apre-

senta a sintese dos setores e espacos dentro do zoneamento em planta baixa do Terminal.
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Imagem 93: Esquematizagdo da requalificacdo da coberta e inser¢éo de bicicletario ptblico

e |

| oo g, vt e vmt

Fonte: Confeccionado pela autora



Imagem 94: Planta baixa da proposta de requalificacdo do Terminal Cristiano Lauritzen — Sem escala

LEGENDA - ZONEAMENTO

$ Setor de Alimentos
Setor de Carnes

® Setor de Hortifrutigranjeiros
Setor de Produtos e Servigos
Setor Restrito

Fonte: Confeccionado pela autora

$ Circulagao vertical e horizontal
Setor de convivio/encontro
Instalagdes Sanitarias
Setor Administrativo

$ Setor de Apoio Rodoviario
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CONSIDERACOES FINAIS

O debate e a compreensao por trds da proposta arquitetonica promovem uma oportuni-
dade de discussao e, sobretudo, estimulo ao olhar mais atento perante as formas e dinamicas da
cidade. Fazer do Terminal Rodoviario Cristiano Lauritzen objeto de pesquisa e exercicio pro-
jetual foi, em verdade, formalizar esse discurso. Foi valer-se de um elemento que contribui,
ainda que de forma precaria e descompassada as demandas atuais, de modo significativo para
o comércio, a acessibilidade e mobilidade interurbanas dos individuos que dele usufruem.
Quase como reconhecer e expandir uma identidade e uma memoria coletiva através do amadu-
recimento das questdes de projeto.

Sobre estas, as decisdes foram adotadas em prol da continuidade das atividades desem-
penhadas ali, de maneira a respeitar e intensificar as potencialidades do projeto preexistente
evidenciando uma intervencdo de linguagem contemporanea, pautada segundo critérios estabe-
lecidos e reafirmados ao longo das diferentes etapas metodologicas. Etapas, as quais envolve-
ram um grande esfor¢o de pesquisa visto a abordagem até entdo superficial pela produgdo aca-
démica sobre o tema e, em especial, sobre o edificio alvo do presente trabalho. O que tornou
indispensavel a andlise de bases primarias como notas e recortes de jornais de época, além de
um extenso levantamento dos aspectos arquitetonico-construtivo e demais questdes pertinentes
a caracterizacao do espaco em sua totalidade - fisica e imaterial.

Como resposta, a proposta de requalificagdo arquitetonica para a antiga Rodovidria, ainda
que de maneira timida, acaba por permitir uma maior aproximag¢ao ndo apenas a parte da his-
toria local, como abre caminho para novas e distintas abordagens, tedricas ou projetuais sobre

este cendrio marcado pela diversidade e atemporalidade.
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PAINEIS FIXOS E MOVEIS AGO GALV.
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TERMINAL RODOVIARIO CRISTIANO LAURITZEN

JESSICA DA SILVA MACEDO

PROPOSTA DE REQUALIFICACAO PARA O

MARCUS VINICIUS DANTAS DE QUEIROZ

ORIENTADOR

O 5/ 07  ALuna

DESENHO

ESCALA

FACHADA NORTE
FACHADA SUL

1/200
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/27 FACHADA SUL
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