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1.0- INTRODUCXO

A necessidade gue hd a cada dia de se trasportar
os produtos e riquezes de uma certa regiac meis rapidamen
te, fez surgir a necessidade de se ter projetos mais bem
elaborado para a execugao de obras rodovidrias, portanto!'
encontrando-se ai, a contribuicdo valiosa e indispensdvel
da engenharia civil, na elaboragac e execucao de estra -
das de rodagem, visando a melhor integrag@ao econdmica en-
tre regides., Este relatdrio refere-se ao estdgio supervi-
gsionado, referente a execugao da terraplenagem e pavimen-
tagao do trecho: Agua Branca-Teixeira. PB-306, sob a res-
ponsabilidade do Departamento de Estrada e Rodagem da Pa
raiba, tendo como firma executante a construtora "Quei -
roz Galvao".

Durante a execucao deste estdgio foi seguido 6
seguinte plano de trabalho, o qual constou dos seguintes'
itens:

2.1 - Parte de escritdrio
a)levantamento topdgriéfico
b)Levantamento de greide
¢)Tragados de curvas
d)Cubagdo, ete,

2.2 - PARTE DE CAMPO

2.2.1=-Controle das camadas do pavimento a serem compactadas
2.2.2-Densidade "in situ" - frasco de areia
2.2.3-§spessuraa efetivas de cada camada

2.3 - LABORATORIQ

2.3.1-Ensaio de caracterizagao

2.3.2-Ensaio de equivalente de areia

2.3.3-Ensaio de compactagao

2.3.1-Determinagio do indice de suporte califérnia.



3,0 - OBJETIVO

Este estdgio tem como objetivo principal a4 ao aluno a
oportunidade de poder amplicar na prética os conhecimentos '
tedricos adquiridos na sala de aula, bem como a familiariza-
cao com a "linguagem" utilizada pelos operarios que traba =
lham na construcac de uma rodovia, tornando-o apto a enfren-
tar os problemas que obviamente irar surgir na vida profissi
onal,



2,0 - APRESENTACAO DOS DADOS E DISCURSXO

2.1 - PARTE DE ESCRITério

2.1.1- Elaboragao do projeto do trecho de acesso a Sta
Terezinha.

PROJETO RODOVIARIO
PB-306 - trecho Teixeira/fgua Branca
Acesso a Santa Terezinha

a)levantamento Topografico- Consiste na determinagdo de todos
os lotes do terreno natural e os lotes dos locais onde se-
rao efetuadas as obras D'artes,
Estas cotas encontram-se desenhadas na prancha /
n® 0l, no anexo - L,

b) Levantamento de Greide,
~Tem por finalidade o langamento de uma linha no
perfil do terreno natural, de modo que haja uma certa com -
pensagac entee a parte de aterro e corte, sendo que o langa
mento desta linha deve obedecer certas regras, Neste caso
como a rodovia foi de classe C, a rampa méxims permitida /

foi de 64, o tragado do greide encontra-se na prancha N20l,
no anexo - I,

¢) Tracados de Curvas - As determinagles das curvas seguiu as
regras recomendadas pelo Repartamento Nacional de Estradas
e Rodagens quais sejam: distancia simplee de visibilidade,
raio minimo, velocidade diretriz, etc,

d) Cubagdes- Consiste na determinagf@o do volume que sers esca
vado no corte bem como o volume necessdrio de aterro., Fo -
ram cubadas 20 segdes nas quais foi determinado um volume'
de corte (C) de 53%,00m3 e um volume de aterro (4) de 496,
T0m3, sendo que o fator de empolamento utilizado fol de
20%.



- A cubaglo destas segdes foi feita pelo método “cubé
¢des por trago", o mapa de cubagdo, encontra-se no anéxo-II

2.2 - Parte de campo
2.2.1-Controle das camadas do pavimento a serem compactadas

Os controles utilizados gquando da execugdo das cama
das do pavimento, foram o controle tecnoldgico e geométrico
0 controle tecnolégico consistiu de:
a)Densidade "insitu" de 100m
b)Determinagdo do teor de unidade a cada 100m imediatamente

antes da compactacao.
c)Ensaios de caracterizacg8o a cada 150m
d)Ensaio de LBR cada 300m

O solo do reforgo do sub-leito ou material selecip
nado apresentou um CBR maior do que o CBR do sub-leito e /
uma expansao maxima menor do que 24, logo eamtando dentro /
das especificagdes recomendadas.

A sub-base obedeceu as especificacdes, apresentan
do um CBR = 20, indice de grupo (IG) igual s O e tendo ex -
pans@o maxima de 14.

0 material para base teve as segujntes especifi-
cagoess
~CBR > 80
LL > 25
-IP< 6
-Expansgo « 0,5%, logo estando dentro das especi-
ficagdes.
2.2.,2 - Densidade "insitu" -frasco de areia

A densidade "insitu" pelo método do frasco de areia,
foi realfzada por uma equipe do D.E.R, seguindo o método o
método brasileiro (DNER - ME - 92 - 64).

2.,2.3 - Espessuras Efetivas de cada camada.

0 método para o dimensionamento do pavimento flexi -
vel, foi o do Eng® Murillo Lopes de Sousa, método adotado pe
lo D,N.E,.R,




2.3 - Parte de Laboratdrio
2.3.1-Ensaios de caracterizagsao

Os endaios de caracterizagao do solo foram os seguintes
a)Ensaio de granulometria pelo método do DNER -ME 80-64
b)Ensaio de limite de liquidez, método do DNER-ME-44-71
¢)Ensaio de limite de plasticidade, método do DNER-ME-82-63

2.3.2~ Ensaios de Equivalente de Areisa
0 ensaio de equivalente de areia foi feito no laboratd
rio situado no trecho, com base na norma do DNER-NME-54-63

2.3.3- Ensaio de compactacgao

0 ensaio de compactagao foi feito de acordo com o méto
do do DNER-ME-48-64

2.3.4- Ensaios do "{ndice de Suporte Califérnia"
Os ensaios do "{ndice de Suporte Califdrnia", foi de -
terminado de acordo com o método do DNER _ME - 50 -64

4.0 - Memdria do Projeto - fgua Branca/Teixeira
4.1 - Projegao da Obra

Relato do que foi concluido e o que falta na execucgao'
da obra realizada no trecho:
£gua Branca/Teixeira. PB-306
Obras de Artes correntes (QAC):
previsto 31 unidades
concluido 16 unidades
Terraplenagem concluida 38,38km
Sub-Base:
concluida 36,84km, atacado 0,42knm.

BASE:

Concluida 29,60km, estacas atacadas:
4727 a 4738; 4470 a 44763 2964 a 3250 e 2945 a 2955, perfa
zendo um total de 6,26km atacados.



IMPRIMACXO :

Concluida 26,88km, faltando as estacas, 3435 a 3402 ;
3926 a 39193 4234 a 4204; 4414 a 4395; 4512 a 4487 e 4750 a 42
27.

Tratamento Superficial Duple (T.S.D)

concluido 25,14km

4.2 - IMPRIMACKO
Consiste a imprimagio na ampliagao de uma camada ge mate
rial betuminoso sobre a superficie de uma base conclufda, an -
tea da execugao de um revestimento betuminoso qualquer, objeti
vando:
a)Aumentar a coesiao da superficie da base, pela penetragio do
material bstuminoso empregado;
b)Promover condigbes de aderéncia entre a base e o revestimen-
tos;
¢)Impermeabilizar a base, |

Qbs: No nosso caso na imprimagao, foi usado o asfalto diluido /
(CUT - BACKS) de Cura media - 70 abreviado por CM-"70"determina

o grau de viscosidade do asfalto, a taxa média utilizada do Ci-
70 foi de 1,21/m}

4.3 - REVESTIMENTO

0 revestimento utilizado, foi o tratamento superficia du~
plo (T.S.D), constituido do cimento asfdltico de petrdleo-85 -
100 (CAP.85-100), sendo que a taxa de brita na 1% camada foi de
1Tkgn® e pa 2* camada foi de 12kg/m° M

4.4 - DRENAGEW DA ROTOVIA
A drenagem constitui uma das partes mais importantes da
construgao de uma rodovia, sendo oz seguintes elementos de drea

nagem utilizados:
a)Bueiros
b)Banquetas
¢)Bueiros de greide
d)Sargetas

e)Declividade transversal da pista e dos acostamentos
f)Entradas e saidas_d'dgua _

g)Valetas de protegao_de cortes e aterros

h)Galerias de aguas pluviais

i)Drenos profundos

j)Descidas d'dgua




5.0 - CONCLUSAOQ

Conclufmos este relatdério, salientando a sua grande
importancia face aos conhecimentos e experiéncia adiquiri
dos no campo, bem como aprendendo a grande importancia de
se haver uma boa fiscalizac¢ao na construgg@o de uma rodovia
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