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RESUMO

Este trabalho faz uma discussdo acerca dos problemas gerados a partir da
implantacdo das obras da Ferrovia Transnordestina, sob a dptica da comunidade
Sitio Caigara localizada no Municipio de Aurora — CE, que vem ocorrendo de
Setembro de dois mil e quinze até os dias atuais. Diante de varios questionamentos,
vindo dos moradores a respeito da obra, ora favoraveis, ora desfavoraveis, e por
presenciar os momentos de execug¢ao dos trabalhos de implantacdo, visto que,
também moro na localidade analisada, surgiu o interesse de investigar o assunto de
forma mais sistematizada. Com o intuito de identificar a percepcao das pessoas que
residem na comunidade em relacdo a ferrovia em questdo, para tanto, foram
realizadas quatro entrevistas e aplicados quarenta questionarios aos moradores da
localidade, estes possuem faixa etaria que variam entre 25 e 70 anos de idade,
percebem um a dois salarios minimos, sendo a agricultura a principal fonte de
subsisténcia. Sao apresentadas analises a partir de dados primarios quantitativos e
qualitativos expostos em figura s e tabelas. Para além dos possiveis macros
beneficios regionais que a Ferrovia podera trazer, abordamos os efeitos causados,

tanto econémicos quanto sociais sob o olhar da comunidade.

Palavras-chave: Transnordestina, Ferrovia, Impactos Sécio-Ambientais,

Comunidade Rural.



ABSTRACT
This work discusses the problems generated by the implementation of
Transnordestina Railroad works, based on the community of Sitio Caicara located in
the municipality of Aurora - CE, which has been occurring in September of the year
two thousand and fifteen to the present day. In the face of various questions, coming
from the residents about the work, now favorable, sometimes unfavorable, and for
witnessing the moments of execution of the implementation works, since | also live in
the analyzed locality, the interest arose to investigate the matter in a more
systematized. In order to identify the perception of the people who live in the
community in relation to the railroad in question, four interviews were carried out and
forty questionnaires were applied to the residents of the locality, who are between 25
and 70 years of age, they perceive one to two minimum wages, with agriculture being
the main source of subsistence. Analyzes are presented from the quantitative and
qualitative primary data exposed in graphs and tables. In addition to the possible
macro regional benefits that the Railroad may bring, we address the effects caused,

both economic and social under the eyes of the community.

Keywords: Transnordestina, Railroad, Socio-Environmental Impacts, Rural

Community.
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APRESENTACAO

Esta monografia esta divididaem quatro capitulos: O primeiro refere-se a Introdugéo
constitui os elementos de localizagao da area de estudo, as caracteristicas gerais da
populagéo, os objetivos e a metodologia.

O Segundo ¢é apresentado o tema - seu percurso, os eventos ocorridos desde o seu
inicio até os dias atuais - e as Consideracdes Tedricas ao desenvolvimento da pesquisa.

No Terceiro capitulosdo apresentadosos dados obtidos com a aplicacdo dos
questionarios por meio de tabelas e figuras, bem como, o resultado das entrevistas euma
breve discussao.

Por ultimo,as Consideragoes Finais como conclusdo desse estudo.
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1. INTRODUGAO

A Regiao Nordeste, assim como as demais regides do Brasil, historicamente reflete o
abandono da politica de planejamento nacional: tem-se como exemplo o sucateamento das
ferrovias federais. Contudo, no inicio do século XX| uma retomada desenvolvimentista
possibilitou o incremento de obras na regidao afim de atender a demanda presente e futura.

A realizagdo de obras de infraestrutura € uma das medidas necessarias para
propiciar as condigdes de desenvolvimento regional. Se destacam obras que possibilitem o
escoamento de grdos e minérios, oriundos da regido Nordeste para o restante do pais, tais
como: milho, algodéo, soja, minério de ferro, produzidos no cerrado nordestino . As Vias
férreas sdo o meio de transporte mais adequado para o Brasil em razdo da sua extensao
territorial.

Este trabalho, foi realizado a partir de uma pesquisade campo na qual foram
desenvolvidos levantamentos com questionarios (Apéndice A) e entrevistas (Apéndice B),
tem como objetivo analisar os impactos sociais e ambientais na comunidade do sitio Caicara
em Aurora — CE, decorrentes das obras de implantagdo da Ferrovia Transnordestina sob a
Optica dos moradores que ali residem.

Dessa forma optamos em desenvolver a pesquisa resultante neste trabalho, nao
apenas, pela relevancia da obra em si, mas para dar voz a comunidade impactada quanto

os problemas ou beneficios percebidos.

1.1 - Objetivos

Este trabalho visa estudar os impactos diretos e indiretos causados nas
comunidades inseridas na area de influéncia das Obras. Para tanto serdo executados

levantamentos de depoimentos.

1.1.1- Objetivo geral
Analisar os impactos sociais e ambientais gerados pela construgdo da Ferrovia

Transnordestina a partir da percepcao da comunidade do sitio Caicara em Aurora — CE.

1.1.2- Objetivos especificos
I.  ldentificar os principais impactos ocorridos no local de estudo;
Il.  Averiguar, a percepcao dos moradores em relacdo a Ferrovia Transnordestina e as

mudangas ocorridas na vida das pessoas da comunidade;
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[ll.  Identificar os principais problemas socio-ambientais gerados a partir da Ferrovia, sejam

eles de ordem ambiental ou social;

1.2 - Metodologia

O presente trabalho foi realizado em etapas de gabinete e de campo, teve duragao
de aproximadamente quatro meses, iniciado em margo e finalizado no més de julho de
2018. O diagnéstico foi feito a partir de questionarios e entrevistas. Aplicamos quarenta
questionarios fechados, com perguntas e respostas, usando como critério, a proximidade
com a obra da ferrovia Transnordestina, considerando o maior contato com os impactos, em
relacdo as familias que residem mais distante.

Realizamos entrevistas, semiestruturadas, com quatro moradores da comunidade,
além de conversas informais, a fim de coletar dados que permitissem investigar a percepgao
sobre os pontos positivos e negativos a respeito das obras da Ferrovia Transnordestina.

Os sujeitos da pesquisa sao moradores da area de influéncia direta da obra, optamos
por selecionar aqueles que residem mais préximos a obra, visto, sentiram mais fortemente
0s impactos, isso € comprovado nos resultados obtidos nesta pesquisa.

Na pesquisa de campo, nos deslocamos até as casas dos moradores a fim de aplicar
0s questionarios e realizar as entrevistas. Esse processo durou cerca de duas semanas, nos
gerou dados importantes, no entanto, desafios foram encontrados durante este percurso.
Verificamos que algumas pessoas tinham, por algum motivo, receio em responder as
perguntas, algumas diziam ndo saber responder, porém, todas responderam e apesar de
cansativo, o método escolhido foi executado com sucesso.

Efetuamos também pesquisa bibliografica no acervo da Universidade Federal de
Campina Grande (UFCG) e em outras bibliotecas, a respeito, principalmente, da categoria
geografica paisagem, e sobre o conceito de resiliéncia e impacto ambiental para, assim,
termos suporte a respeito do assunto com carater descritivo e qualitativo.

Além da pesquisa bibliografica, fizemos observacdes realizadas in loco, em busca de
fotos e informacdes; a fim de formar um diagndstico de toda area submetida aos impactos
ambientais e sociais decorrente das Obras.

Usamos como modelo o trabalho da Professora Ronnielle Cabral (Agosto, 2009),
intitulado “impactos socioambientais causados pela Transnordestina no municipio de Brejo
Santo — CE”, o qual faz uma apresentagdo dos impactos causados, tanto na zona rural

como na zona urbana, nos perimetros da ferrovia Transnordestina.

1.3. - Localizagdo da Area de Estudo
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O municipio de Aurora esta localizado na porgao sul do estado do Ceara entre as
coordenadas UTM X 503590.109137e Y 9232604.78592, esta a 465 km de distancia da
capital Fortaleza. Possui 885 km? de extensdo territorial, atualmente o territério Aurorense
apresenta-se dividido em quatro distritos: Aurora, Ingazeiras, Santa Vitoria e Tipi. A
comunidade de Caigara, que € o objeto de estudo desta pesquisa, esta a 3 km de distancia

da sede do municipio conforme podemos observar no mapa abaixo:

LOCALIZACAO GEOGRAFICA DO SITIO CAICARA EM AURORA - CE

BRASIL e

Virzea Alegre Layfras da Mangabeira

6900
i
h
+
0069

NORDESTE

PARAIBA

Caririacu

-2.200
1

Milagres

Mauriti
u Ahai } t
+39.300 +39.000 38,700

1:7.036.234 SISTEMA DE COORDENADAS GEOGRAFICAS o
DATUM: SIRGAS 2000 @ Sitio Caigara
R FONTE: Base Cartografica do IBGE, 2018.

Elaboragéo: SILVA, David Kennedy Tavares da

Figura 2. Mapa de Localizagdao Geografica do Sitio Caicara, Aurora- CE.

Caicara é considerada, por pessoas da regidao, uma comunidade muito desenvolvida
diferentemente das demais comunidades rurais existentes em Aurora.

A mesma detém um numero consideravel de pessoas residentes, mais de
quinhentos habitantes tem supermercado, hortifruti, posto de saude, churrascarias, saldo de
beleza e etc.. Esta a aproximadamente trés quildbmetros de distancia da sede do municio, o

acesso é feito através de estrada de terra.
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Segundo dados do IBGE (2018) Aurora possui, aproximadamente, vinte e quatro mil

habitantes que compdem tanto a area urbana quanto a area rural do municipio. A piramide

abaixo (Figura 3) apresenta a distribuigdo populacional por sexo e por grupos de idade do

municipio de Aurora.

Mais de 100 anos
95 a 99 anos
90 a 94 anos
85 a 89 anos
80 a 84 anos
75279 anos
70 a 74 anos
65 a 69 anos
60 a 64 anos
55 a 59 anos
50 a 54 anos
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Distribuigdo da populagio por sexo, segundo os grupos de idade
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2o+ I 2% 040
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E— o
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Figura 2 - Distribuicdo da populagdao por sexo, segundo os grupos de idade. Fonte:

IBGE, 2018.

Podemos observar que a diferenga entre o numero de homens e mulheres residentes

€ relativamente pequena. De acordo com o Instituto de Pesquisa e Estratégia Econdmica do

Ceara (IPECE), Aurora possui duzentas e doze mulheres a mais que homens. Ja em

relacéo a distribuicdo populacional, a maioria esta concentrada na area rural, algo em torno

de quinze mil habitantes, o restante, oito mil, aproximadamente, encontra-se distribuido na

area urbana do municipio.

Caicara esta inserida na area rural do municipio; segundo a Agente Comunitaria de

Saude, possui cento e sessenta familias residentes. Cada familia tem em média trés

pessoas, dando um total médio de quinhentos e trinta habitantes, aproximadamente.
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As pessoas que ali residem tem, em sua maioria, algum grau de parentesco, visto
que, é uma comunidade antiga e razoavelmente povoada. Grande parte da populagéo
sobrevive da agricultura aliada a outras fontes de renda, como por exemplo, programas
sociais do governo. A comunidade detém de alguns comeércios, mercados, bares, saldo de

beleza, que também influenciam na economia local.
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2 - NOS TRILHOS DA PESQUISA

Diante de varios questionamentos a respeito das obras de implantagdo da Ferrovia
Transnordestina e dos comentarios vindos dos moradores; ora favoraveis; ora
desfavoraveis, e por também residir na comunidade impactada e por ter presenciado todas
as transformacgdes ocorridas no local, surgiu o interesse por um estudo do tema em questéo.

Embora o Relatério de Impacto Ambiental — RIMA (Brasilia, 2004) da Obra apresente
informacdes justificando que os impactos decorrentes da sua implantacdo nao sejam
significativos, contradiz com o que foi observado no periodo em que a mesma estava sendo
executada. Pois eram visiveis as transformacgdes das paisagens nos lugares onde a
Ferrovia iria passar. Dentre os quais, derrubada de arvores, mortandade de espécies
animais, desperdicio de agua, isso ocasionou mudanga brusca da paisagem, como também,
excesso de poeira, barulho das maquinas, detonacdes freqlientes, causando rachaduras em
algumas casas, deslocamento de pessoas para dar abertura as vias.

Por outro lado, ndo devemos esquecer a importancia dessa obra para o
desenvolvimento econdmico da regidao Nordeste. O RIMA (Brasilia, 2004) destaca algumas,
entre elas, a reducdo dos gastos com transportes de cargas; complementacdo da malha
ferroviaria no Sertdo Nordestino; integracdao com a hidrovia Sdo Francisco, facilitando tanto
o transporte por trens como o transporte por barcos e dinamizando setores econdmicos,
contribuindo para o desenvolvimento regional.

Estamos, portanto, diante de duas faces distintas de impactos, uma que mostra os
melhoramentos na regido afetada e outra que apresenta a degradagdo ocorrida. Cabe,
portanto, analisar se os beneficios irdo superar ou de certo modo, compensar os danos
causados.

Assim, o intuito de mostrar os resultados obtidos a partir desta pesquisa, e
apresentar as perspectivas e opinides dos moradores que residem na area de influéncia
direta da Obra.
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2.1. A Ferrovia Transnordestina

A proposta de projetos para construgdo da Ferrovia Transnordestina € relativamente
antiga. Tem-se como marco o ano de 1958, quando foi realizada no municipio de Salgueiro
— PE, o “Encontro do Nordeste”, no qual foram feitas discussdes na busca de novas
alternativas para o desenvolvimento econdmico e social da regido (RIMA, Brasilia, 2004). A
partir de entdo, iniciaram-se estudos para constru¢dao de uma ferrovia que ligasse os
municipios pernambucanos de Petrolina, Salgueiro e de Missao Velha, no Ceara.

A construcao foi iniciada no ano de 1959, porém, pouco tempo depois as Obras
foram paralisadas por conta de mudancas nas diretrizes da Politica Nacional de
Transportes, que se estabelecia na época. A partir de entdo, o projeto de implantagao da
Transnordestina sofreu muitas mudancas.

E somente em 1987 o Governo Federal, sob o comando do entao presidente José
Sarney, retomou as propostas, elaborando um projeto que ligava os trechos pernambucanos
de Petrolina a Salgueiro, de Salgueiro a Missdo Velha, Crateus a Piquet Carneiro e Senhor
do Bonfim- lagu no Ceara. Tal projeto incluia a recuperagdo de mais de mil e seiscentos
quildmetros de Ferrovia ja existente.

No ano de 1990 as obras foram reiniciadas, paralisando em 1992 com justificativa de
falta de recursos. De acordo com o Relatério de Impacto Ambiental (RIMA, Brasilia, 2004), o
trecho que liga Crateus - CE e Altos — PI, foi totalmente concluido e encontra-se atualmente
funcionando. Entre Petrolina — PE e Teresina — Pl, somente uma parte foi construida. Ja em
alguns trechos a ferrovia foi aberta ao trafego e depois foi fechada, como é o caso do trecho
que liga Petrolina a Paulistana e Crateus a Piquet Carneiro.

Ja em 1999, a Companhia Ferroviaria do Nordeste (CFN) alterou o projeto em
questao incluindo um novo ramal ferroviario unindo o Pdélo Gesseiro do Araripe, localizado
no extremo norte do Estado de Pernambuco, entre os municipios de Araripina e Trindade.
Em 2003, iniciaram-se os preparativos para obtengdo dos recursos de financiamento da
Obra e a desapropriagao das terras nas vias onde a Ferrovia iria passar.

Os trabalhos de implantagdo comegaram em 2006, porém, no ano de 2017 as obras
foram paralisadas pelo Tribunal de Contas da Unido que identificou um descompasso entre
os valores dos investimentos ja realizados e o cronograma da obra. Atualmente as obras
encontram-se totalmente paralisadas.

De acordo com o RIMA (Brasilia, dccc2004), o que se pode chamar de Ferrovia

Transnordestina é constituido por um conjunto de trés trechos, conforme a figura 1, a seguir:
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FERROVIA

Extensao

= Porto do Pecém

Sxtensso da fen Localizagao
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Suape

Eliseu Martins o L

Figura 03. Trechos da Ferrovia Transnordestina. FONTE: Diario
do Nordeste, 2016.

Assim, o primeiro trecho seria o que liga Petrolina a Salgueiro - PE e a Missédo Velha
- CE, permitindo uma conexao com a hidrovia do rio Sdo Francisco. Nele serao criados dois
corredores; um de exportacio através do Porto de Suape, situado em Pernambuco e outro
que viabilizara a interligacao da hidrovia Sao Francisco com o Sertdo do Cariri, € ainda a
cidade de Fortaleza com o Porto de Pecém, No Ceara.

Este corredor facilitara o escoamento da produgao agricola de graos provenientes da
Bahia e da fruticultura irrigada da regido de Petrolina e Juazeiro. Ja o segundo corredor,
tornara possivel o transporte de cargas nos dois sentidos, tanto pela Ferrovia, quanto pela
hidrovia do S&do Francisco até o interior de Minas Gerais.

O segundo trecho compreenderia o ramal Parnamirim / Araripina - PE, permitindo a
ligacao da Chapada do Araripe com a malha ferroviaria. Nessa regido existe uma jazida de
gipsita, correspondente a cerca de 95% da reserva nacional (NADARI,Brasilia, 2004). A
interligacdo desse trecho com a malha ferroviaria do Nordeste permitira que esse polo
ganhe competitividade, tanto no mercado nacional, quanto no internacional.

Ja o terceiro trecho ligara Crateus a Piquet Carneiro — CE. Esse trecho abre um
corredor ligando Sao Luis e Recife reduzindo significativamente os custos de transporte
entre Sao Luis - MA e as demais capitais do Nordeste. Assim, além da redugao dos gastos
com transportes de cargas, a facilidade na exportagdo de produtos oriundos desta regiao,
podera contribuir para o desenvolvimento econémico regional.

Apesar da importancia da Transnordestina, pelos beneficios diretos para a regido

Nordeste, cabe considerar que a implantacdo de uma grande obra sempre ira alterar as
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condi¢gbes do local, seja na paisagem, no meio ambiente ou na vida das pessoas que ali
vivem.

Deste modo, no caso da Ferrovia em discussdo, muitos s&o os impactosgerados por
e a partir da sua locagao, tanto ambientais quanto sociais que vdo desde o incomodo
causado pelo barulho das maquinas trabalhando, ao desaparecimento da fauna e da flora

local nas vias por onde a Ferrovia passara.

2.2- Consideragoes Teoricas

Para dar fundamentacdo a esta pesquisa tomamos por base alguns conceitos
chaves, dentre eles o conceito de ambiente, impacto ambiental, diagnostico ambiental,
diagnéstico social, resiliéncia e paisagem.

O conceito de ambiente € muito amplo, pois vai além das representagbes de
natureza fisica, compreende os planos de ordem econbémica social e cultural. Segundo
Sanchez (2008, p.21).

Por um lado, ambiente € o meio onde a sociedade extrai os recursos
essenciais a sobrevivéncia e os recursos demandados pelo processo de
desenvolvimento sdcio-econbmico. Esses recursos s&o geralmente
denominados naturais. Por outro lado, o ambiente é também o meio de vida,
de cuja integridade depende a manutencdo de fungbes ecoldgicas,
essenciais a vida.

E no ambiente que o ser humano, através das suas atividades, extrai os recursos
necessarios a sua sobrevivéncia, bem como, ao seu desenvolvimento. Estas atividades
podem resultar em concentragdo ou em distribuicdo de resultados, ou seja, apenas
crescimento econémico ou o desenvolvimento social. O primeiro € eminentemente
predatério, enquanto o segundo busca considerar os ritmos de manutengéo ecoldgica e sua
resiliéncia, a fim de permitir sua continuidade.

Noutras palavras, ao se aplicar o conceito de ambiente € necessario considerar
delimitacdes do tema e objeto tratado. Assim, neste trabalho é considerado o ambiente
como o0 meio no qual as pessoas vivem e interagem entre si. Como resultado da busca de
recursos ou da reorganizagao de meios de transporte, por vezes sdo necessarias profundas
mudancgas no espago geografico; desde a reestruturagdo de equipamentos como realocagao
da populacéo.

Podemos entender que o deslocamento de pessoas para disponibilizar espago a
uma determinada empresa ou constru¢ao federal, causa impacto ndo somente de ordem

fisica, mas também de natureza social, cultural e econébmica. Seguindo esse pensamento,
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surge o conceito de impacto ambiental que de acordo com Sanchez (2008, p. 32) é: a
“alteracdo da qualidade ambiental que resulta da modificagdo de processos naturais ou
sociais provocados por acdo humana’.

Sendo assim, impacto ambiental é o resultado de uma agdo humana. Essa agao
pode ser benéfica ou adversa. Para saber se o impacto gerado em determinado lugar foi
positivo ou negativo & preciso fazer um diagndstico ambiental da area afetada, que nada
mais € do que fazer a descricdo das condigbes ambientais em determinada area no
presente momento (Sanchez, 2008).

Ja o conceito de diagndstico social vem, na concepcao de Siqueira (2016, p.54),

como uma contribuigdo do servigo social no qual:

Recorrem a etimologia do termo para definir a sua origem e melhor
significado, visto que a palavra grega diagnostikés é formada pelo prefixo

dia, que significa “através” e gnosis, referente a “conhecimento”, “apto para
conhecer”. Sendo assim, “trata-se, pois, de um ‘conhecer atraves’, de um
‘conhecer por meio de” (ANDEREGG &IDANEZ, 2008, P. 10 APUD
RENATA OLIVEIRA DE SIQUEIRA, 2016, P. 54).

Portanto vale ressaltar a importancia do diagndstico como ferramenta do estudo
ambiental. Através dele é possivel obter um perfil dos sujeitos, assim como uma maior
compreensdo da area a ser estudada. Neste trabalho utilizamos questionarios, entrevistas e
observagdes para fazer o diagnéstico da area de estudo, como também, dos sujeitos da
pesquisa. Na area de pesquisa, ainda no inicio das atividades de levantamento foi
identificado que muitas pessoas mesmo estando incomodadas com a situagdo na qual se
encontravam, preferiram permanecer no local. Desvendar os motivos foi um dos
motivadores desse estudo.

O conceito de resiliéncia aqui trabalhado vem da psicologia, no qual é entendido
como a capacidade dos individuos de lidarem com determinadas adversidades préprias da
sua existéncia, estressantes ou traumaticas. Na Geografia, encontra-se a conceituagdo do
termo apenas em seu aspecto fisico, ou seja, no ambito da natureza, entendida como a
capacidade de um sistema natural de se recuperar de uma perturbacdo imposta por um
agente externo, considerando agdo humana ou processo natural (SANCHEZ, 2008).

Ja o termo paisagem, conceito chave da geografia, é definido como o conjunto de
forma que expressa as relagdes e interagdes existentes entre 0 homem e a natureza em

determinados momentos.

Paisagem € o conjunto de forma que num dado momento, exprimem
as herangas que representam as sucessivas relagdes localizadas
entre 0 homem e a natureza, ou ainda, a paisagem se da como
conjunto de objetos concretos. (SANTOS, 2002, p. 103).
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Assim deve-se considerar a dinamicidade da paisagem, tanto no aspecto fisico,
quanto no subjetivo; além das formas fisicas (concretas) a paisagem revela as herangas de
uma comunidade, das pessoas que ali vivem, das suas interagdes com o meio e as relagdes
criadas ao longo dos anos.

A paisagem local da area de estudo passou por muitas transformag¢des durante os
trabalhos de implantagéo da Ferrovia; casas foram demolidas, arvores derrubadas, abertura
de novas estradas, construgao de pontes, etc. Tudo isso causou alteragdes significativas,
impactando no cotidiano, pois além das modificagdes visuais houve também uma perda das
herancas construidas ao longo do tempo.

Seguindo o conceito de paisagem apresentamos o conceito de lugar, que segundo
Ana Fani é definido como:

Produto das relagdes humanas, entre homem e natureza,
tecido por relagcdes sociais que se realizam no plano do vivido o que
garante a constru¢ao de uma rede de significados e sentidos que séo
tecidos pela histéria e cultura civilizadora produzindo a identidade,
posto que € ai que o0 homem se reconhece porque € o lugar da vida.
(CARLOS, 2007, p. 22)

Essa relagao existente entre 0 homem e o lugar cria nos individuos uma identidade,
as pessoas reconhecem o lugar como algo que lhes é proprio; o lugar que eu vivo, o meu
lugar. Sendo resultado dessas relagdes o lugar exprime, assim como a paisagem, as
diferentes formas no qual o homem se relaciona com local habitado, sendo estas cheias de
sentidos e significados.

Esses sao, portanto alguns dos conceitos base que usei para dar embasamento a
minha pesquisa, visto que, as contribuicbes dos autores citados anteriormente s&o de suma

importancia para melhor compreensao dos termos em questao.
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3 - RESULTADOS E DISCUSSOES

Neste capitulo apresentamos analises a partir dos dados resultantes do
levantamento realizado com questionarios, quarenta familias selecionadas (25% do universo

populacional do sitio Caigara) e quatro entrevistas.

3.1 - Analisedos questionarios aplicados

Em cada familia, apenas uma pessoa respondeu ao questionario. Os sujeitos da
pesquisa possuem faixa etaria variando entre 25 a 70 anos, em geral séo os provedores da
familia e recebem renda entre um a dois salarios minimos.

De modo geral, as familias questionadas afirmaram gostar de morar na localidade;
os motivos podem estar relacionados as interagbes existentes entre essas pessoas e a
comunidade local. Também foram aos lacos afetivos criados por elas ao longo dos anos,
uma vez que a maioria dessas pessoas reside no local a mais de 15 anos, conforme

demonstrado na figura 04 a seguir.

Tempo de Moradia

Maisde 15 anos |

10a 15anos

5a10anos

Oalano

1a5anos [l
o

0 5 10 15 20 25 30
Moradores

Figura 2 - Tempo de Moradia. Pesquisa direta realizada com 40
familias. Margo a julho de 2018. Organizado pela autora.

Trinta e sete pessoas afirmaram morar na comunidade Caigara a mais de cinco
anos, mais de 90% da totalidade. Comparativamente, o numero de pessoas que residem na
comunidade a menos de cinco anos € 8%, numero relativamente pequeno.

A tabela 1 mostra que dos quarenta moradores entrevistados, vinte e cinco deles

(62% do total) consideram a Transnordestina como uma obra positiva.
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Sobre a Ferrovia Transnordestina | NUumero de moradores

Acha positivo 25
Acha negativo 9
E indiferente 4
N&o sabe dizer 1
N&o respondeu 1

Tabela 1- Opinidao sobre a Transnordestina. Pesquisa direta
realizada com 40 familias. Marco a julho de 2018. Organizado
pela autora.

Consideramos a idéia de positivo como algo benéfico, util, favoravel. E negativo
aquilo que ndo é bom, inutil ou desnecessario. Nesse sentido, se a obra é positiva,
certamente ira trazer beneficios, sendo assim, mais da metade dos entrevistados afirmam
que a comunidade Caicara sera beneficiada pela Transnordestina, conforme apresenta a

figura abaixo:

Percepgao de Beneficios da Obra

3% 5%

B Sim
® Nao
N&o sabe dizer

H N3o responde

Figura 03 - Percepc¢ao de Beneficio da Obra. Pesquisa direta
realizada com 40 familias. Marco a julho de 2018. Organizado pela
autora.

Podemos observar que 52% do total de pessoas questionadas, afirmaram que a
Ferrovia Transnordestina trara beneficios para a comunidade Caicara, enquanto que 40%
consideram que a comunidade nao sera beneficiada pela Obra. Portanto, mais da metade
das familias levantadas acreditam que a comunidade sera positivamente impactada.

Outro dado relevante é a importancia dessa Ferrovia para o desenvolvimento local e

regional (Tabela 2), com o intuito de mostrar como é percebida nas respectivas escalas
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neste item vinte e seis pessoas (65%) compreendem a Obra como de importancia positiva

ao desenvolvimento enquanto doze (30%) a consideram de modo negativo.;

A Obra é importante para o desenvolvimento local e Numero de moradores

para o desenvolvimento do Sertdo

Sim 26
Nao 12
Nao responde 2

Tabela 2 - Importéncia para o desenvolvimento local e regional.
Pesquisa direta realizada com 40 familias. Mar¢o a julho de 2018.
Organizado pela autora.

Observando os dados apresentados vimos que a maioria considera a
Transnordestina como uma Obra positiva e afirmam que ela trara beneficios para a
comunidade, além de reconhecerem a importancia da Obra para o desenvolvimento local e
regional.

No entanto devemos comparar outros dados expressos anteriormente como no figura
de percepgao de beneficios da obra (Figura 5), por exemplo, um numero consideravel de
pessoas (40%), afirmaram que a Transnordestina nao ira trazer beneficios para a
comunidade; dando origem a uma contradi¢ao, pois se a ferrovia nao trara beneficios, como
ela pode influenciar no desenvolvimento local, exposto na Tabela 2?

Essa resposta pode estar ligada ao fato de que muitas pessoas nado tém
conhecimento aprofundado sobre a obra, a sua fungdo e o porqué da sua implantacao.
Durante a aplicagao dos questionarios ouvimos comentarios, vindo dos moradores, de que a
Obra pode propiciar o desenvolvimento e trazer beneficios para o sertdo Nordestino, porém,
eles acreditam que essas melhorias ndo chegardo a comunidade.

Cabe questionar se a implantacdo da Transnordestina ao impulsionar o
desenvolvimento regional, traria impacto positivo para todas as localidades inseridas nessa
regidao. Consideremos aqui a percepc¢ao de desenvolvimento ndo apenas como crescimento
econdmico, mas também, como melhoria da qualidade de vida das pessoas. Constatamos,
portanto, que boa parte delas ndo tem essa concepgédo e considera desenvolvimento ou
beneficios somente aquilo referente aspecto financeiro.

Dos quarenta entrevistados 90% afirmaram que a implantacdo da Ferrovia gerou
emprego e renda para a comunidade, resultando em modificagcbes de carater positivo em
uma regiao pouco desenvolvida. Podemos afirmar que a Comunidade considera ter sido
positivamente impactada no ambito da economia local, apesar do relativo impacto ambiental

negativo.
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Em termos de danos ou prejuizos vinte e sete pessoas (68%) afirmaram ndo serem
afetados por maiores problemas, enquanto onze pessoas (27%) afirmaram ter tido

consequéncias negativas (Figura 6).

Sofreram danos ou prejuizos

HSim
mNao

m Naoresponde

Figura 5 - Sofreram danos ou Prejuizos. Pesquisa direta
realizada com 40 familias. Margo a julho de 2018. Organizado
pela autora.

No entanto, grande parte dessas pessoas afirma que houve desperdicio de agua.
Levando em consideragdo a agua como um bem vital para a humanidade, é correto afirmar
que todas essas pessoas sofreram algum tipo de dano causado pela falta ou racionamento
da mesma (Figura 07).

Percepcdo de Desperdicio de dgua

3% 5%

BSim
H Nao
Ndosabe dizer

H N3doresponde

Figura 6 - Percepcgao de Desperdicio de agua. Pesquisa direta
realizada com 40 familias. Marco a julho de 2018. Organizado
pela autora.
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Vinte e sete moradores (67%) afirmaram que houve desperdicio de agua. Dez
moradores (25%) afirmam que ndo houve, enquanto um grupo, aglutinado(8%), ndo sabe
dizer ou nao responde a esta questdo. Conversando informalmente com os moradores da
localidade, percebo que essa afirmativa é reforcada pelos mesmos, criando uma espécie de
revolta em alguns.

No que se refere a indicagao de problemas no bem-estar, o desperdicio de agua esta
entre os principais tipos de problemas, seguido de incbmodo com a poeira, detonacdes e

barulho causado pelas maquinas.

IndicagBes de Problemas no Bem Estar

M Barulho das
maquinas

W Detonacgoes

Incomodo com a
poeira

\ 31% l

Figura 8-Indicag6es de Problemas no Bem Estar.
Pesquisa direta realizada com 40 familias. Mar¢o a
julho de 2018. Organizado pela autora.

M Desperdicio de dgua

Vimos que (65%) do total de pessoas questionadas, afirmam que se sentiam
incomodadas com a poeira gerada pelos trabalhos de implantagdo e (35%) dessas pessoas
disseram o contrario. Ja em relacdo as detonagdes, os principais tipos de incbmodos ou
prejuizos gerados sao: rachaduras nas paredes, medo, o incémodo causado pelo barulho e
nao se sentir a vontade para precisar sair de casa como esta na Figura 7.

Dentre os problemas causados pelo barulho das maquinas, o mais citado foi
justamente o barulho, como causa de desassossego para as pessoas da comunidade; uma
pessoa citou rachaduras nas paredes, outra citou medo e duas pessoas responderam ‘sim’

para as perguntas, porém, nao justificaram.
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m Rachadura nas paredes

B Medo

® Incébmodo com o barulho

B Incomodo por precisar
sair de casa

Figura 8 - Tipos de Incobmodos/prejuizos causados por detonagdes.
Pesquisa direta realizada com 40 familias. Mar¢o a julho de 2018.
Organizado pela autora.

Partindo para outro pressuposto, o grupo das pessoas que se dizem beneficiadas
pela Obra, representa (68%) do total. Esse fato contradiz com o que foi expresso na Figura
5, no qual 52% afirmaram que a Transnordestina ira trazer beneficios para a comunidade de

Caicara.

Beneficiados pela obra

5%
\

M Sim
E Nao

N3o responde

Figura 9 - Beneficiados pela Obra. Pesquisa direta
realizada com 40 familias. Margo a julho de 2018.
Organizado pela autora.

Este resultado gera uma contradicdo entre as respostas, pois se a Transnordestina
trara beneficios para toda a comunidade, por que nao se sentir beneficiado pela Obra?
Nesse caso, algumas questbes importantes devem ser consideradas para melhor
compreensao dessas respostas.

Uma das hipoteses pode estar ligada ao fato de que esse beneficio, no qual as

pessoas fazem referéncia, seja um beneficio proprio e direto, ou seja, dinheiro ou bens
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adquiridos provenientes da implantagao da Ferrovia. Seguindo essa perspectiva, verifica-se
que apenas 7 pessoas responderam ‘sim’ a essa pergunta, sendo que, todas essas
trabalharam em empresas terceirizadas encarregadas pela Obra, durante o processo de
implantagao.

Outra hipotese seria considerar o momento atual no qual se encontra a Obra,
totalmente paralisadas. Pode-se, nesse caso, pressupor que as pessoas interrogadas,
tenham analisado apenas o presente momento, no qual até entdo nenhuma delas teve
beneficio algum, visto que, a Obra ainda nao foi concluida. Mas, quando vier a ser, todos
serao beneficiados; essa pode ser uma das possiveis respostas.

Por também residir na localidade e considerando os comentarios dos moradores em
momentos anteriores ao desenvolvimento da pesquisa, de inicio chegamos a pensar que a
populagdo de modo geral, ou uma parte significativa dela, tivesse rejeigdo pela Obra. No
entanto, as respostas indicam outro direcionamento.

Assim na analise dos dados, constata-se que 70% dos moradores que responderam
ao questionario, afirmam que a vinda de pessoas estranhas, oriundas de varias outras
cidades e estados, ndo lhes causaram nenhum tipo de inseguranga, pelo contrario, ouvi
relatos de muitos moradores expondo que essas pessoas eram muito simpaticas e
atenciosas, e que muitas delas criaram lagos de amizade. No entanto, 28% afirmaram se
sentirem inseguros com achegada dessas pessoas, porém, nao justificaram os motivos.

Ja no item que trata das indenizagées, 60% dos moradores, ndo consideraram justos
os valores pagos; 18% acreditam que foram de acordo e 23% representam o grupo dos que

nao sabem dizer e ndo respondem, conforme mostra a figura 11.

As indenizagdes foram justas

5%

mSim
mNao
Ndo sabe dizer

m N3oresponde

Figura 10 - As indenizagdes foram justas.. Pesquisa direta realizada
com 40 familias. Margo a julho de 2018. Organizado pela autora.

No que diz respeito as mudangas ocorridas na paisagem local, 26 moradores (65%),

consideram negativas as transformacgdes ocorridas, 7 moradores (17%) consideram
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positivas, 4 pessoas (10%) acharam indiferente e 3 moradores (8%), ndo souberam dizer ou

nao responderam..

A mudanca ocorrida na
paisagem

3% 5%
0,
10/97 ‘ ® acha negativo

B acha positivo
m éindiferente
B ndo sabe dizer

M nao responde

Figura 11 - A mudanc¢a ocorrida na paisagem. Pesquisa direta
realizada com 40 familias. Margo a julho de 2018. Organizado pela
autora.

O fato de a maioria considerar como negativa as mudangas ocorridas na paisagem
estabelece uma correlacao: grandes Obras podem provocar profundas alteragbes e estas,
em geral, sdo danos causados a natureza local, e isto € percebido pela populagéo.

As figuras abaixo mostram as transformacdes ocorridas em um dos pontos da obra.
As fotos foram feitas do mesmo local em tempos diferentes, a primeira de agosto de 2015 e

a segunda de julho de 2018.
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Figura 13. Foto de um dos trechos da obra. Elaborada pela autora.

Figura 14. Foto de um dos trechos da obra. Elaborada pela autora.

Podemos notar a partir das fotos acima, as transformagdes que ocorreram durante

esse processo. Na primeira foto a obra ainda estava em andamento, foram iniciados os
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trabalhos para a construgdo de uma ponte, conforme podemos observar na segunda foto. A
vegetacdo da area também apresenta-se diferenciada, no primeiro momento, vegetacao
rasteira com alguns manguezais ao final. No segundo, arvores maiores, vegetacdo mais
densa.

Nesse local existe um rio que passa exatamente onde foi construida a ponte, foi feito
um aterro para nivelar a parte mais rebaixada com as demais, para tanto era necessario

fazer escavagdes em outros locais e fazer o transporte dos entulhos.

Figura 15. Foto de um dos trechos da obra. Elaborada pela autora.

Muita poeira foi gerada em decorréncia desse trabalho, o barulho incomodava
principalmente, aos moradores que residem mais proximos decorrentes de varias maquinas
trabalhando ao mesmo tempo. Nao oi encontrado nenhum registro que pudesse apresentar
essa area antes da obra, no entanto, recordo-me de um pequeno campo de futebol que
pertencia a comunidade, no qual, as criangas e jovens utilizavam para recreacgao.

Mais adiante, boa parte dessas pessoas afirma que o impacto causado na fauna e na
flora nao tera influéncia direta na sua vida, provocando novamente uma contradicdo, pois
percebem a fauna e a flora inseridas na paisagem e o impacto causado nesses dois

componentes. Contudo desconsideram o reflexo negativo sobre as pessoas da comunidade
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local. Verifica-se, portanto, que os moradores interrogados nao tém essa percepgao a cerca
da gravidade do caso, acreditamos que, na maioria dos casos, seja por falta de
conhecimento das interagdes sociedade e natureza, na verdade se perceberem como

integrantes do meio ambiente.

O impacto causado na fauna e na flora
influenciara na sua vida

3% 5%

mSim
m Nao
m E indiferente

m Ndosabe dizer

Figura 12 - O impacto Causado na fauna e na flora influenciara na sua vida.
Pesquisa direta realizada com 40 familias. Mar¢o a julho de 2018.
Organizado pela autora.

A
Tabela 01 também revela outro aspecto contraditério: Ao mesmo tempo em que avaliam a
Obra como positiva e afirmam que ela ira trazer beneficios para a comunidade (Figura 5),
sendo importante, ndo s6 para o desenvolvimento local como também para o Sertdo
Nordestino (Tabela 02), defendem que o dinheiro gasto nessa Obra deveria ser investido em

outra atividade.

O dinheiro gasto nessa obra deveria ser
investido em outra coisa
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Figura 17 - O dinheiro gasto nessa Obra deveria ser investido em
outra coisa. Pesquisa direta realizada com 40 familias. Margo a
julho de 2018. Organizado pela autora.
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Quase 70% das pessoas questionadas responderam ‘sim’, ou seja, elas reconhecem
a importancia da Ferrovia, porém, prefeririam que o dinheiro gasto na Obra fosse investido
em outra atividade, dentre os itens mais citados estdosalde e educagdo. Os 25% que
responderam ‘nao’, justificaram dizendo que o dinheiro deveria ser investido na Obra em
questao a fim de que a mesma seja concluida.

Assim, concluimos que existem muitas contradigbes no que diz respeito a ferrovia
Transnordestina. Se de um lado, uma parte da populagdo considera-a positiva, afirmando
que foi beneficiada por ela e que a mesma trara beneficios para a comunidade, do outro,
afirmam que nao foram beneficiados e que s6 tiveram prejuizos com a Transnordestina,
considerando-a uma obra negativa. Cabe, portanto, analisar os dados apresentados, visto

que, muitas divergéncias foram identificadas.

3.2. - Analise das Entrevistas

Selecionamos quatro familias para realizagdodas entrevistas, visto que, ndo seria
possivel abranger um numero maior em decorréncia do pouco tempo para execugédo da
pesquisa. Usamos como critério a proximidade com a obra (pessoas que residem ou
residiam proximo). Em cada familia apenas uma pessoa foi entrevistada.

O Morador 01, por exemplo, € novo na comunidade, a sua chegada ocorreu logo
apos a paralisacao dos trabalhos de implantagdo da ferrovia; os motivos que nos levaram a
entrevista-lo foram, principalmente, identificar a sua opinido acerca da ferrovia e procurar
saber se a sua vinda para a comunidade teve alguma relacdo com a Transnordestina.

De inicio ele afirmou ser a favor da obra e disse que a considera importante:

- “Eu acho muito importante”. Logo em seguida perguntamos se 0 mesmo cré que a
Transnordestina ira trazer beneficios para a comunidade. Ele respondeu:

- “Devera trazer porque ndés tudo somo de acordo”. Conforme a sua percepgao a
Ferrovia tem, quase que por obrigacao beneficiar a comunidade, visto que, ele e a maioria
dos moradores concordam com a implantag&o da obra.

Ele também expde que as razbes que o fizeram vir morar na localidade, ndo estao
relacionadas a Ferrovia. Explica que antes de comprar a casa na qual ele reside, ja tinha
ouvido falar da Transnordestina e mesmo sabendo que ela iria passar proxima a sua
moradia, em nenhum momento teve resisténcia ao fazer a compra.

O Morador 01 acredita também que a obra vai ser finalizada e cré em beneficios

decorrentes dela para todos; finaliza reforcando a vinculagdo do fato de por estar de
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acordoa continuacdo dos trabalhosde implantagdo, tanto quanto a comunidade, a
Transnordestina ‘deve’ trazer necessariamente beneficios.
Por ndo morar na comunidade Caicara durante a implantacdo da Ferrovia, o

Morador 01 ndo respondeu ao questionario, somente a entrevista.

O Morador 02 sempre residiu na area, no entanto, durante a execug¢ao dos trabalhos
de locagédo da Ferrovia, foi morar em outro lugar e alugou sua casa para uma empresa
encarregada pela obra, depois retornou para a localidade com a obra ja em andamento. O
intuito da entrevista foi descobrir se a sua saida teve relagao direta com a Transnordestina e
quais razdes motivaram o seu retorno.

No transcorrer da entrevista o Morador 02 afirma que ambos os motivos foram de
ordem pessoal, nao teve nenhuma ligagdo com a Ferrovia. Afirmou também que o aluguel
da casa foi positivo, porém, declara ter sofrido um dano, pois a via onde a Transnordestina
passara ficou muito proxima a calcada da sua casa, tomando um terraco que antes
pertencia aresidéncia, modificando assim o acesso a ela:

-“O dano que causou foi que tirou um bocado desse terreiro. Assim, o que modificou
pra mim, porque pegou uma partezinha e modificou a entrada da casa.”. No entanto, ele diz
que nao teve mudanga significativa em sua vida em decorréncia da obra; reconhece a
importancia para o desenvolvimento e acredita que ira trazer beneficios, supde que através
da Ferrovia as mercadorias chegardo de forma mais rapida e mais barata, gerando
beneficios para todos:

-“Eu acredito que seja o beneficio que vai trazer que vai ser tudo muito mais rapido e
a consequéncia de ser tudo mais barato também, o transporte de alimentos.”.

Por fim, ressalta a importancia de concluir a obra baseando-se na possibilidade de
barateamento de custos, da rapidez nas entregas e diminuigdo do numero de caminhdes
nas estradas por substituicdo detrens:

-“Seria muito importante porque a rapidez que seria transportado os alimentos, o
custo né? Tudo seria bem mais em conta, bem mais rapido e teria bem menos caminhdo na

estrada né? Porque seria substituido.”.

Ja o Morador 03, unico indenizado que foi morar em outra localidade. Durante a
entrevista tentamos identificar se isso gerou mudancas consideraveis em sua vida;
diferentemente dos demais, esse morador afirma que teve apenas prejuizos com a
Transnordestina. Relata que nao “viu graga”aoreceber uma “mixaria” para sair do lugar que

morava ha anos:
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-“pra eu mesmo néo achei graga de jeito nenhum; um prejuizo maior do mundo pra
eu”.

E notavel a aversdo do entrevistado em relacdo & Ferrovia. Percebemos o nivel de
rejeicdo do mesmo quando em determinado momento da entrevista, ele diz:

-“eu s6 néo fiz morrer’. Essa resposta deve estar relacionada as mudangas ocorridas
em sua vida, que segundo ele nao foram poucas.

Quando perguntamos sobre a indenizagao recebida, ele respondeu:

- “Néo sei como ndo botaram pra fora mesmo sem indenizagdo nenhuma, quase que
bota;uma mixaria”. Podemos considerar que além da perca de bens materiais, ele sofreu
também uma perca cultural, de identidade, de herancga, de relagdes que foram construidas
ao longo dos quase quarenta anos que ele residiu no local. Ele relata:

- “la com nada, quando eu podia andar, minha vida era outra e era boa; trabalhava e
andava para todo canto, tinha contato com todo mundo. Aqui mudou assim... porque eu
parei’.

Verificamos que € uma pessoa muito apegada ao seu lugar de origem e diz nao
gostar do lugar que mora atualmente, s6 esta la porque ndo tem mais para onde ir, pois
encontra-se com idade avancada e com problemas de saude.

O Morador 04 residia na localidade antes da Obra, foi indenizado, teve a
oportunidade de sair para outro lugar, porém, continuou morando na comunidade Caigara.
Na entrevista tentamos descobrir o que o motivou a continuar morando ali.

Este foi o unico entrevistado que falou de sentimentos, afirma que continuou
morando na Caigara por apego ao seu lugar de origem, por questao de afeto:

- “...) é sentimento, amor ao lugar que nasci e me criei, por isSo em nenhum
momento pensei em sair daqui.” Ele reforga isso quando perguntamos se considerou justas
as indenizagdes:

- “Nao. Porque além do baixo valor oferecido, tem a questao do sentimento, e esse
néo tem prego.”.

Constatamos na fala do Morador 04 as marcas de sofrimento em um processo de
transformacédo de ordem subjetiva, que esta ligado a herangas, a alteragbes na paisagem
e/ou ao deslocamento de pessoas. Ele também considera que, se posta em pratica, a
Ferrovia sera muito importante, contribuira para o desenvolvimento da regido e trara
grandes beneficios, embora pressuponha que ela ndo seja concluida nas condigcbes
politicas em que se encontra o pais.

Notamos que a percepcado do Morador 04 converge com a do Morador 03. Ambos

falam de apego ao lugar, de percas; tanto materiais quanto afetivas. Ja os moradores 01 e
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02 divergem com os anteriores e aceitaram a obra, certamente porque sofreram menos

impactos.
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CONSIDERAGOES FINAIS

O desenvolvimento da pesquisa resultante neste trabalho tornou possivel a
apresentagdo e discussdo dos principais impactos gerados a partir da Ferrovia
Transnordestina sob a éptica da comunidade do sitio Caigara em Aurora- CE.

O tema torna-se importante por tratar de questbes que vao além do que é palpavel,
da subjetividade. Diante disso foi destacada a importdncia do mesma para o0 meio
académico, como também para a propria comunidade estudada.

A partir dos resultados expostos podemos considerar que, embora haja disparidades
de concepgdes entre os moradores e mesmo diante dos impactos por ela gerados, a maioria
considera a Obra como positiva.

Os principais impactos ambientais negativos identificados foram o desperdicio de
agua, alteragcbes na paisagem, derrubada de arvores, perca do habitat para a fauna; os de
ordem social como barulho, excesso de poeira, rachaduras nas paredes, pouco dinheiro
recebido nas indenizagdes, perdas culturais e 0 medo.

De modo geral, a populagao analisada é a favor da implantagdo da Obra, desde que
seja concluida. Grande parte acredita que a ela podera trazer beneficios para a comunidade
e contribuir com o desenvolvimento regional.

Por fim, concluimos que a percepcdo dos moradores tem relacdo com o efeito e as
mudancas geradas na vida deles a partir da Ferrovia. Pessoas mais atingidas e que
sofreram maiores transformagdes possuem certa aversdo a Obra, enquanto aquelas que
sentiram menos impactos possuem maior afinidade a mesma.

A Transnordestina, se finalizada, podera trazer uma série de beneficios e contribuir
no desenvolvimento econémico da regido Nordeste e conseqientemente do pais. No
entanto, devemos frisar que uma Obra desse porte gera mudangas consideraveis nas vias
pela qual ela passara. A dicotomia torna necessaria medidas preventivas e monitoramento
dos impactos.

O tema tratado neste trabalho pode evoluir para um estudo mais aprofundado e ser
explorado de forma que possa contemplar um numero maior de atingidos. Temos como
sugestao fazer a analise dos impactos gerados pela Transnordestina em todo o Municipio
de Aurora - CE.



REFERENCIAS:

(AnderEgg&ldarnez, 2008 P.10). Citado por Renata Oliveira de Siqueira p. 54
https://bibliotecadigital.fgv.br/dspace/bitstream/handle/10438/17825/Disserta%C3%A
7%C3%A30%20Renata%20Siqueira_19 09 2016.pdf

CARLOQOS, Ana Fani Alessandri. O lugar no/do mundo. S&o Paulo: FFLCH, 2007.

SANCHES, Luis Henrique. Avaliagao de impacto ambiental: Conceitos e métodos
Sao Paulo: Oficina de textos, 2008.

SANTOS, Milton. A natureza do espacgo: técnica e tempo — razao e emogao- Séo
Paulo, Edusp: 2002.

RIMA: Relatério de Impacto Ambiental Ferrovia Transnordestina. Dezembro de
2004. Disponivel em: http://www.dnit.gov.br/download/meio-ambiente/acoes-e-
atividades/estudos-ambientais/ferrovia-transnordestina.pdf

IBGE. Normas de apresentagao tabular. Disponivel
em:<https://cens02010.ibge.gov.br/sinopse/index.php?dados=26&uf=23#topo_pirami
de>. Acesso em 19 de julho 2018.

EIA. Estudo de Impacto Ambiental. Nova Transnordestina

Trecho 3: Missao Velha — CE. Porto de Pecém — CE. Sao Paulo. 2008. Disponivel
em: http://licenciamento.ibama.gov.br/Ferrovias/Ferrovia%20Transnordestina%?20-
%20Trecho%20Miss%C3%A30%20Velha%20-
%20Pec%C3%A9m/Trans.%20Trecho%203_CE/EIA/Relat%C3%B3rios/01_CFN_EI
A-CE.pdf. Acesso em: 20 julh. 2018.

IPCE. Instituto de pesquisa e Estratégia econémica do estado do Ceara. 2017.
Disponivel em: <http://www.ipece.ce.gov.br/index.php/perfil-municipal-2017> Acesso
em: 25 de julh. 2018.

Diario do Nordeste. Trecho da Trasnordestina no Ceara ameagado de parar.
Disponivel em:
http://diariodonordeste.verdesmares.com.br/cadernos/negocios/trecho-da-
transnordestina-no-ceara-ameacado-de-parar-1.1523046> Acesso 15 de Agosto
de2018.



APENDICES



Nome:

Local onde reside:

Idade: Sexo: (...) Feminino

. . . . .

. . . .

. . . .

..) Néao (...) Sim Qual?

1- Vocé gosta de morar nesse local?

..) Sim (...) ndo
..) Indiferente

..) ndo sabe

2- Ha quanto tempo reside?

.)0 alano
.)la 5anos
..)5al0anos
..) 10 a 15 anos

..) Mais de 15 anos

3- O que vocé tem a dizer sobre a ferrovia Transnordestina?

..) Acha positivo (...) Acha negativo
..) E indiferente
..) Nao sabe dizer

..) Nao responde

4- A implantacdo dessa obra lhe trouxe algum beneficio direto?

..) Sim (...) Nao
..) E indiferente
..) Nao sabe dizer

..) Nao responde

5- A implanta¢ao dessa obra lhe causou algum dano ou prejuizo?

(...) Masculino

..) E indiferente

41



..) Néao (...) Sim Qual?

. . . .

..) Néao (...) Sim Qual?

. . . .

. . . .

. . . .
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..) Néo sabe dizer

..) Nao responde

6- O barulho das maquinas trabalhando lhe causou algum incomodo?

..) E indiferente
..) Nao sabe dizer

..) Nao responde

7- As detonagdes, que ocorriam com freqii€ncia durante o periodo em que a obra estava sendo
executada, lhe causaram algum incdmodo e/ou prejuizo?

..) E indiferente
..) Ndo sabe dizer

..) Nao responde

8- A poeira causada pela instalagdo da Ferrovia lhe incomodava?

..) Sim (...) Nao
..) E indiferente
..) Néo sabe dizer

..) Nao responde

9- Vocé acha que houve desperdicio de agua durante a execugao dos trabalhos de implantagido?

..) Sim (...) Nao
..) E indiferente
..) Nédo sabe dizer

..) Ndo responde

10- A vinda de pessoas estranhas lhe causou algum tipo de inseguranca?

..) Sim (...) Nao
..) E indiferente

..) Nao sabe dizer



. . . . . . . .

. . . .

. . . . .
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..) Nao responde

11- Em rela¢do as indenizagdes de terras e propriedades atingidas, vocé considera justos os
valores que foram pagos?

..) Sim (...) Nao
..) E indiferente
..) Néo sabe dizer

..) Nao responde

12- Durante o periodo de implantacdo da Ferrovia Transnordestina, houve geracdo de
emprego/renda para a comunidade local?

..) Sim (...) Nao
..) E indiferente
..) Nao sabe dizer

..) Nao responde

13- Em sua opinido, a Transnordestina trara beneficios diretos para a comunidade Caicara?

..) Sim (...) Nao
..) E indiferente
..) Néo sabe dizer

..) Ndo responde

14- Como vocé considera a mudanga ocorrida na natureza e na paisagem local?

..) Acha positiva
..) Acha negativa
..) E indiferente
..) Nao sabe dizer

..) Nao responde

15- Sobre o impacto causado na fauna e flora local, voc€ acha que isso influenciara diretamente na
sua vida?



. . . .

. . . .

. . . . .

. . . .
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..) Sim (...) Nao
..) E indiferente
..) Ndo sabe dizer

..) Nao responde

16- Vocé acha que o dinheiro gasto nessa obra, deveria ser investido em alguma outra coisa?

..) Nao (...) Sim
..) E indiferente
..) Nao sabe dizer

..) Nao responde

17- Em que, por exemplo? (Somente se tiver respondido SIM na questio 16)

..) Saude
..) Educacao
..) Seguranca
..) Laser

..) Outros

18- Vocé acha essa obra ¢ importante para o desenvolvimento local, e conseqiientemente, para o
desenvolvimento do Sertao?

..) Sim (...) Nao
..) E indiferente
..) Néo sabe dizer

..) Nao responde
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Entrevista

Familia 01 — Morador 1

» Morador novo. Nao morava na localidade antes da obra ser implantada
» ldentificar a sua percepgao a cerca da Ferrovia e procurar saber se a
sua vinda pra ca teve alguma relagdo com a Transnordestina.

Perguntas

o s

N

Vocé considera essa obra importante?

Vocé acredita que essa obra vai ser concluida?

Vocé acredita que a Transnordestina vai trazer beneficios diretos para a
nossa localidade?

A sua vinda pra ca teve alguma relagdo com a Transnordestina?

Sabendo que a Ferrovia estava sendo construida/implantada nessa
localidade, vocé n teve nenhum tipo de resisténcia quando decidiu vir morar
aqui?

Vocé acredita que seras beneficiado com essa obra?

Vocé teria algo a mais a comentar sobre a Transnordestina?

Familia 02 — Morador 2

» Sempre residiu nessa localidade. Porém durante as obras, foi morar
em outro lugar. Voltou a mora aqui a pouco tempo, com a obra ja em
execucgao.

» Descobrir se o motivo da sua saida teve relagao direta com a obra e o
que motivou o seu retorno.

Perguntas

Vocé considera essa obra importante?

Vocé acredita que essa obra vai ser concluida?

Vocé acredita que a Transnordestina vai trazer beneficios diretos para a
nossa localidade?

Os motivos que fizeram vocé ir morar em outra localidade, durante o periodo
de construcao, teve relacido com a obra?

E o seu retorno pra c4, teve influéncia com aTransnordestina?

Vocé alugou sua casa para uma empresa encarregada pela obra durante as
construgdes. Isso Ihe gerou beneficios? Foi bom ou foi ruim para vocé?

A construgao/implantagdo da Transnordestina Ihe causou algum dano,
prejuizo? Ocasionou alguma mudanga consideravel na sua vida?

Vocé teria algo a mais a comentar sobre a Transnordestina?
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Familia 03 — Morador 3

» Um dos unicos moradores indenizados que foi morar em outra
localidade.

» Buscar saber as percepcgoes dele sobre a Transnordestina e o que
mudou na sua vida depois disso, teve ganhos ou prejuizos?

Perguntas

Vocé acha essa obra importante? Por qué?

Vocé acredita que essa obra vai ser concluida?

Vocé acha que essa Ferrovia ira trazer beneficios para a nossa localidade?

Vocé acredita no desenvolvimento econdmico do Sertao a partir da ferrovia

Transnordestina?

Sobre a indenizag&o que recebida? Vocé considera justo o valor que vocé

recebeu?

6. Com o dinheiro da indenizacao, vocé poderia ter construido sua nova casa na
mesma localidade, em um lugar préximo. Por que vocé nao fez isso? O que te
motivou a sair daquele lugar?

7. O fato de vocé ter ido morar em outro lugar causou mudangas significativas
na sua vida? Isso foi bom ou ruim?

8. No geral, vocé teve ganhos ou prejuizos com implantagao da
Transnordestina?

9. Vocé teria algo a mais a comentar sobre a Transnordestina?

b S

o

Familia 04 — Morador 4

> Residia na localidade antes da obra, foi indenizado, teve a
oportunidade de sair pra outro lugar, porém, continuou morando no
mesmo lugar.

» Tentar descobrir o porqué dessa resisténcia. O que o motivou a
continuar morando ali, tendo a oportunidade de morar em outro lugar.

Perguntas

1. Vocé considera essa obra importante?

2. Vocé acredita que essa obra vai ser concluida?

3. Vocé acredita que a Transnordestina vai trazer beneficios diretos para a
nossa localidade?

4. O processo de construgao/implantagao Ihe causou algum incémodo? O que
mais Ihe incomodava?

5. Sobre a indenizagao que recebida? Vocé considera justo o valor que vocé
recebeu?

6. O que te levou a continuar morando aqui, sendo que vocé teve a
oportunidade de morar em outro lugar?

7. Vocé teria algo a mais a comentar sobre a Transnordestina?



