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Aos herdis andnimos da estrada de ferro,

dedico.



A viagem ndo acaba nunca. S6 os viajantes
acabam. E mesmo estes podem prolongar-se
em memoria, em lembranca, em narrativa.
Quando o visitante sentou na areia da praia e
disse:

“Nao ha mais o que ver”, saiba que ndo era
assim. O fim de uma viagem é apenas 0 comeco
de outra. E preciso ver o que ndo foi visto, ver
outra vez 0 que se viu ja, ver na primavera o
que se vira no verdo, ver de dia 0 que se viu de
noite, com o sol onde primeiramente a chuva
caia, ver a seara verde, o fruto maduro, a pedra
que mudou de lugar, a sombra que aqui nao
estava. E preciso voltar aos passos que foram
dados, para repetir e para tracar caminhos
novos ao lado deles. E preciso recomecar a
viagem. Sempre.

José Saramago


https://www.pensador.com/autor/jose_saramago/
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RESUMO

A estrada de ferro foi uma das maiores invencdes modernas do século XIX, modificando as
sensibilidades em relacdo a nocao de tempo e espacgo, além de permitir novos habitos, pensamentos e
contribuir para o desenvolvimento econémico, demogréafico e cultural das cidades. A chegada da
ferrovia no ano de 1907 na cidade de Campina Grande possibilitou grandes mudancas; os trilhos
marcaram o apogeu de um novo periodo, despertou o0 comércio, permitiu o escoamento do algod&o para
portos do Brasil e do mundo e propiciou mudancgas no tecido urbano. Cinquenta anos ap6s a inauguragdo
da primeira estrada de ferro uma nova estacao é construida, em oposicdo a primeira; a Estacdo Nova
surgiu em um contexto de investimento crescente no modal rodoviario, em consequéncia do crescimento
das rodovias as ferrovias paulatinamente perderam sua pujanca, culminando na privatizagdo e
esfacelamento do patriménio ferroviario brasileiro. E sobre o cenéario da Estacdo Nova que nos
debrugamos com o objetivo de abordar o processo de declinio e abandono causado pela desestatizacéo
das linhas férreas, bem como os impactos causados tanto no patriménio quanto na vida dos trabalhadores
dessa estagdo. Para isso, recorremos a autores como ARANHA (2007), ALMEIDA (1978), STAMPA
(2011) e BERMAN (2007). Através do conceito de PROST (1998) pretendemos unir em um sé conjunto
as discussdes envolvendo a esfera social e cultural, assim como o autor, acreditamos que toda histéria é
indissociavelmente social e cultural. Para pensarmos a historia da Estagdo Nova utilizamos as memorias
de antigos ferroviarios e moradores locais, iconografias, relatorios disponibilizados pelo sindicato dos
ferroviarios da Paraiba (SINTEFEP) e reportagens de jornais e blogs. O Complexo Ferroviario da
Estacdo Nova mesmo em face do seu abandono publico ainda pulsa vida, longe de ser um cemitério as
ruinas que constituem esse espacgo permitem ancorar as memorias de seus atores sociais, memorias de
vida, trabalho; resisténcia, afetividade e sociabilidade.

Palavras-Chaves: Estacdo Nova; Ferroviarios; Esquecimento.



ABSTRACT

The railroad was one of the greatest modern inventions of the 19th century, modifying the sensibilities
in relation to the notion of time and space, in addition to allowing new habits, thoughts, and contributing
to the economic, demographic, and cultural development of cities. The arrival of the railroad in the year
1907 in the city of Campina Grande enabled major changes; the rails marked the apogee of a new period,
awakened trade, allowed the flow of cotton to ports in Brazil and the world and provided changes in the
urban fabric. Fifty years after the inauguration of the first railroad, a new station is built, in opposition
to the first one; Estacdo Nova emerged in a context of growing investment in road transport, as a result
of the growth of highways, the railways gradually lost their strength, culminating in the privatization
and disintegration of the Brazilian railway heritage. It is on the scenario of Estacdo Nova that we focus
on with the objective of approaching the process of decline and abandonment caused by the privatization
of the railway lines, as well as the impacts caused both in the heritage and in the lives of the workers of
that station. For this, we resort to authors such as ARANHA (2007), ALMEIDA (1978), STAMPA
(2011) and BERMAN (2007). Through the concept of PROST (1998) we intend to unite in a single set
the discussions involving the social and cultural sphere, as well as the author, we believe that all history
is inseparably social and cultural. In order to think about the history of Estagdo Nova, we used the
memories of former railroad workers and local residents, iconographies, reports made available by the
Paraiba railway union (SINTEFEP) and newspaper reports and blogs. The Railway Complex of Estagdo
Nova even in the face of its public abandonment still pulsates with life, far from being a cemetery the
ruins ruins that constitute this space allow to anchor the memories of its social actors, memories of life,
work;, resistance, affectivity and sociability .

Keywords: New Station; Railway; Forgetfulness.
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INTRODUCAO

“Ah! Felicidade Em que vagdo de trem
noturno viajaras?”.
(Chico Buarque)

A escolha do caminho

Ferrovia, memoria e historia. Essas palavras permeiam minha trajetoria, a historia e
as vivéncias dos meus foram o que trouxeram coragem, perseveran¢a e inquietacfes
suficientes para me impulsionar a iniciar uma pesquisa que tem como cenario a Estacao
Ferroviaria Nova de Campina Grande e como atores principais pessoas simples, que nunca
tiveram voz, que foram caladas pela oficialidade, pelo sistema, pelas circunstancias e pela
vida.

Vim de uma familia de ferroviarios que trabalharam na Estacdo Ferroviaria Nova de
Campina Grande. Os meus pais se conheceram nesse contexto, ambos filhos de ferroviarios,
gue se tornaram vizinhos na Vila dos Ferroviarios e a partir disso iniciou toda uma histéria de
cortejo que resultou em casamento. Minha propria histéria converge diretamente com os trilhos
dessa estacdo, como disse minha v6 Lourdes em relacdo a nossa familia: “Meu avo criou meu
pai com o dinheiro da ferroviaria, meu pai criou a gente com o dinheiro da ferroviaria, meu
marido criou os filhos com o dinheiro da ferroviaria, € hereditario.” Acredito que o historiador
ndo deve ser frigido e distante do seu objeto de pesquisa, mas deve ter paixdo. Dessa maneira,
compactuo com Roger Chartier ao retratar em sua obra A viséo do historiador modernista, que
a proximidade do historiador com seu objeto de estudo ndo se configura como um
inconveniente, mas o pde em situacéo privilegiada em relacéo a realidade estudadal. Assim:
“Ao contar minha historia, rearranjo pedacos dos meus dias, recupero cacos do meu passado

que contribuiram para me constituir como sujeito desejoso de ser um historiador [...]"2.

Sou moradora do bairro do Quarenta. Cresci nesse bairro, testemunhei um periodo do

funcionamento dessa estagéo, infelizmente em um momento que j& ndo tinha 0 movimento e

1 CHARTIER, Roger. A visdo do historiador modernista. In: FERREIRA, Marieta de M. & AMADO, Janaina
(orgs.). Usos e abusos da histéria oral. Rio de Janeiro: Editora FGV.

2 OLIVEIRA, I.B. Viver a vida e conta-la. Memorial (promogéo funcional para classe E- professor titular),
UFCG. partamento de Historia.



15

brilho de outrora, mas em seus Gltimos suspiros. Lembro-me de alguns trens passando,
também me recordo de pular o trem para poder transitar o outro lado da rua. Na realidade,
minha paixao por trens esta muito mais atrelado ao imaginario do que a experiéncia, fecho os
olhos e tento imaginar a intensa sociabilidade da ferrovia, o soar do apito indicando a chegada
do trem, os animais que vinham do sertdo misturados com as cargas de alimentos, as crian¢as
correndo e pulando o trem, aproveitando os campos para jogar bola e brincar de baleada.
Esse cenario criado na minha imaginacdo me encanta e me inspira. Descrevo-me como a
menina do poema O Trem, de Roseana Murray: “Vai que vai, vai que vem faz o balan¢o do
trem. A menina, com 0 nariz achatado na vidraca, enlaca a paisagem com o seu olhar

encantado’.

Coloco-me como a figura do historiador irbnico mencionada por Albuquerque (2007,
p.3), de acordo com o autor o historiador irénico: “nao se coloca fora do acontecimento que
anuncia, do tempo que narra, mas que sabe que seu préprio discurso € mais uma dobra no
inabarcavel arquivo de enunciagdes que instituem dados sujeitos e dados objetos”. Mergulhar
na historia da Estacdo Nova e dos seus personagens me permite conhecer experiéncias
diversas, concordo com Keila Queiroz (2008, p.59) quando ela nos fala sobre o fascinio da
pesquisa, como nos diz a autora: “Nossas subjetividades sao metamorfoseadas, com uma
constancia e velocidade ritmica que nos ensinam a nos deliciarmos com o contato com as

coisas, pessoas e relagdes indecifraveis™.

Quando iniciei a minha pesquisa no ano de 2018 na graduacgdo, me deparei com um
grande embate: de um lado ansiava em escrever algo simples, que 0s personagens narrados e
os moradores locais pudessem se identificar e se reconhecer como atores principais daquela
historia, mas, a0 mesmo tempo tivesse o rigor que a escrita académica exige, nao foi facil
encontrar esse equilibrio, porém, com o tempo compreendi que a escrita académica é simples,
foi assim que decidi escrever sobre a minha histéria e sobre 0s meus. Recordo-me de ter visto

uma entrevista de Clarisse Lispector para Julio Lerner, a qual ela dizia: “é que no fundo eu

$ MURRAY, Roseana. Fardo de carinho, Belo Horizonte: L&, 1987.) Fonte: Livro: CONEXAO E USO — Lingua
Portuguesa - Dileta Delmanto/Laiz B. de Carvalho — 6° ano — Editora Saraiva. p.222 a 224 239.

4 Iniciar essa pesquisa tracando o meu percurso autoral em primeira pessoa sé é possivel gragas a pesquisadores
que inovaram o campo da histéria com os estudos biogréficos e autobiograficos, entre esses autores podem ser
citados Pierre Nora (1989) quando nos fala sobre a ego-historia, Francois Dosse (2004) também escreve sobre
biografias, e no campo da histéria local (no contexto da Paraiba) temos a autora Keila Queiroz (2008) que escreve
em sua tese de doutoramento sobre os corpos enrugados a partir de uma perspectiva biogréfica e autobiogréfica.
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escrevo muito simples [...] eu escrevo simples, eu ndo enfeito”®. Essas palavras me marcaram,
fazendo com que eu me identificasse profundamente com a autora. Me realizo em saber que
essa pesquisa iniciada na graduagdo alcangou muitas pessoas®, entre essas, algumas que néo
eram da area de historia, mas se sentiram tocadas de alguma forma, meus avés leram, meus
pais, minha tia, 0s amigos da rua, os amigos da graduacdo, o profissional do saldao que
frequento, a prima que nunca vi, mas que ao ler lembrou dos seus familiares ferroviarios e
logo me contatou, a historia da Estacdo Nova e de seus personagens chegou a lugares que
jamais imaginei que seria possivel, foi nesse momento que me senti realizada enquanto

pesquisadora, parte da minha missao (que esta apenas no comeco) foi cumprida.

Ao iniciar o mestrado decidi seguir o0 mesmo caminho, continuar trilhando a longa e
silenciada histéria da Estacdo Nova, dessa vez com novos questionamentos, novos aportes
tedricos e metodoldgicos, aprendi no mestrado que nenhuma histéria esta saturada, que por
mais que algo ja tenha sido explorado por diversas vezes nenhuma pesquisa seré igual, pois:
“toda pesquisa historiografica se articula com um lugar de produgdo s6cio-econdmico,
politico e cultural.” (CERTEAU, 2011, p. 66). Sempre existirdo novas problematicas,
experiéncias, e recortes a serem revistos, como nos diz José Saramago, em seu poema
Recomecar sempre: “[...] O fim de uma viagem é apenas o0 comeco de outra. E preciso ver o

que n&o foi visto, ver outra vez o que se viu ja[...]"."

Pesquisar a privatizacdo da Estacdo Nova e 0s seus impactos tornou-se minha nova
missdo na poés-graduacdo, quando defini o recorte temporal eu sentia alivio em imaginar que
0 contexto politico e econbmico em que viviamos era outro, me lembro de crescer ouvindo
sobre o Presidente Collor de Mello e as arbitrariedades cometidas em seu governo, sobre as
privatizagdes e o quanto a inflagdo da época tinha assolado os meus, sobre a heranca da bisavo
que tinha guardado em casa em uma mala por medo do confisco da poupanca da década de
1990. Quando iniciei a escrita me deparei com infelicidade de comparar varios momentos de
outrora com o presente, a alta inflagdo, miserabilidade, crise politica, os discursos
privatizantes, as propagandas falaciosas sobre as empresas estatais, em meio a todas essas

circunstancias sé me resta enquanto pesquisadora registrar as memdarias do passado para que

5> PANORAMA com Clarice Lispector. Sdo Paulo, 1977. 1 video (28m). Publicado pelo TV Cultura. Disponivel e
m: https://www.youtube.com/watch?v=o0hHP1I2EVVnU. Acesso em: 1 dez. 2021.

® SANTOS, Jessica Kaline Oliveira Santos. Estagdo Ferroviaria Nova de Campina Grande — PB [livro eletrdnico]:
Vivéncias, historias e saudades. (1957-1998) / Jessica Kaline Oliveira Santos. — 1. ed. Campina Grande, PB: Nativa
Edicdes, 2021.

7 Disponivel em: https://caderno.josesaramago.org/44720.html. Acesso: 10/08/2022.


http://www.youtube.com/watch?v=ohHP1l2EVnU
https://caderno.josesaramago.org/44720.html
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as geracdes futuras compreendam que ndo estamos fadados as repeticdes ciclicas, mas que
podemos evoluir constantemente, e para isso como um dia ja disse Herodoto em sua famosa
frase: “pensar o passado para compreender o presente e idealizar o futuro”, diria mais, pensar

e compreender 0s erros do passado para néo repeti-los no futuro.

Aportes para a construcéo da pesquisa

Quando tudo se diluia, apenas na sua memoria restava
algum vestigio.

(Clarisse Lispector)

Entre as fontes utilizadas para a construcao da pesquisa, o principal aporte foi a historia
oral; os depoimentos foram primordiais para compreensdo da histéria desse patrimonio
ferroviario®. As experiéncias do passado, as lembrancas do dia a dia, as histérias do cotidiano
construidas ao longo da vida sdo capazes de recuperar aspectos do passado. Como nos diz Ecléa

Bosi:

Pela memoria, o passado ndo s6 vem a tona das aguas presentes, misturando com as
percepc¢des imediatas, como também empurra, “Descola” estas Ultimas, ocupando o
espaco todo da consciéncia. A memoria aparece como forca subjetiva a0 mesmo
tempo profunda e ativa, latente e penetrante, oculta e invasora. (BOSI, 2003, p. 36).

Nossas experiéncias, por mais pormenor que parecam, sdo sempre relevantes, as nossas
palavras sdo capazes de qualificar uma época, um contexto social, politico ou econébmico. A
historia oral concede a palavra a quem nem sempre teve voz, acreditamos que: “Uma historia
de vida ndo é feita para ser arquivada ou guardada numa gaveta como coisa, mas existe para
transformar a cidade onde ela floresceu” (BOSI, 2003, p. 69), pois “havera alguém para recolher

os despojos da cidade para os quais ninguém volta os olhos e o vento dispersa” (idem, p. 29).

O desafio de construir e costurar as memorias dos fios que tecem a histéria da Estacao
Nova iniciou com uma conversa com José Cleofas Batista de Brito. Cleofas ingressou na Rede
Ferroviaria no ano de 1989, além de ferroviario, é presidente do SINTEFEP (Sindicato dos

Trabalhadores em Empresas Ferroviarias no Estado da Paraiba), seu conhecimento sobre

8 A transcricdo dos depoimentos orais foi feita em ipsis litteris, ou seja, mantendo a fidelidade do depoimento do
autor, preservando os vicios de linguagem, as palavras ndo dicionarizadas, respeitando a liberdade da narrativa.
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ferrovias é de fundamental importancia nas pesquisas que envolvem a Estacdo Nova, de forma
muito prestativa sempre se mostrou disposto a contribuir com suas memdrias, fotografias e
relatdrios do sindicato. Aos 59 anos de idade, Cledfas continua na luta pelos ferroviarios e seus
direitos, a entrevista se deu de forma virtual visto que 0 mesmo mora na cidade de Jodo Pessoa,
sua capacidade de recordar numeros, datas, leis e contextos é impressionante, somado a todos
esses aspectos, ele cresceu na Vila Ferroviaria da Estacdo Nova, a ferrovia em sua familia
ultrapassou geracOes, suas lembrancas e conhecimentos sobre as estagdes foram salutar para
essa pesquisa, como nos diz Marilena Chaui sobre essas memdrias: “a memoria ¢ uma
evocacdo do passado. E a capacidade humana de reter e guardar o tempo que se foi, salvando-
o da perda total” (CHAUI, 1995, p. 125). Ao final da entrevista, Cledfas me agradeceu por ter
tomado a causa ferroviaria como minha, por poder expor essa historia e essa categoria tdo
esquecida, sou apenas narradora, todo mérito, todos os créditos devem ser dirigidos a essas

pessoas que viveram essa historia para que hoje eu pudesse estar narrando-a.

“O relembrar ¢ uma atividade mental que ndo exercitamos com freqiiéncia por que é
desgastante ou embaracosa. Mas é uma atividade salutar. Na rememoracdo
reencontramos a nds mesmos e a nossa identidade, ndo obstante muitos anos
transcorridos, os mil fatos vividos. [...] Se o futuro se abre para a imaginacdo, mas ndo
nos pertence mais, 0 mundo passado é aquele no qual, recorrendo a hossas lembrangas,
podemos buscar refgio dentro de nés mesmos, debrucar-nos sobre nds mesmos e nele
reconstruir nossa identidade” (BOBBIO, 1997, 30-31).

A entrevista seguinte foi com Maria de Lourdes Santos, minha avo paterna, quando
estava escrevendo sobre o acidente ferroviario Maria Cabocla, ocorrido no distrito de Galante
comentei em casa sobre a gravidade do acidente e o quanto aquela situacédo foi lamentavel, para
minha surpresa, minha mae logo me contou que a minha avd estava nesse acidente e 0 que 0
seu relato sobre a histdria era muito tocante. Ao saber logo fui em sua casa e, a priori, houve
uma hesitacdo em relembrar aquele acontecimento, depois de algum tempo, com calma e
paciéncia, as lembrancas desse momento traumatico foram sendo evocadas com muita riqueza
de detalhes. Como nos diz Michael Pollak: “Lembrancas traumatizantes, lembrangas que
esperam 0 momento propicio para serem expressas. [...] o siléncio tem razbes bastante
complexas. Para poder relatar seus sofrimentos, uma pessoa precisa antes de mais nada
encontrar uma escuta” (POLLAK, 1989, p. 5-6). Os siléncios em uma narragdo possuem seus
sentidos, no livro A Memdria, a histdria e o esquecimento, Paul Ricoeur (2007) nos apresenta
uma reflexao acerca da historia e da memaria ter como antidoto em comum 0 esquecimento, 0
que ndo pode ser considerado fraqueza, lacuna ou falha, mas abre a possibilidade de reflexéo e

mediacgdo da narrativa. Maria de Lourdes, aos 78 anos, narrou o episddio Maria Cabocla com
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riqueza de detalhes, junto a seu marido Isaac Santos criou seus 12 filhos através da ferrovia,
como ela mesmo fala; seu bisavd, avd, pai, irmdos, e seu marido, todos eram ferroviarios e
foram criados com o dinheiro proveniente da ferrovia. Concordo com Ecléa Bosi quando a
autora fala que: “ha formas de comunicacdo insubstituiveis como a conversa espirituosa entre
amigos em volta da mesa, cujo charme a técnica ndo conseguiria reproduzir” (BOSI, 2003,

p.19). As conversas ao redor da mesa foram imprescindiveis para construcdo dessa pesquisa.

A entrevista seguinte foi com Meu av0 paterno, José de Oliveira, ferroviario da Estacao
Nova de 1983 a 1991, minha mée Aurineide e a minha avo Analice, a contacdo de suas historias
se deu no entorno da mesa, todos tomando café e ouvindo atentamente as experiéncias vividas,
como nos diz Rocha (2016, p. 2): “A pratica de reunir a familia para contar histdrias e conversar
era um habito comum nos lares, um legado quase desaparecido, mas que, em alguns circulos
familiares as rodas de prosa bravamente ainda resistem [...]”. Essas memdrias de familia é um
exercicio que passa pela minha prépria experiéncia, séo minhas memdarias também, tratam de
lembrancas que em dados momentos eu mesma presenciei, utilizando as palavras de Bosi (2003,
p. 16-17): “Quando se trata da histéria recente, feliz 0 pesquisador que se pode amparar em
testemunhos vivos e reconstruir comportamentos e sensibilidades de uma época [...]”. A familia
Oliveira viveu na pele os impactos de uma privatizacdo, precisaram ter resiliéncia para enfrentar
todos os percal¢os da vida com fé suficiente para acreditar que dias melhores estariam por vir,
assim como nos versos de Milton Nascimento que diz que: “Mas é preciso ter forca [..] é preciso
ter manha, é preciso ter graca, € preciso ter sonho sempre, quem traz na pele essa marca possui

a estranha mania de ter fé na vida.””®

O pesquisador é contemporaneo de seu objeto e divide com os que fazem a historia,
seus atores, as mesmas categorias e referéncias. Assim, a falta de distancia, ao invés
de um inconveniente, pode ser um instrumento de auxilio importante para um maior
entendimento da realidade estudada, de maneira a superar a descontinuidade
fundamental, que ordinariamente separa o instrumental intelectual, afetivo e psiquico
do historiador e aqueles que fazem a histdria. (CHARTIER, 2006, p. 10).

Uma dificuldade que enfrento desde o inicio da pesquisa foi em encontrar ferroviarios
que continuaram trabalhando na Estacdo Nova apos a privatizacdo, sempre almejei fazer um
comparativo entre os funcionarios demitidos e os ferroviarios que vivenciaram a experiéncia da
transicdo de uma empresa publica para privada, foi uma tarefa dificil contactar esse grupo,

foram mensagens, ligagdes, visitas com data e hora marcada, mas ao chegar no local ndo

®Musica Maria Maria de Milton Nascimento, interpretada por Elis Regina. Disponivel em:
https://www.letras.mus.br/elis-regina/75151/. Acesso: 11/08/2022.
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encontrava a pessoa. As memdrias tocam nossas fragilidades, descortina janelas do sensivel,
nos faz cruzar zonas pouco conhecidas, para quem nunca teve espacgo de ter voz, ser ouvido
pode gerar estranhamento e resisténcia, existe o temor de falar errado, de ndo saber responder
questionamentos, de achar que por ser uma pesquisa académica ndo tém conhecimento
suficiente, enganam-se, as experiéncias do cotidiano desses populares ndo sdo importantes
apenas para mim, mas para historiografia campinense, para historia das ferrovias e do labor
ferroviério, o encanto esta exatamente na simplicidade dessas narragdes cheias de historia, uma
historia viva e pulsante. 1sso me faz lembrar do episodio entre Hilmaria Xavier e seu Bino no

livro A invencdo de um lugar: vivéncias e memdrias da Favela da Cachoeira:

- Mas vocé, moga tdo estudada, sabida, vindo saber de mim as coisas... oxe, como é
que pode iss0?

- Pois ai € que esta, Seu Bino. O senhor sabe de coisas que meu estudo ainda néo
conseguiu saber. (SILVA, 2015, p. 23).

Quando as esperancas estavam prestes a acabar apareceu o ferroviario José Arimatéia
Brito Silva, conhecido popularmente na Estacdo Nova como Zé Pequeno, aos 62 anos de idade
Arimatéia ainda continua trabalhando na estrada de ferro, ele iniciou na ferrovia no ano de 1981
trabalhando na manutencdo de via, hoje é aposentado pela Rede Ferroviaria e trabalhana CBTU
em Jodo pessoa. Nosso contato inicial se deu através do meu pai, quando pequeno meu pai
vendia as goiabas do quintal de Arimatéia na escola, o dinheiro das vendas era partilhado com
Ester, que é esposa de Arimatéia, em nossa tentativa de encontrar alguém disposto a conversar
fomos na casa do ferroviario que ainda mora na Vila da Estacdo Nova, batemos no portéo e
quem nos atendeu foi Ester, muito solicita ela logo relembrou os episddios da goiaba e da
quantidade de plantas novas que ela comprava com o dinheiro para embelezar seu terrago, Ester
tornou como sua missao nos ajudar, marcamos a entrevista para o dia seguinte quando seu
esposo chegaria de Jodo Pessoa, ela passou o dia todo o relembrando da entrevista e da

importancia que o depoimento dele teria para mim, foi um encontro agradavel e proveitoso.

O ferroviario, em seu depoimento, nos contou as experiéncias do passado comparando-
as com sua realidade no presente, a memdria faz emergir dados do presente e do passado de
forma que se mesclam, como sugere Bosi: “a memoria permite a relagdo do corpo presente com
o passado, e, a0 mesmo tempo interfere no processo atual das representacdes” (BOSI, 1994, p.

46-47). Em relacao a esses modos de conceber e sentir o tempo Santo Agostinho nos diz:
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Nao ¢ exato falar de trés tempos — passado, presente e futuro. Seria talvez mais justo
dizer que os tempos sdo trés, isto €, o presente dos fatos passados, o presente dos fatos
presentes, o presente dos fatos futuros. E estes trés tempos estdo na mente e nao os
vejo em outro lugar. (AGOSTINHO, 2002, p. 348)

O tempo é uma categoria central da historia, esta ligado a ritmos da vida humana, a
continuidades e descontinuidades, rupturas; sensacgoes, duracgdes, as perspectivas de passado,
presente e futuro. “Assim sendo, o olhar do homem no tempo e através do tempo, traz em si a
marca da historicidade. S80 os homens que constroem suas visdes e representacdes das
diferentes temporalidades e acontecimentos que marcaram sua propria historia.” (DELGADO,
2003, p. 10). O tempo é capaz de preservar as tradi¢des, herangas, tracos culturais da sociedade,

contribuindo para permanéncia da propria memoria.

A memoria, em sua extensa potencialidade, ultrapassa, inclusive, o tempo de vida
individual. Através de histdrias de familias, das crdnicas que registraram o cotidiano,
das tradi¢des, das histérias contadas através de geracOes e das inimeras formas de
narrativas, constri-se a memoria de um tempo que antecedeu ao da vida de uma
pessoa. Ultrapassa-se a cronologia atual e o homem mergulha no seu passado
ancestral. Nessa dindmica, memdrias individuais e memarias coletivas encontram-se,
fundem-se e constituem-se como possiveis fontes para a producdo do conhecimento
histérico. (DELGADO, 2003, p. 19).

As memorias narradas pelos antigos ferroviarios nos retratam experiéncias Unicas,
vivéncias que nenhum livro seria capaz de contar, apenas as lembrancas dos velhos!®
ferroviarios que nos presenteiam com a sabedoria da existéncia, com lembrancas préprias do
que vivenciaram. As historias que nos sdo contadas pelos velhos estd baseada na memoria
coletiva, podem possuir percepcao Unica, mas sdo frutos de uma convivéncia comunitaria. Bosi
nos diz que: “Se lembramos, é porque 0s outros, a situacao presente, nos fazem lembrar: 0 maior
namero de nossas lembrancas nos vem quando nossos pais, N0ssos amigos, ou outros homens,
no-las provocam”. As percepg¢des baseadas nas memorias, experiéncias e costume dos velhos
vao perpassando geragcOes “a crianga recebe do passado ndo s6 os dados da histéria escrita;
mergulha suas raizes na historia vivida, ou melhor, sobrevivida, das pessoas de idade que

tomaram parte na sua socializagdo” (BOSI, 1994, p. 73).

Como nos diz Bosi (2003, p.15): “A memoria oral € um instrumento precioso [...] A
historia que se apoia unicamente em documentos oficiais, ndo pode dar conta das paixdes

individuais que se escondem atras dos episodios.” A oralidade permite uma histdria mais aberta

100 termo “velho” serd utilizado nesse trabalho como referéncia aos antigos ferrovidrios. Nos reportaremos a obra
de e Ecléa Bosi (1994) Memdria e Sociedade: lembrangas de velhos para trabalhar tal tematica.
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e plural, ao falar os sujeitos expressam sentimentos, valores, sentidos, concep¢es, as conversas
retratam experiéncias de vida, trabalho, relagdes sociais. Como nos diz Yara Aun Khoury as
narrativas “[...] se fazem na experiéncia social, sdo constitutivas dela e s&o reconhecidas como
tal segundo padroes de significados” (KHOURY, 2005, p. 123).

A oralidade compde, portanto, essa pesquisa, aliada a outras fontes, para além dos
relatos orais de memdria, também utilizaremos como auxilio matérias publicadas acerca da
Estacdo Nova no periddico do Diéario da Borborema, fotografias, além de relatérios referente
ao estado da Estacdo Ferroviaria Nova e das ferrovias paraibanas disponibilizados pelo

SINTEFEP (Sindicato dos Trabalhadores em Empresas Ferroviarias no Estado da Paraiba).

As imagens foram utilizadas com o objetivo de guiar a leitura e da rostos aos
entrevistados, a fotografia comunica através de mensagens ndo verbais, toda imagem possui
uma biografia, possuem o poder de trazer o passado, ou de reconstruir um passado, a imagem
é carregada de histdrias e possui marcas de um tempo, um povo, e de um espago. As imagens
condensam varios registros de uma sociedade, através de sua analise é possivel observar o
cotidiano, as sensibilidades, vivéncias, memarias, 0s corpos que compdem a imagem, o tempo
em que foi registrada. Ana Maria Mauad sugere que:

Nunca ficamos passivos diante de uma fotografia: ela incita nossa imaginacdo, nos
faz pensar sobre o passado, a partir do dado de materialidade que persiste na imagem.
Um indicio, um fantasma, talvez uma ilusdo que, em certo momento da historia,
deixou sua marca registrada, numa superficie sensivel, da mesma forma que as marcas
do sol no corpo bronzeado, como lembrou Dubois. Num determinado momento o sol
existiu sobre aquela pele, num determinado momento um certo aquilo existiu diante

da objetiva fotogréfica, diante do olhar do fotografo, e isto é impossivel negar.
(MAUAD, 1996, p.15).

Algumas das imagens utilizadas no trabalho foram derivadas de arquivos pessoais, esses
arquivos que podem possuir formatos diversos e constituem uma fonte de pesquisa valiosa pois
esses documentos acumulados ao longo do tempo carregam registros de habitos, modos,

trajetdrias de vida e valores. Em relagdo aos arquivos pessoais concordamos que:

Representam sempre o vinculo pessoal que o titular mantém com o mundo. O sentido
monumental/histérico do arquivo pessoal ndo é descoberto pelo profissional de
arquivo. Ele se encontra no prdprio ato intencional de acumular documentos. O
arquivo passa a representar uma espécie de piramide. Guarda a memdria do titular e a
de seu tempo para as gerac@es futuras, podendo contar muito mais do que imagina.
(DUARTE; FARIAS, 2005, p. 34).


https://www.blogger.com/profile/04854651407384524732
https://www.blogger.com/profile/04854651407384524732
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O historiador possui diversas possibilidades de fontes, concordamos com Certeau (2002,
p. 79) quando o autor afirma que: “De residuos, de papéis, de legumes, at¢ mesmo das geleiras
e das "Neves eternas”, o historiador faz outra coisa: faz deles a historia”. A partir dessas fontes
o0 historiador realiza uma investigacdo para tecer a historia de um tempo, compreendendo o
passado e os seus desdobramentos no presente. Sidney Chalhoub (1990) reconta a historia de
Zadig, personagem do livro de Voltaire, Zadig era um admirador da natureza, e em meio as
suas crises conjugais ele ia se ocupar com as coisas da natureza, ele gostava de estudar plantas
e animais, “Zadig acabou adquirindo tal sagacidade, que conseguia apontar ‘mil diferencas onde
0s outros s0 viam uniformidade” (CHALHOUB, 1990, p.13). Certo dia, Zadig entrou em apuros
chegando a ser preso acusado de roubar a cachorra da rainha e o cavalo do rei, mesmo sem
nunca ter visto nenhum desses dois animais, através das marcas deixadas no chdo ele conseguiu
descrever a direcdo e as caracteristicas dos animais com riqueza de detalhes, sendo acusado por
tal furto. Assim é o papel do historiador, juntar, fiar e remendar os rastros, decodificando os
documentos e suas fontes, analisando os detalhes que aparentemente sdo irrelevantes a fim de
construir uma historia.

A luz do pensamento de Antoine Prost (1998) nos debrugamos sobre a perspectiva social
e cultural que envolve a Estacdo Nova, a fim de compreender as marcas deixadas pela
privatizacdo da década de 1990, os laivos ocasionados pela desestatizacdo das linhas férreas
afetaram diretamente a vida das pessoas que dependiam daquele espaco para sobreviver, além
de comprometer as edificacOes da estagdo. Dessa forma, acreditamos que: “[...] ndo devemos
renunciar a essa historia total que une num sé conjunto os aspectos multiplos e solidarios de
uma mesma realidade, porque isso seria renunciar a compreender. Toda historia é, a0 mesmo
tempo e indissociavelmente, social e cultural” (PROST, 1998, p. 137).

O complexo ferroviario da Estacdo Nova sucumbe em ruinas, mas a historia desse
espaco continua viva na memoria e no coragdo de quem teve aquele cenario presente em seu
cotidiano, sujeitos que dedicaram uma vida a manutencdo e funcionamento desse patrimonio,
é diante de pessoas com maos calejadas, coragcfes abertos, olhares marejados e lembrangas
descortinadas que nos dedicaremos a unir esses testemunhos que nos foram dados como
retalhos, costurando uma enorme colcha que resultara na historia da privatizagao do patrimoénio
contada apartir dos seus. Como nos diz Thompson (1992, p. 184): “Em suma, a histéria ndo é
apenas sobre eventos, ou estruturas, ou padrdes de comportamento, mas também sobre como

séo eles vivenciados e lembrados na imaginagdo.”
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Ressaltamos a importancia da pesquisa para Linha | (Histdria, Cultura e Cidade) do
PPGH da UFCG e para o municipio de Campina Grande-PB, pois contribuira para o debate em
relacdo a reconstrucdo e a reutilizagdo de um patrimonio histérico e cultural negligenciado em
maltiplas esferas, mas, que carrega um legado do passado e foi fundamental para o
desenvolvimento da cidade. Este trabalho trata-se de uma pesquisa produzida no campo da
Histdria Local'!, de acordo com José D’ Assuncdo Barros (2008, p. 4)*? a Historia Local é: “uma
historia que se produz de um lugar, que traz as marcas deste lugar, que retorna depois a este
mesmo lugar e produz novas interagdes com os leitores que se reapropriardo criativamente desta

historia.”

A Estacgéo Ferroviaria Nova

A chegada da ferrovia foi fundamental para o desenvolvimento urbano e econémico de
Campina Grande, os trilhos marcaram o apogeu de um novo periodo na cidade, os trens
impulsionaram o escoamento do algodao para portos do Brasil e do mundo.

O primeiro ramal Campinense teve seu trecho entregue em 1907, a chegada da primeira
locomotiva ferroviaria foi marcada pela intensa presenca dos populares e autoridades locais,
era a concretizacdo de um sonho alimentado por décadas.

O trem possibilitou grande movimentacdo a cidade, despertou o comeércio,
transformando Campina em um grande polo algodoeiro, além de possibilitar o crescimento
demografico com o surgimento de novas casas, a construgdo de um acude, instalacdo de
empresas, abastecimento de agua e energia elétrica, além de novos contornos urbanos e

atrativos culturais.

Em comemorac&o aos cinquenta anos da chegada do trem a Campina Grande, no dia 29
de janeiro de 1961, as 12 horas realizou-se a inauguracao da Estacdo Ferroviaria Nova. Apesar
dos discursos oficiais descreverem essa inauguragdo cinguenta anos depois como um evento

comemorativo ao cinquentenario da chegada do trem na realidade, representou mais uma

11 Dentro das pesquisas no campo da Historia Local 0” lugar” é colocado em um palco privilegiado na anélise
historiogréfica. A histéria local ndo é fragmentada, pelo contrério, para analisar o local é necessario que o
historiador atrele as dimens@es culturais, demogréficas, politicas, que compare a outras realidades, quebrado
determinadas unidades e mesclando com outros pedacos, contextos, espacos e temporalidades.

12 Conferéncia de Abertura para o | Coléquio Internacional de Histéria: Sociedade, Natureza e Cultura, realizado
na Universidade Federal de Campina Grande entre 28 a 31 de julho de 2008. Disponivel em:
https://www.researchgate.net/profile/JoseBarros%2028/publication/321111136_O_Lugar_da_Historia_Local/lin
ks/5a0e18d5aca27244d28588da/O-Lugar-da-Historia-Local.pdf. Acesso: 22/11/2022.
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oposicdo, se a primeira foi um grande espetaculo popular, a inauguracdo da segunda foi
realizada com um evento intimista contando com a presenca da elite campinense. A nova
estacdo oferecia espaco amplo para as manobras do trem, o prédio produzido no estilo
arquiteténico Art DecO contava com estacdo de passageiros de primeira e segunda classe,
instalacBes sanitarias, bar, correio, salas de agentes, telégrafos, 20 casas para funcionarios,

calcamento com paralelepipedos e rede de esgoto, oficinas mecanicas, armazéns.

A Estagcdo Nova foi palco central da vida de muitos cidaddos campinenses, com 0S
investimentos cada vez mais voltados para a rodovia, as ferrovias foram perdendo sua pujanca,
a medida em que a modernidade gera construcbes, ela também gera destruicbes e
esquecimentos, perdemos as raizes da nossa propria modernidade, como nos diz Marshall
Berman ( 2007, p. 24) em seu livro Tudo que é solido desmancha no ar: “Ser moderno ¢
encontrar-se em um ambiente que promete aventura, poder, alegria, crescimento,
autotransformacao e transformacéo das coisas em redor- mas ao mesmo tempo ameaca destruir

tudo o que temos, tudo o que sabemos, tudo que somos.”

A evolucdo urbana brasileira seguiu ritmos introduzidos por outras paisagens, com a
revolucdo industrial, os espacos urbanos experimentaram grandes transformacoes. As cidades
brasileiras, entre o século XI1X e inicio do século XX, foram projetadas aos moldes europeus,
seguindo o modelo empregado em Paris, essas influéncias europeias avancaram sobre todo o
mundo ocidental e influenciaram ndo apenas o desenho urbano, mas as mentalidades e as
relacBes sociais. Dentro desse contexto, as cidades foram reformadas para receberem as estradas
de ferro, essas mudancas significavam o rompimento do mundo agrério para aquilo que era
considerado “moderno”. Em meados do século XX as reformas urbanas ganham novas
defini¢des, inspiradas nas cidades americanas, as ruas ganharam novos desenhos, a criacao de

vias grandes e largas com a finalidade de se adequar ao novo modelo rodoviarista.

Construir rodovias tornou-se um projeto politico no Brasil, com isso paulatinamente
as ferrovias foram sendo sucateadas, e posteriormente lancadas a iniciativa privada. Em 1991
iniciou-se 0 processo de desestatizacdo das ferrovias, o pacote de medidas criado pelo
presidente Fernando Collor de Mello e continuadas por Fernando Henrique Cardoso previam
0 enxugamento da maquina publica para conter a alta inflagdo, entre essas medidas

estabelecidas estava prevista a privatizacdo do sistema de transporte ferroviario. A

13 Néstor Garcia Canclini (1990) ressalta que a “modernizacdo” da América Latina ocorreu de forma insatisfatoria,
causando conflito com os resquicios das tradigdes. O autor classifica como uma “modernidade de incertezas”.



26

privatizacdo oficialmente ocorreu a partir de 1996, durante o governo de FHC, contudo, desde
0 ano de 1991 varios ferroviarios foram indevidamente perdendo 0s seus empregos, mesmo
se tratando de funcionarios publicos que tinham estabilidade garantida pela Constituicéo.
Durante o governo de Itamar Franco foi criada a lei de anistia que previa o retorno dos
funcionarios demitidos indevidamente, porém no governo de FHC essa medida foi suspensa,
e os funcionarios s6 conseguiram a reintegracdo depois de quase vinte anos.

Nesse processo de privatizacdo os trabalhadores ferroviarios foram “coisificados”,
como nos diz Marx (2010, p. 8) “[...] o trabalho, dentro do sistema industrial capitalista,
inexoravelmente, leva a alienacdo do homem que se ‘objetifica’ diante da maquina [...]”. O
sistema se aproveitou desses homens durante seus anos de maior virilidade, depois foram
abandonados sem a minima hesitacdo. Dentro dos estudos da ética protestante, Max Weber
(2001) aponta que o trabalho dignifica 0 homem, produzir para sobreviver é uma atividade
inerente a natureza humana e animal, o que difere é que os animais, como aponta Karl Marx
(2010), produz o suficiente para sobreviver, enquanto o ser humano € explorado, se o trabalho
dignifica o homem como aponta Weber, a exploragdo do trabalho destr6i. Assim: “[...] 0
trabalho produz maravilhas para os ricos, mas produz privagdo para o trabalhador. Produz

palacios, mas caverna para o trabalhador.” (MARX, 2010, p. 82).

A privatizacdo da RFFS (Rede Ferroviaria Federal S.A.) ocorreu por meio de
concessdes. Com isso, as ferrovias brasileiras foram divididas em seis malhas que seriam
leiloadas para empresas privadas, as quais teriam a responsabilidade de cuidar da malha
ferroviaria durante o prazo de 30 anos. O fator econémico é utilizado pelos defensores do
neoliberalismo para legitimar as privatizacOes, justifica-se 0 melhoramento dos servicos, a
diminuicdo do déficit orcamentario, porém, na pratica a desestatizacdo das ferrovias
brasileiras contribuiu para o desmonte ferroviario e, consequentemente, seu abandono, nao
vislumbrando seus interesses ideologicos e politicos, essas empresas descumprem o contrato
de concessé@o e abandonam as ferrovias poucos anos depois. Recorremos mais uma vez a
Berman (2007, p. 120) quando ele nos diz que: “[...] tudo o que nédo é atraente para 0 mercado
é reprimido de maneira drastica, ou se deteriora por falta de uso, ou nunca tem uma chance
real de se manifestar.” A modernidade é efémera, e esse traco de fulgacidade se manifesta

nas relagdes, sentimentos e até mesmo nas transformagdes urbanas:

“Tudo que € solido” — das roupas sobre 0 nossos corpos aos teares e fabricas que as
tecem, aos homens e mulheres que operam as maquinas, as casas € aos bairros onde
vivem os trabalhadores, as firmas e corporacfes que os exploram, as vilas e cidades,
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regides inteiras e até mesmo as nagdes que as envolvem — tudo isso é feito para ser
desfeito amanhd, despedacado ou esfarrapado, pulverizado ou dissolvido, a fim de que
possa ser reciclado ou substituido na semana seguinte e todo 0 processo possa seguir
adiante, sempre adiante, talvez para sempre sob formas cada vez mais lucrativas. [...]
ainda as mais belas e impressionantes construcdes burguesas e suas obras publicas séo
descartaveis, capitalizadas para rapida depreciacdo e planejadas para se tornarem
obsoletas. (BERMAN, 2007, p. 123).

As estacdes ferroviarias paraibanas, compradas pela CFN (Companhia Ferroviaria do
Nordeste) ndo fogem dessa realidade do abandono, com a privatizacdo o quadro de
funcionarios caiu consideravelmente. Sem fluxo de trem, esses espacos foram relegados ao
abandono e deterioracdo ocasionada pela falta de manutencéo.

As ferrovias brasileiras surgem de forma desorganizada e precarizada, marcadas pelos
interesses politicos e pessoais da elite, pelo descompasso tecnoldgico e auséncia
administrativa eficaz. Todos esses problemas que envolviam o transporte ferroviario
brasileiro foram justificados com o argumento do déficit orgamentario, 0 que culminou em
um desmonte que resultou em uma privatizacao, e, posteriormente, em abandono. Assim,
guando essas ferrovias deixaram de ser economicamente viaveis pela 6tica do governo, foram
lancadas a iniciativa privada, que ao nao obter o lucro esperado largaram o patriménio de
forma que as estagdes tornaram-se espacos obsoletos.

Como em todas as pseudorreformas realizadas no Brasil, ao se constatarem
problemas, nao se eliminam seus focos, sendo mais comum desmontar-se todo o
sistema. E o caso das reformas educacionais, as do setor da salide e, como nao
poderia deixar de ser, no setor de transportes. Infelizmente, essas reformas se
realizam sob a batuta de interesses privados (nacionais e/ou estrangeiros),

geralmente tentando instituir sistemas rentaveis aos interesses hegeménicos em
determinados momentos. (PAULA, 2014, p. 188).

Procuramos com essa pesquisa compreender o processo de desestatizacdo da malha
ferroviaria brasileira, e 0s impactos gerados por esse processo de privatizacdo culminando no
esfacelamento do patriménio ferroviario da Estacdo Nova, que assim como a maioria das
estacOes brasileiras sofreram com a ac¢do do tempo. Os patrimdnios culturais constituem-se
como um bem cultural de grande importancia para uma cidade, pois, contribuem para a
construcdo historica e representa a memoria de um tempo. O patrimdnio que conta a historia
da cidade encontra-se corroido pela acdo do tempo e pela falta de reparos, em 2011 o trem ja
ndo passava mais pela estacdo, os prédios sofrem em estado de ruinas. Sdo mais de 600
quildmetros de ferrovias inutilizadas, a justificativa dada pela empresa responsavel é que o

trecho ndo é mais economicamente viavel.
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Acreditamos que ao abordar a histéria de um complexo ferroviario em ruinas estamos
contribuindo para a construcdo historica da cidade, e para o debate em relacdo a preservacéo
dos patrimonios histdricos e culturais de Campina Grande, através desse debate é possivel
despertar na populacdo o conhecimento e o desejo de abracar a luta e reivindicar a

recuperacdo da estacdo. Assim como aborda Lauro César Figueiredo acreditamos que:

Atualmente, o desenvolvimento urbano apresenta um processo de perdas de
referéncias, através da degradacdo do ambiente, tanto natural como construido.
Estes referenciais sofrem um processo de deterioracdo e destruicao fisica e social
que se manifesta pela compreensdo, algumas vezes tardia, da importancia da
preservacdodo passado. (FIGUEIREDO, 2007, p. 33).

Diante disso, o recorte temporal aqui apresentado corresponderé dos anos de 1998 até
2018. Nesse contexto, o trabalho estara estruturado em trés capitulos. No primeiro,
compreenderemos o advento da ferrovia, que foi um dos grandes inventos da revolucao
industrial, tragcaremos uma linha do tempo ferroviaria para compreendermos a chegada do
trem a cidade de Campina Grande e o redesenho urbano gerado pela chegada dos trilhos.

Trataremos da inauguracdo das duas estacdes ferroviarias campinenses.

No segundo capitulo, trataremos sobre as perspectivas referentes a privatizacéo
ferrovidria no Brasil, estabelecendo os principais impactos causados pela politica
neoliberalista. Neste capitulo, as memdrias de antigos ferroviarios nos ajudardo a entender
na pratica como se deu esse processo. Para a construcdo desse capitulo traremos relatos de
memorias de funcinarios demitidos antes da privatizacdo ferroviaria, e de funcionarios que
continuaram trabalhando depois da privatizacdo na Estacdo Nova, narrando as diferencas
entre a empresa privada e a estatal. Os ferroviarios demitidos antes da privatizacdo mesmo
sendo funciondrios publicos tiveram seus direitos usurpados de forma inconstitucional,
conheceremos o percurso desses homens que lutaram judicialmente mais de vinte anos para
reaver 0s seus empregos, compreenderemos um pouco do caminho de sofrimento que esses
trabalhadores passaram ao longo de duas décadas.

No terceiro capitulo realizaremos a discussdo sobre patrimdnio cultural e industrial,
analisaremos também o processo de abandono e de apropriacdo do complexo ferroviario da
Estacdo Nova, assim como a sociabilidade que ainda existe no lugar mesmo diante do
abandono publico. O que para alguns parece apenas destrogos, para quem Vviveu e vive aos

arredores dessa estacao, essas ruinas constituem-se de um espaco Vvivo e praticado.
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CAPITULO 1 - A MODERNIDADE CHEGA A VAPOR: A FERROVIA EM CAMPINA
GRANDE

Campina Grande deve muito a Ferrovia (...). A
evolucéo foi muito fantastica com a chegada do
trem.

José Eduardo Brito*

1.1 Estradas de ferro do Nordeste e tramas para concessao do tracado férreo campinense

No dia 08 de fevereiro de 1858 foi inaugurada a segunda estrada de ferro do Brasil®®,

e a primeira do Nordeste, localizada em territério pernambucano, a Estrada de Ferro do

Recife ao Sao Francisco contava com um trecho de 31,5 km e ligava os municipios de Cinco

Pontas até a regido do Cabo. A ferrovia tonou-se ponto turistico de grande contemplacao

disputando espaco até com os espetaculos de teatro, pessoas de todas as partes lotavam a

estacdo para ver e experimentar tal signo do moderno. Como nos diz Gervécio Aranha

(2007, pg. 15): “Nas representacdes da época, ou sobre a época, a inauguracdo de uma

estrada de ferro, nessa ou naquela localidade, era encarada como o maior dos

acontecimentos.” Para atrair turistas 0S comerciantes e donos de hospedagens se

aproveitavam da popularidade da recém-ferrovia para criar andincios descrevendo as

maravilhas do trem e oferecendo seus servigos. Essa ferrovia foi a primeira do Brasil a gerar

impacto econémico, a primeira ferrovia brasileira foi construida no Rio de Janeiro, criada
apenas para agradar a corte e mostra-los que a tecnologia havia chegado ao pais.

Os jornais publicavam andncios da maravilhosa excursdo "num cémodo banco da

carruagem puxada por locomotiva possante, vendo pelas janelinhas canaviais e

cajueiros, praias e coqueirais, mangues e colinas". O primeiro trem pernambucano fez

tanto sucesso que chegou a disputar publico com os espetéculos apresentados no

Teatro Santa Isabel, que na época havia reaberto depois de uma temporada fechado

para reformas. No cabo, o Grande Hotel passou a utiliza-lo em suas campanhas para
atrair turistas (FIAM, 1986, p. 69-70).

As construgdes das Ferrovias do Nordeste, assim como as das demais regides do
Brasil, foram marcadas por intensos interesses econémicos e politicos, seja ele por parte da

elite, da classe politica ou da imprensa. Construidas sob a fabricacdo de dois discursos, um

14 Fragmento extraido da entrevista concedida pelo antigo ferroviario José Eduardo Brito, no dia 24 de agosto de
2019.

15 A primeira ferrovia a se estabelecer no Brasil foi a Estrada de ferro Maué, ligando e Rio de Janeiro a Petrépoli
s, inaugurada em 1854, contando com uma extenséo de 15, 19 km.
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vitimista, utilizando-se do drama, do discurso do sofrimento, da seca e da pobreza,
acreditava-se que o trem neste caso iria diminuir a miséria, gerando fonte de renda para 0s
flagelados. O outro discurso era o progressista, disseminando-se a ideia do progresso, da
prosperidade econdmica e do encurtamento das longas distancias®®.

Né&o tardou para que os trilhos se espalhassem pelo Nordeste (Imagem 1), partindo
da zona da mata, rumo ao agreste, sertao e litoral, as estradas de ferro “[...] introduziu o seu
ritmo de operagdes em locais onde o tempo era contado apenas pelo percorrer do sol ao
longo do céu”'’. Os ramais foram avancando para outros estados do Nordeste; Bahia,
Alagoas, Rio Grande do Norte e uma segunda ferrovia em Recife que visava a penetracao

na Paraiba.

A Princeza Imperial Regente, em Nome de Sua Magestade o Imperador, Attendendo
ao que requereram o conselheiro Diogo Velho Cavalcanti de Albuguerque, o Bacharel
Anizio Salathiel Carneiro da Cunha e o Engenheiro André Rebougas, Ha por bem
Conceder-lhes autorizacdo para organizarem uma companhia que se incumba de
construir uma estrada de ferro econdmica entre o porto da Parahyba do Norte e a
Alagda Grande, com ramificaces, e de accérdo com as clausulas que com este
baixam, assignadas por Theodoro Machado Freire Pereira da Silva, do Conselho do
mesmo Augusto Senhor, e Ministro e Secretdrio de Estado dos Negocios da
Agricultura, Commercio e Obras Publicas, que assim o tenha entendido e faca

executar®®,
A estrada de ferro Conde D ‘Eu, nome dado em homenagem ao esposo da princesa
Isabel, foi inaugurada em 1883, com um trecho de 76,616 km de extensao, cujo trecho partia
da Provincia (atual Jodo Pessoa), passando por Entroncamento®®, se bifurcando para o Norte
e chegando em Mulungu?®. Em 1900 o Ramal de Timbatba a Pilar foi concluida, no ano
seguinte chegou a Itabaiana, e nesse mesmo ano foi construido a estrada de ferro que ligava
Mulungu a Alagoa Grande, assim, estava feita a juncdo que avancaria pela Borborema,
alcancando Campina Grande. O avanco das estradas de ferro trazia vida para as regides, era
o sinal que o progresso estava chegando a vapor, era a esperan¢a do moderno. Os municipios
que ndo receberam a estrada de ferro na época tendiam a ter o crescimento lento (comparado

as regides com estradas de ferro) devido a dificuldade de acesso.

16 Aranha, Gervécio Batista, Trem e imaginario na Paraiba e regido: Tramas politico-econémicas (1880-1925).
Campina Grande: EDUFCG, 2006.

7 Ferreoclube. Sdo Paulo: Ferreoclube, 2017. Disponivel em:http://www.ferreoclube.com.br/2017/11/24/greatwe
stern-of-azil-railway/. Acesso em: 18 abr. 2022.

18 Decreto n° 4.838 15 de dezembro de 1871.

1% Em 1950 o nome da Estagdo de Entroncamento foi alterado para Estacdo Paula Cavalcante. Ali acontecia o
entroncamento entre o ramal de Cabedelo e Pilar.

20 Municipio Paraibano Localizado na microrregido de Guarabira.
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Imagem 1: Mapa do esquema das linhas Ferroviarias do Nordeste do ano de 1965
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Desde 1870 ja era desejo quase unanime dos campinenses o tracado de uma linha
Férrea para Cidade, de acordo com Aranha (2006, p. 229) “O clamor em torno da estrada
de ferro de penetracdo para Campina, expresso sob a forma de discursos proferidos por
politicos e letrados locais, nas casas parlamentares e na imprensa, com posturas contra ou a
favor, tornou-se uma constante (...)”. Os discursos intelectuais utilizavam como argumento
a localizacdo da cidade e a movimentacdo que ja existia, esses fatores aliados com a estrada
de ferro poderiam tornar a cidade um empdrio comercial. Outro argumento utilizado para
angariar investimentos publicos foi o discurso vitimista da seca, como nos diz Gervasio
Aranha (2006) o argumento da “regido coitadinha” se revelou eficaz na reivindicagdo do
olhar publico, gerando dinheiro e recursos para os politicos e a elite local.
Um dos grandes defensores da Ferrovia em Campina foi Irineu J6ffily, o Paraibano
foi jornalista, advogado, redator, gedgrafo, politico, promotor de justica e juiz. Em 1888
fundou o Jornal Gazeta do Sertdo e em suas colunas defendia com veeméncia o
prolongamento da estrada ferro. Em um artigo publicado em seu editorial em julho de 1890
ele aponta que:
Tem sido a nossa delenda Cartago, o prolongamento da via férrea Conde d’Eu até esta
cidade; e este melhoramento tantas vezes reclamado ja pela Assembleia provincial em

diversas sessdes até 1888 e j& pela imprensa, é hoje, o desejo unanime da populacdo
deste Estado. (ALMEIDA, 1978, p. 312).

Entre os defensores do tracado férreo em Campina, o maior, sem duvidas, foi o Cristiano
Lauritzen (Imagem 2). Conhecido popularmente na regido do Norte de “O Gringo”, Cristiano
nasceu na Dinamarca, veio para o Brasil em 1867 aos 22 anos e exercia inicialmente atividade
comercial de vendas de joias, em meio as suas andancas pelas provincias do norte fixou-se em
Campina Grande no ano de 1880, quando a cidade tinha em média trés mil habitantes. Casou-
se com a filha de um comerciante local, o enlace permitiu que o “Gringo” entrasse em uma
familia influente e fosse naturalizado como brasileiro. N&o tardou para que Lauritzen fosse
conduzido a administracdo publica, em 1885 foi convidado para assumir como substituto a

chefia do Partido Conservador, posteriormente se tornando vereador?t. Em 1890 foi nomeado

2L SILVA, Jalio Cézar Guimardes. A MORTE DO GRINGO: O GAZETA DO SERTAO E A CONSTRUGAO |

MAGINARIA DE UM POLITICO (1923-

1924). Orientador: lordan Queiroz Gomes. 2019. 28 f. v. 1, TCC (Graduagao) - Curso de Histdria, Universidade

Estadual da Paraiba, Campina Grande, 2019. Disponivel em: https://dspace.bc.uepb.edu.br/jspui/bitstream/12345
6789/21379/1/TCC%20%20J%C3%9ALI10%20C%C3%89ZAR%20GUIMAR%C3%83ES%20SILVA.pdf. ace
sso em: 23 abr. 2022.
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para assumir a direcio politica e administrativa de Campina??, assim: “A implantacdo da
Republica marca a ascensdo do Gringo a chefia do municipio de Campina Grande,

representando o inicio de uma longa trajetéria” (GURJAO,2002, p.99).

Imagem 2: Retrato de Cristiano Lauritzen.

Fonte: Gazeta do Sertdo (1923, p. 01).

E a partir dessa breve bibliografia de Lauritzen que podemos pensar a sua relagéo e os
seus interesses por tras dos 18 anos de esfor¢os incessantes para a construcdo férrea na cidade.
Gervéacio Aranha (2006) nos chama atencdo para pensarmos as tramas politicas e econémicas
por trés da ferrovia Campinense.

Tem se tornado lugar-comum, em indmeras abordagens sobre o tema, atribuir a
conquista da referida estrada de ferro ao empenho pessoal de Cristiano Lauritzen, um
Gringo (dinamarqués) radicado na cidade e que, a partir de determinado momento,

tornou-se uma peca chave- do esquema politico local, seu principal mandatario.
(ARANHA, 2008, p. 229).

22 As fungdes executivas de Campina eram exercidas pelo Conselho Municipal até o ano de 1895, o cargo de
prefeito foi criado no dia 02 de mar¢o de 1895 pela Lei Estadual n® 27, o primeiro prefeito da cidade foi Francisco
Camilo de Araljo que governou do ano de 1895 a 1901. Somente no ano de 1947 a populacdo pode exercer voto
direto para escolher os prefeitos da cidade.



34

Para que essa benesse chegasse até a Campina foram realizadas inUmeras articulagdes
politicas, Lauritzen viajou por duas vezes ao Rio de Janeiro para tratar dos assuntos
relacionados ao prolongamento da estrada de ferro, sobre o Cristiano, Elpidio de Almeida
(1978, p. 343) nos diz que: “O batalhador incansavel do prolongamento, o lutador que tomou o
caso como coisa sua, que nao parou nem desanimou, que gastou tempo e dinheiro, foi
inquestionavelmente Cristiano Lauritzen.” Esse imaginario de conquista relacionado ao
empenho pessoal do “Gringo” difundiu-se por toda regido, porém ndo foi uma realidade, a
chegada da Ferrovia a Campina se deu muito mais as articulagdes nos bastidores do que uma
conquista individual do Cristiano, nesse emaranhado de interesses estavam amigos poderosos
e influentes, entre eles o presidente do estado da Paraiba VVenancio Neiva, o general Almeida
Barreto, o coronel Jodo Neiva, e Tude Neiva.

Mas o que ndo foi ainda devidamente explicado diz respeito ao nivel de articulacéo
politica levada a efeito por Cristiano Lauritzen para arrancar o propalado “beneficio”.
Hé& que se esclarecer, em primeiro lugar, que ele ndo chegou ao Rio de Janeiro batendo

de porta em porta, como que a tatear; ao contrario, ele foi enderecado a pessoas certas,
no momento certo. (ARANHA, 2006, p.230).

Em 1880 ocorreu sua primeira viagem ao Rio de Janeiro, com a ajuda dos seus
benfeitores ja citados, Lauritzen consegue chegar ao entdo presidente Deodoro da Fonseca e
defender os beneficios que o tracado e o servigo ferroviario trariam ndo apenas para Campina,
mas para todo o estado da Paraiba, dessa viagem conseguiu que fosse realizado um estudo de

caso, trazendo consigo os engenheiros Corté Leal e Crokcratt de Sa.

S6 a chegada desses engenheiros no dia 17 de julho de 1890 gerou grande comemoracgéo
na cidade, ndo poupavam elogios ao “grande feitor” Cristiano Lauritzen, seus inimigos, a
imprensa, todos sem distin¢do nao falavam outra coisa sendo sobre a Estrada de Ferro. Podemos

perceber tal euforia no relato de Elpidio de Almeida:

J4 instalado os engenheiros, resolveram os musicos da ‘Euterpe Campinense prestar-
Ihes significativa homenagem. Uniformizados, tocando o mais aplaudido dobrado de
seu repertorio, dirigiam-se a casa onde eles se encontravam. Com surpresa para todos,
ndo foram recebidos. Voltaram indignados e arrependidos. (ALMEIDA 1978, p. 343).

Os engenheiros finalizaram os estudos, porém os Campinenses permaneceram no
compasso da espera, colocou-se uma pedra sobre 0 assunto, apenas alguns desafetos politicos
do Cristiano murmuravam aos cantos desconfiando que tudo ndo passava de promessas, 0S

trilhos pareciam coisa liquida, um sonho inalcancavel, a situagao parecia ainda mais dificultosa
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diante da realidade politica que o Brasil enfrentava na época, a instabilidade da jovem republica

e a rentncia do Presidente Deodoro da Fonseca “Levou por 4gua abaixo projetos acertados em

sua gestao” (ARANHA, 2006, p. 233).

Um dos maiores impasses em relacdo ao ramal campinense era se o tragado se daria por
Itabaiana ou Alagoa Grande, mais uma vez 0 jogo de interesses entrou em acdo, 0s comerciantes
defendiam o ramal passando por Alagoa Grande, temiam a concorréncia comercial de Recife,
no entanto, ndo consideravam os custos, o terreno, a distancia. De Acordo com Cristiano

Lauritzen:

E tal a diferenca que, sendo orcado o quilémetro no tragado de Alagoa Grande em
sessenta contos, calcula-se o de Itabaiana em trinta, empregando-se por consequéncia
0 mesmo capital.

Se o tracado de Alagoa Grande atravessa os brejos de Alagoa Nova e Serra Redonda,
por sua vez o de Itabaiana se tem de construir uma ponte s6bre o Rio Paraiba, no de
Alagoa Grande se tem de construir um tunel ou um viaduto, com a grande
desvantagem para o trafego de ser o declive em toda a distancia de 2%. (ALMEIDA
1978, p. 345).

No ano de 1903 Cristiano retornou ao Rio de Janeiro, ja no governo do Presidente
Rodrigues Alves tracou estratégias até com seus adversarios para conseguir o prolongamento
partindo de Itabaiana, em meio a essas tramas politicas o presidente se compromete a iniciar 0s
trabalhos do ramal Itabaiana - Campina Grande. Nao faltaram elogios ao “grande responsavel”

pela concessao férrea, em uma matéria publicada no jornal O Comércio Artur Aquiles escreveu:

“Pelo extrato acima de uma conferéncia que pediu e obteve do presidente da republica,
0 honrado sr. Cristiano Lauritzen, de Campina Grande, vé-se que este, com 0
acendrado amor que volta a sua patria adotiva, esta fazendo muito mais pela Paraiba,
pelo seu futuro e pelo futuro das populacées do interior, do que nossa representacéo e
do nosso governo.” (ALMEIDA 1978, p. 348).

Como vimos, as ferrovias foram palco de intensas tramas politicas e econdmicas, nao
podemos diminuir o mérito do Cristiano Lauritzen em relacdo a chegada do trem & cidade,
porém, ndo se pode tratar essa acdo como um simples ato de bondade sem interesse, “O Gringo”
pertencia a uma familia de comerciantes, o imaginario da prosperidade que o trem poderia trazer
a Campina enchia os olhos da elite. Para além do interesse econdmico existiu o interesse
politico, essa articulagdo proporcionou redes de contato a Lauritzen, o tornou aclamado na
cidade, mais do que o proprio prefeito da época, o Jodo Lourenco Porto, recebendo elogios até
dos seus adversarios (como é o caso do Irineu Joffily). Tal acdo contribuiu para que do ano de
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1904 a 1923 Cristiano Lauritzen tornasse prefeito da cidade, com um dos governos mais

longevos de Campina Grande.

Melo (2007) cita o episddio do Rasga Vales em 1895 considerando que ele pode ter
sido um dos motivos para todo esse esfor¢co do “Gringo” para a construcao desse ramal. Devido
a escassez de moedas de pequeno valor em circulagcdo os comerciantes criaram irregularmente
0 sistema de vales que consistia em um papel impresso com a assinatura do comerciante, 0s
vales eram oferecidos aos clientes no ato da compra para troco, na proxima compra seria
possivel utilizar naquele comércio o vale como uma moeda. Essa pratica era ilegal, porém, era
muito utilizada nos dias de feira livre, o poder oligarquico em alguns momentos ditava costumes
que ultrapassavam as leis do préprio municipio, o cddigo penal estabelecia penalidade para o0s

transgressores, porém, o governo fazia vistas grossas a situacgao.

No dia primeiro de julho desse mesmo ano chega a Paraiba o oficio enviado pelo
Ministro da Justica que recomendou aos Dirigentes dos Estados impedir a circulacdo desses
vales. O Comunicado chegou em Campina no dia 3 de agosto, ndo tardou para o Promotor
Publico tomar uma atitude, tanto o prefeito Francisco Camilo Araujo, quanto o Promotor
Publico eram desafetos do Cristiano Lauritzen. O episddio foi a oportunidade que o Partido
Liberal que estava no poder encontrou para desmoralizar o Lauritzen que fazia parte do Partido
Conservador, assim, os soldados sairam violentamente pela feira para tomar os vales dos
comerciantes, rasgavam preferencialmente os vales do Cristiano (Imagem 3), e dos negociantes

Joaquim Henrique de Araujo, Lindolfo Montenegro e Alfredo Espinola.

Ao ver os vales que valiam dinheiro sendo destruidos, 0s negociantes reagiram
transformando a situacdo em um motim que resultou na morte de um soldado, a culpa pelo
incidente recaiu em Cristiano e outros membros do Partido Conservador. O “Gringo” chegou a
ser preso e inocentado posteriormente, a situacdo gerou grande constrangimento, essa
humilhacéo publica deu a ele gas para lutar pela sua reputacao atraves dos seus esforgos para a
construcdo ferroviaria no municipio. Como nos diz Josemir Camilo de Melo (2007, p.19):
“Arriscamos a dizer que ele ndo queria depender mais da Capital, principalmente do trem da

Capital.” E assim o fez, articulou até conseguir trazer a ferrovia para seu municipio.
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Imagem 3: Vale emitido por do Cristiano Lauritzen.

Fonte: Almeida (1978, p. 261).

1.2 Um grandioso espetaculo: inauguracdo da primeira Estacdo Ferrovidria de
Campina Grande

No dia 26 de julho de 1904 foi assinado o decreto de construcéo da ferrovia Campina
Grande-Itabaiana, a assinatura do decreto de autorizagio gerou grande festa®. O proprio
prefeito saiu com telegrama na mao pela cidade convidando todos para festejarem a chegada
da maquina,?*. O comércio parou suas atividades, fogos de artificios iluminaram o céu da
cidade, o povo tomou as ruas bradando de felicidades e “vivas” ao Gringo, até a banda

marcial foi para ruas, a festa atravessou a noite, o soar das locomotivas despertava o

3 ARANHA, Gervécio Batista. Um Século De Estradas De Ferro No Nordeste Do Brasil: As Viagens Inaugurais
Como Espetaculo 1858 19570. In: NETO, Faustino Teatino Cavalvante e SILVA, Josinaldo Gomes da. (Org.).
Cidades, Cultura E Fontes Historiograficas: Experiéncias Urbanas Na Paraiba. 1%d.Campina Grande - PB: Editora
Da Universidade Federal De Campina Grande - EDUFCG, 2017.

2 |1dem.
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imaginario do progresso, da civilidade, dos dias melhores, aquecia o sonho da
prosperidade?.

A inauguracdo da primeira Estacdo Ferroviaria campinense ocorreu oficialmente as
17horas do dia 02 de outubro de 1907, porém, desde o dia 7 de setembro do mesmo ano os
trens da Great Western?® ja trafegavam na cidade.?’A cerimonia de inauguragdo reuniu
politicos e membros da alta sociedade campinense, além de uma multiddo de quatro mil

pessoas entusiasmadas em prestigiar tal simbolo do moderno.

A 2 de outubro, inaugurado o trecho, chegou a Campina Grande o primeiro trem de
ferro, enfeitado de bandeirolas e ramagens. T6da a populacdo correu ao local da
estacdo para assistir ao espeticulo desde muito aguardado. Falou na ocasido,
expressando o jubilo dos campinenses, 0 médico Chateaubriand Bandeira de Melo, e,
em nome dos funcionarios e operarios da via férrea, o académico de direito Antonio
Quirino, mais tarde desembargador em Mato Grosso. (ALMEIDA, 1978, p. 348).

A inauguracdo das estacGes ferroviarias era um grande acontecimento para
localidade, carregadas de simbolismo era uma ocasido que concretizava um sonho, para
esse momento decisivo grandes festas publicas eram realizadas, cheias de personalidades
publicas e convidados especiais, banquetes, bandas, discursos, e a populacdo em massa que
invadia as ruas entusiasmadas em presenciar o simbolo da mecénica moderna. Em relacéo
a essas inauguracdes Gervacio Aranha (2017) aponta:

[...] Representavam a chegada do grande dia, pra sempre gravado no imaginario social
local como um excepcional acontecimento, o qual se dava tanto pelo espetaculo em
si, justificando-se a festa publica em sua homenagem a esse grande icone da vida
moderna, quanto um marco a simbolizar um novo espaco-tempo, um tempo marcado

ndo mais pelo ritmo lento da cadéncia animal e sim pela ideia de aceleracdo
proporcionada pela maquina. (ARANHA, 2017, p. 15).

A historia das ferrovias estd ligada diretamente as sensibilidades, ao imaginario e a
memoria afetiva. A simbologia sonora do apito, o imaginario de desenvolvimento, o desejo de
alcancar o progresso das grandes cidades, e de viver as experiéncias do moderno aquecia 0
coracdo dos citadinos, era o0 sopro de esperanca de dias melhores. Como ja disse Sandra
Pesavento (2007, p. 11) “[...] € pelo fato do sentir que a vida se distingue da auséncia da vida”,

as estradas de ferro geraram sentimentos multiplos, essas estacdes: “convidam ao sonho,

%5 RIBEIRO, Horténcio de Souza. “O Dinamarqués Cristiano”. In: Vultos e fatos. Jodo Pessoa: SEC, 1979.

% The Great Western of Brazil Railway Company Limited foi uma empresa ferroviaria inglesa, a empresa atuou
na construcgdo e exploracdo das ferrovias do nordeste, iniciou suas atividades no Brasil no ano de 1873 no trecho
Recife-Limoeiro, e finalizou suas atividades no Brasil no ano de 1951.

2ICAMARA, Epaminondas, Datas Campinenses. Jodo Pessoa: Departamento de publicidade, 1947.
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aludem a poesia, remetem ao inesperado, reforcam a expectativa e a ansiedade, anunciam o
lazer e o descanso e avisam o inicio e o fim da jornada de trabalho diaria.”?® Esses sentimentos
dominavam a multiddo de campinenses que tomaram as ruas da cidade cheios de emocéo por

presenciar a realiza¢do da tdo aguardada estrada de ferro.

Imagem 4: Inauguragdo da primeira ferrovia campinense no ano de 1907.

Fonte: Blog Retalhos Historicos de Campina Grande (2022).

A fotografia acima (Imagem 4) é um dos poucos registros iconogréficos do periodo, a
imagem carregada de simbolismo nos mostra o espetaculo que foi essa inauguracéo, mulheres,
homens, criangas, vestidos com trajes da época, lotaram a estacdo para testemunhar tal
novidade?®. Em 1907, o municipio de Campina Grande tinha, em média, 6 mil habitantes,
destes, 4 mil foram prestigiar o evento, a locomotiva teve um atraso de mais de 4 horas, e
mesmo assim a populagdo continuava no evento aguardando com a maior das expectativas, o
trem chegou & Campina as seis horas da tarde, enfeitado com duas bandeiras do Brasil e folhas

de palmeiras. Em relacdo a inauguracao dessa estacdo Cristiano Pimentel relata:

2 MORAES, Heloisa Juncklaus Preis; LUIZA Liene Bressan; JORGE, Leidiane Coelho. Sobre trilhos: a memoria
revisitada pelo apito do trem a partir de um estudo com as lentes do imaginario. Revista do Programa de Pés-
Graduacdo em Letras da Universidade de Passo Fundo, Rio Grande do Sul , ed. 1, ano 2018, p. 162, Disponivel
em: http://seer.upf.br/index.php/rd/article/download/7381/4848/. Acesso em: 30 abr. 2022.
2 PIMENTEL, Cristiano. Pedagos da histéria de Campina Grande: Livraria Pedrosa, 1958.
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Um delirio! Msica, palmas, discursos! E enquanto os foguetfes pipocavam no ar, o
povo saltava de contente na terra firme. E via-se a alegria estampada em casa (Sic)
rosto, e 0 entusiasmo saindo de cada peito. Estava, em parte, salvo o cariri. O trem
chegou! (PIMENTEL, 1958, p. 107).

Em 06 de Outubro de 1907 O Diario de Pernambuco divulga uma reportagem sobre a
chegada do trem em Campina Grande, o titulo da reportagem é “FACSIMILE DA
REPORTAGEM DA CHEGADA DO TREM EM CAMPINA”, um jornalista recifense do
referido jornal foi designado para fazer a cobertura dessa inauguracao ferroviaria, o reporte néo
esconde sua insatisfacdo se referindo a viagem inaugural como a “pior possivel”, o relato
expressa desdém para com a cidade, Campina é relegada a um plano de inferioridade. Para os
campinenses essa inauguracdo foi um grande marco, ndo apenas para elite local e para os
comerciantes, mas também para os populares da cidade, para a construcdo da estacdo houve a
contratacdo de méo de obra local, todo o servico era feito manualmente, seja a escavacao, a
instalacdo dos trilhos, e todo o processo de erguer as edificagdes da estacdo, esse trabalho era
realizado por operarios®. Os populares viam na ferrovia a oportunidade de sustento, nas
construcdes, no comércio ambulante na estacdo, ou até mesmo como um ferroviario. O que o
jornalista recifense intitula como cadtico, para os locais era um evento aguardado por muitas

décadas. A reportagem do Diario de Pernambuco relata que:

A impressdo que trouxemos da abertura desse trafego foi a peor possivel [...] ao envez
de offerecerem aos viajantes os melhores confortos, fazendo correr um comboio
decente com carros luxuosos até a locomotiva bda, deixaram-nos um limitado nimero
de vag®es insufficiente ao regular nimero de passageiros, e ainda mais puxados por
uma machina velha, intrafegavel mesmo [...] A cidade com a inauguracio da linha,
necessita quanto antes de um meio de transporte para 0s senhores passageiros, dando
perfeitamente para o estabelecimento de uma companhia carril urbano, attendendo-se
ao alargamento de suas ruas. Queremos crér que em breve 0s campinenses terdo esse
melhoramento, a semelhanca do que se encontra em Limoeiro, deste Estado, que nas
mesmas condi¢Bes, com a sua estacdo longe da cidade, ja conta uma regular
companhia de bondes.

30 Com o crescimento da cidade os novos moradores passaram a se instalar no entorno da estagdo, do agude velho,
e de areas centrais, com as reformas urbanas ocorridas nos anos seguintes essa populacdo é obrigada a desocupar
essas areas. Cf. XAVIER, Hilmaria. A invenc¢do de um lugar: vivéncias e memorias da favela da cachoeira.
Campina Grande:EDUFCG, 2015.

31 Reportagem completa disponivel em: http://cgretalhos.blogspot.com/2009/10/facsimile-da-reportagem-da-
chegada-do.html#.Yy-t4nbMLIW. Acesso em: 24/09/2022.


http://cgretalhos.blogspot.com/2009/10/facsimile-da-reportagem-da-chegada-do.html#.Yy-t4nbMLIW
http://cgretalhos.blogspot.com/2009/10/facsimile-da-reportagem-da-chegada-do.html#.Yy-t4nbMLIW
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A inauguracdo da primeira estacdo campinense ainda foi marcada por uma ameaca do
cangaceiro Antonio Silvino®?, no dia 8 de novembro de 1906 o cangaceiro parou um trem nas
imediacOes de Mogeiro®® cobrando uma indenizagio a diretoria da Great Western com o
argumento de que o trem estava passando por uma terra que era dele. O Jornal Provincia em

uma reportagem divulgada no dia 10 de novembro de 1906 relata que:

Pedimos a v.v.s.s. para ainda uma vez publicardes em vossas columnas mais uma
proeza do celeberrimo Antonio Silvino. Hontem, s 8 horas da manhd, mais ou menos,
quando pelo Mogeiro, do estado da Parahyba, ia passar uma locomotiva em servico
de lastro, na construccdo da estrada de ferro de Itabayanna a Campina Grande, notou
0 machinista, que conduzia a locomotiva, grande agrupamento de gente e o signal de
parar a machina. Effectivamente assim o fez, deparando-se nessa occasido com o
sicario Antonio Silvino, que com mais de 12 cangaceiros, todos armados de rifle e
cartucheira A cintura, estacionavam alli & margem da linha. Parada a machina, que
conduzia materiaes e grande nimero e trabalhadores, o celebre faccinora convidou ao
coronel Francisco de S4, que é um dos empreiteiros de construccdo, para dar-lhe uma
palavra em particular no que foi attendido sem relutancia. Disse-lhe entdo Antonio
Silvino que desejava que a Companhia Great Western desse lhe a quantia de trinta
contos de réis, por ter passado a estrada por alli sem seu consentimento, sendo 0s
terrenos de sua propriedade! O coronel Francisco de S& ponderou-lhe que isso ndo era
com elle e sim com o engenheiro da Companhia. N'essa occasido voltou-se o Antonio
Silvino para um rapazinho inglez, que é auxiliar do engenheiro e que tambem ia no
lastro e perguntou: € aquele? O coronel Francisco de Sa prometteu lhe falar com o
engenheiro e nessa occasido deu-lhe cem mil réis, por elle lhe ter pedido pra o almoco
dos rapazes. Depois disso, o celebre bandido internou-se pelo matto; seguindo entéo
o lastro para o Inga, onde estd o servico do avancamento da estrada. - Antes do
encontro com a machina, Antonio Slvino prendeu um cabo que estava trabalhando na
estrada e perguntou-lhe se a machina pararia com um signal seu, ao que o cabo
respondeu affirmativamente; porque do contrario eu arrancava ja, alguns trilhos, disse
0 bandido, e queria ver se ella parava ou ndo. Nao obstante a affirmativa do cabo, que
ficou preso até a chegada da machina, Antonio Silvino mandou arrumar uma pilha de
dormentes sobre os trilhos, ainda na ddvida se a machina pararia ou néo. E preciso
notar que o Mogeiro dista da cidade de Itabayanna apenas 3 leguas e neste logar nem
uma palha moveram as autoridades competentes!"

A ameacga de Antonio Silvino amedrontou 0s passageiros que estavam na viagem
inaugural, a companhia ferroviaria solicitou federal do 14° batalhdo, sob o comando do 2°
tenente Francisco Barretto de Menezes, que fosse realizado escolta principalmente entre o
trecho Mogeiro-Itabaiana, &rea onde 0 cangaceiro conhecia bem e instalou o seu “quartel

general”, a ameaca de Silvino era que se ele ndo fosse pago pelas terras julgadas ser dele viraria

32 Nascido em Pernambuco foi batizado com o nome de Manoel Baptista de Morais, adentrou no cangago por
influéncia do pai que também era cangaceiro, com a morte do pai em uma disputa de terras Manoel e seu irmao
Zeferino partiu para uma vida de vingancas e crimes pelo sertdo do Nordeste. Manoel trocou 0 nome para Anténio
Silvino em homenagem a um tio, Silvino transformou-se em um dos cangaceiros mais famosos do Brasil, ficou
conhecido como o Rei do Cangaco, antecedendo Lampido, Antdnio Silvino representou o mais famoso chefe de
cangago.

33 Municipio brasileiro localizado na Regido Geografica Imediata de Itabaiana-PB.


https://pt.wikipedia.org/wiki/Munic%C3%ADpio_(Brasil)
https://pt.wikipedia.org/wiki/Regi%C3%A3o_Geogr%C3%A1fica_Imediata_de_Itabaiana_(Para%C3%ADba)
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o trem no dia da viagem inaugural. Por coincidéncia, no dia da inauguracdo a locomotiva parou
justamente nesse trecho, os passageiros ficaram aterrorizados temendo o ataque do bandoleiro,
porém, a maquina parou por falta de &gua na caldeira, assim que abastecido, a viagem
prosseguiu. Silvino ndo cumpriu sua promessa, até os dias de hoje ndo se sabe se a Companhia
ferroviaria pagou ou ndo os trinta contos de réis exigidos pelo cangaceiro, o0 que se sabe é que
no dia da viagem inaugural ele estava em Campina festejando com fogos a chegada do trem,
diante da sua reacdo é provavel que para evitar maiores problemas a diretoria da Great Western
tenha pago o valor exigido. Segundo a matéria publicada no Diario de Pernambuco, 6 de
outubro de 1907: “No dia da inauguracao da estrada de Campina, Anténio Silvino, esteve no

Alto Branco, onde soltou diversas girandolas, naturalmente festejando aquele dia”.

Devido as condicdes topogréaficas de Campina Grande a primeira estacdo da cidade
ficou situada em uma regido afastada do centro urbano e dos comércios locais (Imagem 5),
essa distancia gerou inumeras criticas, era comum as pessoas irem até a estacdo receber seus
familiares e amigos a cavalo para chegar até o destino final, como tentativa de suavizar o
problema, o Prefeito Cristiano criou duas estradas de rodagem, “uma direta, curta, ladeirosa.
Era a atual Irineu Joffyli. Outra curva, longa, plana. Transformou-se depois nas ruas Vidal de
Negreiros e Miguel Couto. Entroncavam ambas em frente ao Agude Velho”. (ALMEIDA 1978,
p. 349).

Imagem 5: Mapa da cidade de Campina Grande em 1907, o circulo amarelo demarca a

localizacdo da Estacdo Ferroviaria Velha.

CAMPINA GRANDE - 1907

Fonte: Queiroz (2008, p. 43).
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O trem modificou as sensibilidades com relacdo a no¢do do tempo, a modernidade
permitiu novos pensamentos, comportamentos, habitos, para além de um transporte,
configurou-se como um objeto de sociabilidade e sensibilidade. Dessa forma, esses trens
apontam: “trazendo ou levando pessoas e objetos, além de boas ou mas noticias, ou
simplesmente noticias, ndo esquecendo de sonhos a realizar ou desfeitos — tornam-se canais por
meio dos quais essas estacdes se constituem enquanto espacos de intensa sociabilidade.”
(ARANHA, 2006: 75). As sensibilidades geradas pela experiéncia ferroviaria qualificam a
realidade de uma época, registram “imagens reais captadas pelo sentido” (PESAVENTO, 2007,
P.11), a partir desse resgate podemos observar que a chegada do trem a Campina Grande gerou
ansiedade, entusiasmo, esperanca; alegria, representou a concretizacdo de um grande sonho.
Essas emocOes geradas € o que a historiadora Sandra Pesavento (2007, p. 10) chamaria de
“Créme de & Créme da historia”, ou seja, esses sentimentos sdo uma parte importante da

histéria que nos permite compreender uma determinada época ou acontecimento.

As sensibilidades seriam, pois, as formas pelas quais individuos e grupos se dao a
perceber, comparecendo como um reduto de representacdo da realidade através das
emocdes e dos sentidos. Nesta medida, as sensibilidades ndo s6 comparecem no cerne
do processo de representacdo do mundo, como correspondem, para o historiador da
cultura, aquele objeto a capturar no passado, a propria energia da vida. Sensibilidades
se exprimem em atos, em ritos, em palavras e imagens, em objetos da vida material,
em materialidades do espago construido. Falam, por sua vez, do real e do néo real, do
sabido e do desconhecido, do intuido ou pressentido ou do inventado. Sensibilidades
remetem ao mundo do imaginério, da cultura e seu conjunto de significacdes
construido sobre o mundo. Mesmo que tais representacées sensiveis se refiram a algo
que nao tenha existéncia real ou comprovada, o que se coloca na pauta de analise é a
realidade do sentimento, a experiéncia sensivel de viver e enfrentar aquela
representacdo. Sonhos e medos, por exemplo, séo realidades enquanto sentimento,
mesmo que suas razfes ou motivagdes, no caso, ndo tenham consisténcia real.
(PESAVENTO, 2003, p. 28).

Até o soar do apito do trem ativava o imaginario e as sensibilidades dos campinenses
nesse periodo, nossa vida é marcada por diversos simbolos sonoros presentes em nosso
cotidiano, cada som desse ativa nossa memoria de alguma forma, o som do despertador nos
desperta a acordar, as sirenes sinalizam perigo, o toque do telefone remete a alguma notificacéo
de mensagem ou chamada. Ja o soar do trem evocava sonhos, anunciava a chegada de um novo
tempo, de passageiros, de cargas, ou de paradas, em um determinado momento o apito do trem
marcava ate as horas, o horario do almoco, o horério inicial de mais um dia de trabalho, ou a

finalizacdo de um dia de labuta. Assim: “O sentido dos simbolos e as sensa¢des provocadas
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pela lembranca da memdria afetiva da passagem da locomotiva, anunciada pelo seu apito,

mostram muito da aura que envolve a ferrovia [...]”*%.

1.3 Novos contornos da dita cidade “moderna”: impactos da ferrovia em Campina

O trem possibilitou grande crescimento econémico, cultural, demogréafico e industrial a
cidade de Campina Grande, transformando-a em um grande polo comercial, com destaque no
cenario nordestino. Segundo Melo (2007, p. 21): “Em 1907 tinha apenas 731 casas, passaria a
1.216, em 1913, um crescimento de 66%, o0 que daria uma média de quase 70 casas por ano”.
Com a ferrovia as atividades comerciais na cidade se intensificaram, Campina era privilegiada
pela sua localizacdo que convergia com o litoral e o sertdo, a estrada de ferro possibilitou o
escoamento da producdo algodoeira para o interior paraibano e estados vizinhos, como
Pernambuco, que destinava o algoddo para comercializacdo (Inter)nacional, comercializando
para paises como a Alemanha, Estados Unidos e Inglaterra. Com o impulso comercial em

Campina se proliferaram varios estabelecimentos ligados a atividade algodoeira (Imagem 6).

Situada préximo a superficie mais alta da Borborema, a cidade ndo enfrentou
dificuldades de comunicagdo, nem com o litoral nem com o sertdo. Para leste, a orla
recortada do planalto facilita 0 acesso a zona litoranea, através de vales amplos e
cristalinos. A mesma facilidade se repete em direcdo ao interior. Do extenso patamar
do planalto onde se encontra Campina Grande passa-se com facilidade para o sertéo,
de nivel mais baixo que os altos da Borborema, mas mais elevados que o planalto do
Cariri (CARDOSO, 1963, p. 3).

Aranha (1991, p. 55) nos mostra que em 1888 a Capital da Paraiba (Jodo Pessoa) obteve
rendimento médio de 30:700$000, enquanto Campina vinha em segundo lugar com 6:110$000,
em seguida os municipios de Guarabira com 4:240$000, Mamanguape 3: 660$000 e Areia
3:390$000.%° A capital paraibana ocupava a hegemonia econdmica do estado Paraibano, com a
valorizagéo do algoddo, Campina tornou-se o maior emporio algodoeiro do Nordeste, o periodo
se consolidou como um dos ciclos econbmicos mais produtivos da cidade, de tal forma que a

arrecadacdo de impostos na década de 1940 ultrapassou a arrecadacao de Jodo Pessoa, em 1941

3 MORAES, Heloisa Juncklaus Preis; LUIZA Liene Bressan; JORGE, Leidiane Coelho. Sobre trilhos: a memoria
revisitada pelo apito do trem a partir de um estudo com as lentes do imaginario. Revista do Programa de Pés-
Graduagdo em Letras da Universidade de Passo Fundo, Rio Grande do Sul , ed. 1, ano 2018, p. 168, Disponivel
em: http://seer.upf.br/index.php/rd/article/download/7381/4848/. Acesso em: 30 abr. 2022.

3 Valores apresentados em Contos de Réis.
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Campina Grande chegou a arrecadar 11.657.000,00 cruzeiros, enquanto a capital obteve o
arrecadamento de 6.354.000,00. 3¢

Imagem 6: Anuncios de estabelecimentos ligados ao comércio do algod&o publicados

no Jornal O Século em 1828.

Fonte: QUEIROZ (2008, p. 28).

A construcdo da ferrovia Campinense atrelado a ao crescimento comercial contribuiu
para o surgimento de alguns problemas na cidade, um deles foi uma crise hidrica, ndo havia
sequer agua para os comboios que chegava na cidade carregados de algodao e animais, Elpidio
de Almeida (1978) relata que nos periodos de safra chegava a cidade em média um namero de
dois mil animais diariamente. O prefeito Cristiano Lauritzen logo tratou de procurar alternativas
para solucionar o problema, ele temia que a escassez hidrica afastasse 0s comerciantes da cidade
e que eles dessem preferéncia a ferrovia de Mossor6 (Rio Grande do Norte). Lauritzen mandou

% QUEIROZ, Marcus Vinicius Dantas de. Quem te vé ndo te conhece mais: arquitetura e cidade de Campina
Grande em transformacéao (1930-1950). Dissertacdo (Mestrado em Arquitetura e Urbanismo) - Programa de Pos-
Graduacdo em Arquitetura e Urbanismo da Escola de Engenharia de Sao Carlos. Sdo Carlos, SP: Universidade de
Sé&o Paulo, 2008.
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aumentar a capacidade do Acude Velho®, durante mais de meio século o acude suportou o
abastecimento hidrico de Campina, o reservatorio era parada obrigatéria de boiadeiros e
tropeiros, sua seca significava perda comercial para a cidade. Realizaram a tentativa de
perfuracdo de pogos tubulares, porém sem sucesso. Em apelo realizado ao governo federal o
prefeito solicitou que outro reservatorio fosse construido na cidade, o apelo foi atendido e assim

surgiu o Acude de Bodocongo.

A inauguracdo da linha férrea em Campina Grande, em 1907, determinou o que estava
previsto: A cidade entrou rapidamente a crescer, 0 comercio a expandir-se, a
populacgdo adventicia a avolumar-se. Agravou-se o problema de escassez de agua. Os
dois agudes existentes, o velho e o ndvo, j& ndo bastavam. Urgia a construcédo de outro
reservatorio. A prefeitura amarrada a um orcamento inferior a quatro mil cruzeiros,
ndo podia chamar a si a responsabilidade do empreendimento. Resolveu entdo o
prefeito, Cristiano Lauritzen, valer-se do governo federal, por intermédio da
representacdo paraibana no congresso.

Foi bem-sucedido. Dentro de pouco tempo chegada a Campina o diretor da Inspetoria
Federal de Obras contra secas (atual DNOCS), engenheiro Miguel Arrojado Lisboa,
com instrucdes para verificar e resolver a situacdo. Isso trés anos depois da chegada
da estrada de ferro. (ALMEIDA, 1978, p. 348).

Em 1917 o acude de Bodocong6® teve sua obra concluida, as rigorosas chuvas de
inverno ndo tardaram para encher o reservatorio, em poucos dias estava cheio, porém, a dgua
apresentava grande salinidade impossibilitando o consumo, mesmo assim a constru¢do do
acude foi fundamental posteriormente para a formacgéo de um novo bairro, Bodocongo, o bairro
industrial. Como nos fala Cabral (2007, p. 42): “[...] impropria para atender as vicissitudes dos
campinenses por agua potavel, Bodocong6 ofereceu algum suporte infraestrutural a certas
experiéncias econdmicas emergentes na cidade[...]”. O problema de saneamento foi amenizado
apenas no ano de 1939 no governo de Argemiro de Figueiredo com os servicos de agua
canalizada e potavel, a dificuldade com falta de &gua foi amenizada e ndo solucionada
considerando que nem todos 0s campinenses tiveram acesso aos servigos de gua e esgoto, foi
uma comodidade para poucos. De acordo com Araujo (2010, p. 36) “[...] as pessoas que
moravam nos bairros periféricos eram abastecidas por chafarizes”.

Os anos de 1908 a 1935 foram representados por grandes transformaces em Campina

Grande, a urbe ganhou novos contornos, porém, ndo podemos deixar de mencionar que em

37 Localizado no centro da cidade de Campina o Acude Velho é um corpo hidrico utilizado inicialmente para o
abastecimento da cidade. A obra foi iniciada no ano de 1828 devido a seca enfrentada entre os anos de 1824 a
1828. Um outro acude foi criado no ano de 1830, dessa vez denominado de A¢ude Novo.

38 De acordo com Irineu Joffily a etimologia de Bodocongé tem origem da lingua Cariri, “rio das aguas que
queimam”.
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Campina a modernidade chegou a ritmos outros, por muitos anos a cidade carregou fortes
vinculos com a paisagem do mundo rural, até os anos de 1920 os transportes de tracdo animal
eram muito utilizados na cidade, o primeiro transporte automotivo chegou no ano de 1914,
tomando espago apenas nos anos posteriores a 1918. As transformacgdes modernas surgiram
impondo um novo estilo de vida, essa ruptura gera espanto, medo e desconfianca em parte da
populacdo, ¢ o caso do sertanejo Jose Miquilina que nunca havia visto uma locomotiva
pessoalmente. O cronista Lino Gomes narrou que no dia da viagem inaugural do trem a
Campina, o Cronista, que era um homem intelectual e conhecedor das vantagens da ferrovia
convenceu 0 amigo Miquilina a prestigiar a chegada da locomotiva, ao avistar de longe
Miquilina soltou as maos do braco do Lino e correu para longe com medo do trem. “O sertanejo
néo acreditou que fossem inofensivos o progresso, a modernidade e a civilizagdo. Abdicou das
suas propaladas segurancas e vantagens e preferiu se proteger, resguardando-se nos ritmos do
seu conhecido mundo” (QUEIROZ, 2008, p. 24). José Miquilina ndo se convenceu com 0
discurso do seu amigo Lino e de outros intelectuais da época quando se referiam a modernidade
como algo benéfico e inofensivo, o sertanejo preferiu se proteger das maquinas desconhecidas
e preservar os ritmos da tradi¢cdo conhecidos por ele:

O trem aproxima-se da estacdo [Campina Grande] e o nosso Miquilina vendo o
tamanho da machina [...] quis abrir do chambre pelo matto em for¢a o que a muito
custo pude contel-o segurando-o pelo brago. O Miquilina ficou com todos os cabellos
estiradinhos, os olhos abugalhados para o trem e forgando para soltar-se de minhas
méos e correr, dizia em voz de um assombrado: - Misericérdia, meu Deus!! Ou que
bicho feio e cumprido. (GOMES, 1909?, p. xx).

Marshall Berman (2007) nos fala que as experiéncias modernas geram embates entre o
que é considerado moderno e tradicional, a medida que cria, constroi, gera curiosidades,
também destrdi estilos de vida, resquicios da tradigdo, destroi padrées. Como nos disse Antonio
Paulo Rezende (1997, p. 24): “[...] houve momentos em gue conviviam em um mesmo espaco,
embora diferenciado, duas sociedades opostas: a velha, ainda ligada a um mundo agora em vias
de extincdo, e a nova; construida por uma massa de individuos, ainda desconhecidos”. Assim,
existiu “[...] uma grande tenséo entre 0 moderno e o tradicional ndo tdo claramente definido

como se costuma colocar” (idem).3®

39 Beatriz Resende em seu livro Lima Barreto e o Rio de Janeiro em Fragmentos nos alerta para pensar o significado
do projeto moderno no Brasil, “[...] evidencia- se a necessidade de revitalizacdo do conceito de modernismo e o
préprio conceito de novo com o valor que recebe num pais de origens coloniais, antes receptor do que produtor de
cultura”. (RESENDE, 2016, p.16).
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A modernidade contribuiu para um imperativo estilo de vida, imposto por uma massa
letrada e elitista, que ndo incluiu todos os moradores da cidade, percebemos a presenca de um
moderno que foi excludente, e tudo o que néo fizesse parte desse projeto modernizador deveria
ser colocado as margens ou abaixo. Como j& mencionado anteriormente, o imaginario acerca
do trem foi difundido por uma elite intelectualizada, a imprensa divulgava inimeras matérias
falando das maravilhas da ferrovia, era o interesse de uma elite dominante sendo contemplado.
Estabeleceu-se a dicotomia da modernidade ligada ao progresso, e para se adequar aos moldes
das grandes metrdpoles surgiu a tarefa da domesticacdo dos citadinos para alcancgar a dita
civilidade, mesmo que para isso fosse necessario utilizar a violéncia, o autoritarismo e a invasao
de corpos e propriedades. Para alcancar esse objetivo fazia-se necessario afastar da cidade tudo
o que impedia o “desenvolvimento”, seja de pessoas como o Miquilina, ou os transportes de
tracdo animal, os subalternos, habitos considerados rudes, becos, vielas, a escuriddo iluminada
apenas pelo candieiro, o0 comércio livre nas ruas, sob o argumento: “Ainda nesta civilizada terra
de Campina Grande, versos de sua gente, que precisam ser concertados se ndo reprimidos a
bem do nome da cidade” (MAUS VERSOS, 1928, p. 2).

Como nos fala Alarcon Agra, os discursos construidos tinham por objetivo:

[...] Formular uma impressdo de que a cidade era a expressdo acabada da civilizacéo,
o0 seu lugar privilegiado em todos os sentidos, e que a realidade de Campina Grande
era a de uma cidade cuja a maxima poténcia ordenava uma modernizacdo
incontrolavel. Paralelamente a isto, no entanto, siléncios eram produzidos para outras
possibilidades de expressdo ou de desenho da cidade e da vida urbana. Interessava a
estas vozes, que buscavam se fazer hegemdnicas, a existéncia de um sem nimero de
sujeitos calados, obedientes, produtivos no seu alheamento, na sua colocagdo a
margem dos eventos realmente eficientes. A estratégia maior era fazer com que este
desejo de identificacdo com a modernidade passasse a ser o desejo de toda a cidade,
como se fosse possivel canalizar uma Unica conformagao da paisagem e energia dos
desejos. (AGRA DO 0, 2006, p.19).

De acordo com Cémara (1947, p. 50): “Tudo se renovou com a ferrovia que influi
sobremodo para integrar sua gente e suas cousas a um sentido mais moderno, ou menos
antiquado, se quisermos falar com mais franqueza”. Anos apés a chegada do trem a cidade de
Campina Grande foi ganhando novo desenho, gradativamente foram chegando colégios,
telégrafos, cinemas; luz elétrica, abastecimento de agua, clubes dancantes, bares, entre 1906 e
1935 a cidade saltou de 600 residéncias para 5987.
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Imagem 7: Tabela com a quantidades de casas em Campina Grande do ano de 1906 a 1935.

Ao RS AN pidee A pedl
1 906 600 1916 1.483 1926 3.456
1907 731 1917 1.619 1927 3.923
1908 733 1918 1.841 1928 4.259
1909 820 1919 1.938 1929 4.566
1910 881 1920 2.012 1930 4.781
1911 976 1921 2.099 1931 4.873
1912 1.102 1922 2.171 1932 5.257
1913 1.216 1923 1.227 1933 5.431
1914 1.254 1924 1.486 1934 5.933
1915 1.297 1925 2.981 1935 5.987

Fonte: Franga (2020, p. 54).

Tal crescimento demogréafico ainda ndo era satisfatorio para a elite modernista, com o
crescimento habitacional aumentando, cresceu também as moradias irregulares, novas técnicas
de trabalho, aglomeraces, novos habitos, foi nesse movimento que surgiu a primeira reforma
urbana em Campina, as décadas de 1935 e 1945 foram marcadas pelas a¢fes autoritéarias do
prefeito Vergniaud Wanderley®°. As reformas urbanas do século XX no Brasil surgiram
inspiradas na estética das grandes reformas ocorridas na Europa no século X1X, principalmente

em Londres e Paris.*!

400 Campinense Vergniaud Wanderley pertencia a uma familia tradicional de proprietarios de terra, formado em
direito ingressou para o Rio de Janeiro em 1929 onde tornou-se Procurador do Ministério Pablico, de 1930 a 1935
foi Juiz de Direito em Santa Catarina, regressando a Paraiba ainda no ano de 1935 a convite do governador
Argemiro de Figueredo, assumindo o cargo de chefe de policia e posteriormente como secretario da agricultura,
nas elei¢des de 9 de setembro de 1935 foi indicado para candidato a prefeito de Campina Grande, foi prefeito da
cidade em dois mandatos, o primeiro foi de dezembro de 1935 a novembro de 1937, e 0 segundo de agosto de
1940 a 1 de margo de 1945.

41 De acordo com o Historiador Thomas Bruno (2014, p. 23): “Nas primeiras décadas do século XX, Campina
Grande vai sofrer forte influéncia advinda de um modelo de cidade que representa o “espirito de modernidade”,
este estilo de cidade moderna surge nas grandes reformas ocorridas nos principais centros europeus em meados do
século XIX. Paris, Londres, Viena, Berlim, Frankfurt e Madri sdo exemplos de urbes que v8o passar por um
processo de expansao e (re)estruturacio urbana onde o “esquecer o passado” vai estar entre os principais objetivos
através de um esquadrinhamento de seu territério. Na Europa, tenta-se utilizar a reforma urbana como elemento
para o esquecimento do passado absolutista, no Brasil, as reformas ocorridas em fins do século XIX e primeiras
décadas do século XX vdo ter, também, a intencdo de esquecer um passado colonial, transformando os centros
urbanos brasileiros em cidades ditas modernas.”
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Em meados dos anos 30 foi publicado um decreto que foi o pontapé para a grande
reforma em Campina Grande, o decreto propunha mudancas urbanas com o objetivo de

aformosear a cidade, com novas ruas, pragas, prédios*?. De acordo com o decreto:

DECRETO N°51

(...) O Prefeito...

— considerando que Campina Grande apesar de ser uma cidade bastante adiantada,
distancia-se, porém, das outras cidades importantes do pais, pelo seu aspecto material,
pois as construcdes e reconstrugdes em suas principais ruas sdo

geralmente feitas de um so pavimento;

— considerando que o poder Publico tem o dever de interessar-se pelo embelezamento
da cidade, pois, é ele inquestionavelmente que impressiona os que

nos visitam;

— considerando que para isso é preciso obrigar-se que as construcdes e reconstrugdes
nessas ruas sejam de mais de um pavimento (...).

DECRETA

Art. 1 — Nas ruas Jodo Pessoa até Major Belmiro Barbosa Ribeiro, Marqués

do Herval, Maciel Pinheiro, Monsenhor Sales e Cardoso Vieira e nas Pragas Jodo
Pessoa, do Rosario e Praca Epitacio Pessoa, as construcdes e reconstrucdes so

serdo permitidas de mais de um pavimento (...)%.

De acordo com Fabio Gutemberg (2003) as propostas apresentadas no decreto
representavam um novo olhar e uma nova sensibilidade voltada para a urbe, visando o
saneamento e a plasticidade da cidade. Dentre essas mudancas o autor aponta para a retirada
dos meretricios das ruas centrais e da cadeia, ambos foram afastados da zona central, a
implementacdo de abastecimento de agua e saneamento, instalagdo de telefones automaticos,
construcdo de mercado publico e matadouro, a praca Clementino Procdpio e a reforma da praca
Coronel Antdnio Pessoa, 0 calcamento a concreto de varias ruas, a abertura de ruas e avenidas,
como a Rua Jodo Pessoa, Maciel Pinheiro, Vidal de Negreiros, Afonso Campos e a Avenida
Floriano Peixoto. Para haver o alinhamento dessas ruas muitas desapropriacbes foram
realizadas, os impactos da remodelagdo atingiu todas as camadas, pobres, comerciantes,

feirantes e donos de casardes, apesar das reformas impactar todos os extratos sociais ha uma

42 Essas transformacgdes urbanas ocorridas em Campina na década de 1930 foram baseadas nas ideias de Nestor
Figueiredo, o urbanista realizou reformas em cidades de Pernambuco, Recife e Paraiba, era uma grande referéncia
na época no quesito reformas urbanas, GUTEMBERG (2003, p. 62) nos fala que:” A presenga do arquiteto e
urbanista Nestor de Figueredo em cidades e capitais nordestinas, no entanto, tinha implicagdes que seus elogios a
pujanca comercial de Campina Grande e o plano urbanistico que elaborou para Jodo Pessoa ndo deixavam antever.
Primeiro ocorria num contexto em que haviam se tornado comuns Brasil afora as preocupagdes com o saneamento
e embelezamento das areas centrais das cidades e os planos para seu posterior crescimento; neles era cada vez mais
frequente a incorporagdo dos fluxos de transportes e automoveis.”

4 Ver decreto em: GUTEMBERG, F. Campina Grande: cartografias de uma reforma urbana no Nordeste do Brasil
(1930-1945). Revista Brasileira de Histéria, S8 Paulo, v. 23, n. 46, p. 61- 92, 2003. Disponivel em:
<http://www.scielo.br/scielo.php?script=sci_arttext&pid=S0102-01882003000200004>. Acesso em: 11 mai.
2022.
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forte tendéncia nessas modificacdes urbanas em marginalizar os pobres da cidade, colocando-
0S as margens como uma especie de assepsia social, langando-os longe das areas centrais, esses
espacos marginais € o que Carolina Maria de Jesus em seu diério chamava quarto de despejo, a
realidade de Carolina é no Sudeste do Brasil, mas no interior da Paraiba na cidade de Campina
Grande muitas Marias e muitos Jodos assim como a autora Maria Carolina foram despejados

da efervescéncia moderna das ruas centrais.

E que em 1948, quando comecaram a demolir as casas térreas para construir os
edificios, nds os pobres que residiamos nas habitacdes coletivas fomos despejados e
ficamos debaixo das pontes. E por isso que eu denomino que a favela é o quarto de
despejo de uma cidade. NOs 0s pobres somos os trastes velhos (JESUS, 1961, p. 17).

Como nos mostra Severino Cabral Filho (2009), o sonho e 0 romantismo presente na
poesia da modernizagéo trazem nos bastidores uma realidade de violéncia e bombardeio, que
viam na pobreza “[...] quando ndo o exdtico, algo que deveria ser retirado das ruas para que 0
cenario urbano ndo fosse contaminado pela presenga estética dos pobres” (CABRAL, 2009, p.
17). Nao importava a sociabilidade desses antigos vizinhos, o sofrimento dessas pessoas ao
perder suas moradias, todo esse projeto reurbanizante do periodo “Vergniaudiano” estava
ancorado em codigos de postura municipal, que deveriam ser seguidos pelos moradores da
cidade, a exemplo a Lei Municipal n° 4, de 25 de abril 1936:

Lei N° 4° Art. 1° — Fica o prefeito do Municipio autorizado a efetuar as
desapropriacfes que julgar necessarias ou Uteis ao melhoramento ou embelezamento
da cidade [...]; Art. 2° - Revogam-se as disposi¢cfes em contrério (SALA DAS

SESSOES DA CAMARA MUNICIPAL DE CAMPINA GRANDE, em 25 de abril
de 1936).4

Outras duas obras desse periodo foram a construcdo do Palacio da Prefeitura e a tdo
aclamada obra do Grande Hotel, que funcionava como um “cartdo de visitas e portdo de entrada
principal da cidade [...]. Muitos prefeitos, governadores e interventores investiram em projetos
desta natureza, que parecem ter se tornado algo natural entre os que buscavam a construcao de
uma cidade moderna, progressista e civilizada” (GUTEMBERG, 2003, p. 10). As principais
transformacgdes ocorriam no centro da cidade, desde a década de 1920 o turismo de Campina
grande ja era privilegiado, a cidade recebia viajantes de varias localidades, potencializando

ainda mais esse turismo com a chegada do trem, essa reforma urbana nas principais artérias da

“Disponivel em: SILVA, W. R. V. da Campina Grande nas tramas do modernismo: higienizagio e modernizag&o
do espaco urbano (1930-1945). 2019. 28 p. Trabalho de Conclusdo de Curso (Graduagdo em Historia) -
Universidade Estadual da Paraiba, Campina Grande, 2020. P. 19.
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cidade oferecia a ideia aos visitantes de lugar prospero e moderno assim como 0s grandes

centros do Brasil, a construcdo de Grande Hotel reforcava essa simbologia do poder e do

moderno. Como nos diz Cabral (2009):
A simbdlica dessas novas construcfes tem a ver também — assim parece-nos com
modificacfes que estavam operando nas relages de poder. O palacio da prefeitura,
construido a partir de orientacdo arquitetdnica moderna, assim como o Grande Hotel,
parece desafiar os casarGes dos velhos oligarcas, donos do poder por mais de uma
década. A sede da prefeitura, significando o novo centro de um novo poder, edificacdo
construida por um filho desta elite, mas que abracara os ideais modernizadores
difundidos pela Revolucdo de 1930 e rompera com a orientacdo de seus pais, parece
ser bem eloquente sesse sentido. S&o dois aspectos caros a este momento histdrico da
experiéncia campinense: O politico e o Urbanistico. Ambos se cruzam e até se
confundem; afinal, embelezar a cidade a partir de novos pressupostos urbanisticos e
arquitetbnicos era, por assim dizer, uma febre que tomava de assalto os
administradores de entdo e, no caso de Campina Grande, os trabalhos realizados por

Wanderley convergiam para as desapropriagdes, a retificacdo das ruas pavimentadas.
(CABRAL, 2009, p. 61)

A questdo para qual chamamos atenc¢do diante dessas reformas urbanas é o seu carater
autoritario, desigual e impositivo, ndo nos colocamos contra a modernidade, mas nos opomos
a forma como foi implantada, os discursos oficiais divulgados pela elite letrada camuflavam os
danos gerados pela modernizacdo, quantas familias foram desapropriadas em nome do
embelezamento? Ficaram passivas diante das desapropriacdes? Como nos diz Beatriz Rezende
(2016, p. 37) em sua andlise sobre o Rio de Janeiro, boa parte da populacdo ndo se reconhecia
como participante ativo da cidade e da politica: “O habitante da cidade, ndo se reconhecendo
participante da comunidade politica, também ndo se reconhecia como cidaddo. Diante das
dificuldades vividas, 0 povo reagia, o mais das vezes, com apatia [...]”. Apesar de a maioria dos
habitantes se manterem passivos diante de tais mudancas, Gutemberg (2003) relata que em
Campina algumas pessoas prejudicadas pelas desapropriacdes reagiram, apesar desses conflitos
serem velados pela imprensa local, existiram, diante do contexto do Estado Novo* quando a
imprensa ndo era censurada ela estava aliada aos politicos locais, utilizando as matérias para
maximizar as obras e seus criadores. Em suas falas Vergniaud Wanderley destilou a violéncia
utilizada no seu projeto modernizante, em todas as suas entrevistas ele demostrou ter orgulho

do seu trabalho e de como o fez, podemos ver isso na seguinte fala de Wanderley:

4 O periodo do Estado Novo teve inicio com o golpe de estado instaurado por Getllio Vargas no ano de 1937 e
se estendeu até 0 ano de 1954, as principais caracteristica desse periodo foram: autoritarismo, anticomunismo,
nacionalismo, e centralizacdo de poder. O governo implementou o DIP (Departamento de Imprensa e Propaganda)
que tinha por objetivo censurar 6rgédos de imprensa e veiculos de comunicagéo.
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(...) Houve muitos conflitos, que terminavam sempre resolvidos satisfatoriamente
como, por exemplo, as desapropriacdes dos prédios de Chico Maria, Demosthenes
Barbosa, Padre Borges, Abilio Albuquerque e muitas outras. Entretanto, a
desapropriacdo da casa de Pedro do Egito, foi a Gnica que levei a juizo, em virtude da
sua obstinacdo em ndo querer entrar em acordo. Apesar disto, logo que foi pagar a
desapropriacdo em juizo, houve um incidente, porque ndo esperando pelo recurso ao
tribunal, que o0 mesmo tinha direito, mandei derrubar na calada da noite o referido
prédio (DINOA,1993, p. 206-207).

Anos depois em uma entrevista concedida ao Diario da Borborema em 1979, Vergniaud
seguiu se orgulhando da reforma urbana empreendida em seu governo, ele afirmou ao jornalista

que seu desejo era tornar Campina Grande a capital do estado:

DB: O Sr. Como sentiu esta cidade, ap6s 24 anos ausente de Campina Grande? O Sr.
que fez a reforma urbanistica dela, como esta vendo-a agora?

VW: Ao fazer a reforma que vocé acaba de citar, e que é do conhecimento de todos
que aquela época habitavam a nossa urbes, eu vislumbrei a hipétese de Campina
tornar-se até mesmo a Capital do nosso Estado, por isso mesmo, iniciei uma reforma
urbanistica que apesar das dificuldades da época, foi dada a um bom termo posso
assim dizer, porque as bases, as preliminares, as coordenadas do grande
desenvolvimento foram tragadas naquela época por mim, e hoje, ao voltar aqui apés
anos de auséncia de que eu muito me penitencio, eu encontrei Campina em pleno
desenvolvimento, suas belas avenidas, as ruas plenas de comércio intenso, fazendo
jus ao seu nome, e desde a minha época era conhecida com a Capital do Nordeste, de
forma que, eu sé tenho de me orgulhar daqueles passos, daquelas medidas que tomei,
fazendo com que aquela um pouco desenvolvida da época, se tornasse hoje essa
verdadeira Capital do Centro do Nordeste Brasileiro. (DB, 08 de julho de 1979).

Imagem 8: Entrevista concedida por Vergniaud Wanderley 1979.

Eu queria Campina
sendo a Capital

Fonte: Blog Retalhos Hlstorlcos de Camplna Grande‘(1979)

Os processos de urbanizagdo campinense foram marcados pelos interesses dos

estabelecidos da cidade, Nobert Elias em seu livro Os Estabelecidos e os Outsiders:
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sociologia das relacdes de poder a partir de uma pequena comunidade , nos revela que
os estabelecidos sdo individuos detentores das relacdes de poder, ditam os costumes,
comportamentos e regras de uma sociedade, eles estabelecem as normas de socializagdo. Ja 0s
outsiders representam para os estabelecidos a contramao, os individuos que para eles ameagam
as normas estabelecidas para sustentar aquela sociedade. Assim: “[...] o grupo estabelecido
atribuia aos seus membros caracteristicas humanas superiores; excluia todos os membros do
outro grupo de contato social ndo profissional com seus proprios [...]” (ELIAS, 1990, p. 20).
Os grupos eram definidos a partir da condi¢édo financeira, a localizacdo em que se habitava, e a
profissdo, os avancos tecnoldgicos contribuiram para reforcar essas hierarquias sociais, 0S
moradores centrais gozavam de maiores vantagens em relacdo aos moradores das areas
periféricas. Os estabelecidos ditavam costumes e habitos, dessa forma: “[...] a civilizacdo que
estamos acostumados a considerar como uma posse que aparentemente nos chega pronta e
acabada, sem que perguntemos como viemos a possui-la, € um processo ou parte de um
processo em que nos estamos envolvidos” (idem, p.73). Baseado no conceito de Nobert Elias
de estabelecidos e outsiders destacamos que as reformas urbanas em Campina Grande se
estabeleceram as custas da negacdo das necessidades, sonhos e interesses dos outsiders,

destruindo suas moradias, lagos de sociabilidade e costumes*®.

1.4 Caminhos para uma nova estacdo: chegada da Estacdo Nova em Campina Grande

A década de 1950 em Campina grande foi marcada pelo desenvolvimento econdmico,

a populacdo em 1956 ultrapassava o nimero de cem mil habitantes, era 0 municipio mais

46 BAUMAN (1998) em seu texto sonho de pureza nos diz que nas sociedades modernas e p6s-modernas 0s
desempregados, pobres, e os trabalhadores simples sdo vistos como uma classe perigosa, a presenca desses nas
cidades e centro comerciais deixa a elite dominante amedrontada. O autor aponta que para os dominantes afastar
esses “estranhos” ¢ um meio de preservar a ordem, esse argumento justifica a assepsia social que as reformas
urbanas brasileiras tentaram realizar nas cidades. Os processos de modernizacéo acarretaram marcas no viver dos
individuos, CABRAL (2010) em seu texto CAMPINA GRANDE - PB (1930-1950) Modernizagao, cotidiano e
cultura material se debruca a estudar o cotidiano dos Campinenses entre os anos de 1930 a 1950, através da andlise
de fotografias da época o autor nos mostra situacdes do cotidiano dos populares que demostram seus modos de
viver e em determinados casos a resisténcia as transformacfes. Enquanto os jornais reforcavam uma Campina
como polo algodoeiro, cidade do progresso e da indistria, existiram espacos na cidade invisibilizados, lugares que
abrigavam populares que procuravam sobreviver a esse vendaval modernizador, esses espacos foram descritos por
alguns memorialistas e registrados por fotografos, Severino Cabral nos diz que a maior dos pobres eram moradores
das zonas periféricas, como os bairros da Liberdade, Moita e Cachoeira, comumente as moradias eram feitas de
taipas, fora dos padrdes estéticos da época eram tidos para elite como “porcaria, nojo, repugnéncia”. (CABRAL,
2010, p.265).
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populoso do interior do nordeste, e o décimo terceiro do pais. As industrias, comércios, lojas, 0
titulo de polo comercial do algodao faziam da cidade um centro econdémico importante, de
acordo com Rosilene Dias Montenegro (2003, p.1): “O dinamismo econdmico vivido em
Campina Grande fortalecia a representacdo expressa no imaginario coletivo da ‘Rainha da
Borborema’, que se firmava havia décadas”. Devido a esse crescimento era comum ouvir na
época que a Paraiba tinha duas capitais a administrativa (Jodo Pessoa) e a financeira (Campina
Grande).

As intervencBes do poder publico municipal nesse periodo fazem um curioso
contraste, por exemplo, com a politica de modernizag&o que a cidade havia conhecido
nos anos quarenta, sob a prefeitura de Verniaud Wanderley. Naquela ocasido o
prefeito comandou uma radical reforma no centro urbano da cidade, derrubando os
prédios com um vigor que surpreendeu e deixou sem muitas possibilidades de reacéo
a elite formada pelas familias importantes do lugar. Algumas destas perderam boa
parte de seu patriménio imobilidrio gracas as quase sempre irrisérias indenizagdes
pagas. [...] As reformas da década de 1950 pareciam, ao contrério, brotar da prépria
cidade, ao invés de se assemelharem as ideias - mesmo ousadas- de uma ou outra
pessoa. Para os letrados campinenses desta época a modernizacdo que a cidade sofrera
h& dez anos atrds havia sido, ao seu modo, necessaria, mas demasiado autoritaria,
exageradamente voluntarista, parecia algo que tentava enquadrar a cidade ao invés de
desenvolver-se a partir dela [...]. Em contrapartida, toda uma discursividade articulou-
se a defender as mudancas do presente, visto que elas eram entendidas como o destino
da cidade, como determinac@es da verdade de Campina Grande, elementos inscritos
desde sempre na sua alma e que desabrochavam naquela circunstancia porque era
aquele o tempo de redencio da cidade. (AGRA DO O, 2006, p.37-38).

A década de 50 foi consolidada por mudancas de &mbito nacional, o plano politico do
presidente Juscelino Kubitschek (1956-1960) tinha como espinha dorsal do seu governo
nacional-desenvolvimentista libertar o pais da dependéncia da agricultura e voltar os
investimentos para a industrializacdo. Tal pretensdo ndo foi alcancada de forma facil e réapida,
em Campina Grande a economia marcadamente comercial apresentava dissonancia com o
projeto econdmico nacional, Rosilene Dias (2003) aponta que a quantidade de industrias
presentes em Campina Grande no periodo era menor do que a imprensa costumava anunciar,
“Os freqlientes enunciados, veiculados no Diario da Borborema, passavam, exageradamente,
uma imagem de importante desenvolvimento industrial, 0 que ao nosso ver parecia mais uma
publicidade, provavelmente para atrair investimentos, do que de uma situacao real da industria.
(MONTENEGRO, 2003, p.3). As primeiras industrias que surgiram em Campina foram com
base no algodao, ja que a cidade se tornou a segunda maior exportadora de algoddo do mundo,
ficando atras apenas para Liverpool na Inglaterra.

Dentro do plano de metas criado por JK foi dividido em setores, e 0s recursos principais

foram destinados a infraestrutura e as industrias de base, as rodovias e as indUstrias
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automobilisticas tiveram cenario privilegiado. Os investimentos nas rodovias ja era um projeto
politico no Brasil desde a década de 1920, durante a década de 50 esses investimentos foram
potencializados e o trem paulatinamente vai perdendo espago para os transportes rodoviarios,
Campina Grande desde o final da década de 1940 j& dispunha de frotas de énibus e automdveis
além de uma ligacdo rodoviaria com Jodo Pessoa, aos poucos o trem vinha perdendo sua
pujanca. Como nos diz Mariana Adelino:
[...] O transporte ferroviario vinha perdendo forca e, embora fosse mais barato que
onibus, ndo era o meio de transporte preferido pela populacdo. Segundo dados da
pesquisa feita polo SESC (1963), na década de 1950, a cidade j& era servida de
excelentes rodovias e sua conservacdo era um interesse das autoridades federais,
estaduais e municipais, em funcdo da grande demanda surgida com o vertiginoso
crescimento da cidade. Foi a partir de 1954 que “o transporte rodoviario passou a ter

uma significacdo muito grande na regido, sufocando a Unica ferrovia que serva a
cidade” (SESC,1963 apud. SOUZA, 2021, p. 33).

Mesmo diante da expansdo das rodovias e o declinio da ferrovia um novo ramal foi
construido na década de 50, uma ligagédo entre Campina Grande-Patos, a inauguracéo do trecho
foi realizada em dois momentos, o primeiro foi o que ligava Campina Grande a cidade de
Juazeirinho que foi inaugurado em 16 de janeiro de 1957, e a segunda metade do trecho
correspondendo a Campina-Patos foi concluido no ano seguinte. A construcdo desse novo
ramal ferroviario possibilitava o escoamento da producdo da Paraiba, Rio Grande do Norte e
Ceara pelo porto de Recife, além de fazer a conexdo (via trem) com as seguintes capitais:
Macei0, Recife, Jodo Pessoa, Fortaleza e Natal. A expansdo ferroviaria em um periodo em que
0 modal rodoviério estava se consolidando se dar por alguns fatores, entre eles, podemos citar
0 interesse econdmico e politico, os comerciantes e politicos das cidades do sertdo beneficiadas
pela expansdo ainda via na ferrovia a possibilidade de expansdo das cidades e de maior lucro,
a populacdo dessas cidades sertanejas também alimentava por anos esse sonho de ver a ferrovia
nos locais em que habitavam, alguns desses populares nunca haviam visto de perto um trem,
como nos diz Josinaldo Silva (2011, p. 68) em relacdo a inauguracdo desse trecho: o trem foi
saudado na medida em que passava; nas fazendas a beira dos caminhos, pessoas erguiam 0s
bragos ou ‘faziam das maos bandeiras’ todos o saudavam. 1SS0 porque por onde passava esse
trem passava a esperanca. Em Campina Grande uma nova estagdo proporcionaria um espago
maior para realizar as manobras dos trens, visto que a primeira estagdo era pequena para isso,
além de ofertar espaco para oficinas mecénicas, grandes armazéns para guardar mercadorias e

uma vila de operarios que viveriam aos arredores da estagéo.
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Imagem 9: Ramal de campina Grande no ano de 1958.
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Fonte: Site Estacdes Ferroviarias (2022).

Mesmo com as transformacGes sensiveis em relacdo ao transporte ferroviario e o
crescente favoritismo pelas rodovias, as inauguracgdes ferroviarias ainda despertavam a atengéo
da cidade, principalmente no caso de Juazeirinho que nunca havia recebido um trem
anteriormente. O cronista Cristiano Pimentel (1958) narra que estava presente na viagem
inaugural Campina-Juazeirinho, as pessoas estavam tdo euforicas que foi necessério o
maquinista apitar para que saissem do meio dos trilhos, o trem chegou a Juazeirinho sob 0 som
de muitos “vivas” ao trem, palmas, fogos de artificio e madsica. “Um delirio! Musica, Palmas,
discursos! [...] o povo saltava de contente na terra firme. E via-se a alegria estampada em casa
rosto, e 0 entusiasmo saindo de cada peito. Estava, em parte, salvo o cariri. O trem chegou!”
(PIMENTEL, 1958, p. 107). Toda essa animacao trata-se de meio século de espera, a construcao
desse trecho tratava-se de um sonho antigo, haja vista que desde que o trem chegara a Campina
em 1907 o Cariri esperava por esse prolongamento, muito antes do trem chegar a Campina ja
havia estudos da implantagdo de um ramal na cidade de Taperoa, na época chamada de Vila de
Batalhdo (cidade proxima a Juazeirinho). Para Cristiano Pimentel a alegria desse povo ja era
esperada, em virtude que o Caririzeiro ndo precisaria mais esta a mercé da espera pelos
caminhdes no meio das estradas sem saber se viriam ou nao, pois: “[...] agora confia, e tem a
certeza de que duas linhas de aco estiradas na terra estdo ao seu alcance e ao seu servico, na
hora exata, no momento exato da sua necessidade” (PIMENTEL, 1958, p.108). Como podemos
observar (imagem 10) a cidade parou e as pessoas se amontoaram na estacao para receber o téo
esperado trem. O cronista Cristiano narra um dialogo com um morador que observava

entusiasmado a chegada da locomotiva:
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Disse-me um deles, grisalho, de camisa aberta ao peito, de faces encardidas e méo
espinhentas: “Tava sem fé, seu moc¢o, mas Deus me sustentou a vida inté esse
momento pra noés vé a chegada do bicho e ta éle aqui butano fumaca do cano de riba
e o povo saindo de dento Cuma furmiga atras da outra” (PIMENTEL, 1958, p.108).

Imagem 10: Inauguragdo da estacdo ferroviaria de Juazeirinho em 1957.

Fonte: Site Estacdes Ferroviarias (2022).

A segunda parte do trecho ferroviario que ligaria Campina a Patos foi entregue
provisoriamente a no ano de 1958, a viagem inaugural oficial desse trecho ocorreu anos depois
com a construcdo da Nova Estacéo ferroviaria em Campina. Mais uma vez foi um dia de grande
comemoracao. De acordo com Josinaldo Gomes (2012): “[...] naquele dia, muitos agricultores
ndo trabalharam, ou largaram o servico mais cedo, procuraram pontos estratégicos para poder
ver de perto o grande icone da mecanica moderna” (SILVA, 2012, p. 2). O jornal Diario da
Borborema em suas matérias narrava essa nova estrada de ferro como um grande fator de
progresso para cidade, outra vez € utilizado o discurso da seca, do flagelo e do desenvolvimento
econémico e social que o trem traria para as regides sertanejas, tais discursos justificava a
euforia das pessoas e 0 entusiasmo em receber o trem, significava a esperanca de dias melhores
para aqueles que ja haviam sido tdo castigados pelas intempéries da vida. Abaixo podemos ver

um esboco de todos os pontos que o novo trafego correspondia:
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Imagem 11: Croqui da ligacdo Campina - Patos.
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Fonte: Blog Histdria Ferroviaria Paraibana (2022).

Em Campina Grande, no ano de 1957 foi iniciada a construcdo de uma nova estacéo
ferroviaria, que corresponderia esse novo trecho de Campina-Patos, o lugar escolhido para
abrigar a Estacdo Nova foi o Bairro do Quarenta, Regido outrora conhecida como Moita®’.
Mariana Adelino (2021) relata que o terreno escolhido para a construgéo pertencia a Clementino
Procopio, houve o interesse por parte da administracdo municipal em desenvolver essa regiao,
em 1960 o prefeito Severino Cabral comecou a construgdo de cem casas populares para serem
doadas as familias em vulnerabilidade social.

O prefeito Severino Cabral* tinha o modo “assistencialista” de fazer politica, em sua
prépria casa fez um escritdrio para atender a populacdo, os favores eram cedidos em forma de
dinheiro, remédio, terrenos. Esse seu modo de fazer politica permitiu que Cabral ganhasse
espaco entre as camadas mais populares da sociedade campinense, ao tempo em que Seu outro
lado empresario permitiu que ele representasse também a classe da elite dominante em que ele

47 A localidade do Moita era dividida entre Moita de Baixo, que as ruas Mem de S, Rua do Sol e a Rua Ceramica.
E Moita que cima que compreendia a rua da Travessa Mem de S4, Santa Maria, e S&o José.
“8 Eleito no ano de 1959 Severino Cabral foi prefeito de Campina até o ano de 1963.
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estava incluido*®. O seu modelo de gesto, assim como o0 modelo nacional, estava pautado no
discurso do desenvolvimentismo e da industrializacdo, ideias impulsionadas pelo presidente
Juscelino Kubitschek. As obras que marcaram a gestdo de Severino Cabral foram: o teatro
municipal®, a faculdade de ciéncias econdmicas, o cemitério do José Pinheiro e do Cruzeiro,
padaria municipal, pavimentacdo de ruas e avenidas, sindicato das industrias e 0 ginasio
municipal®.

No que diz respeito ao bairro do Quarenta® (antigo Moita), passou por um processo de
modificacdo estrutural entre as décadas de 1960 e 1970, pela sua localizacdo privilegiada
préximo ao centro da cidade calhou a ser uma opcéao para os trabalhadores que ndo podiam
arcar com o alto custo de uma moradia no centro da cidade, os bairros do Quarenta, Liberdade
e Centenario se tornaram uma op¢ao mais acessivel para esses trabalhadores, em relagdo ao
Bairro do Quarenta Dantas (2017, p. 2) nos diz: “O bairro com suas casas pequenas, a maioria
com trés comodos, um quarto, sala e cozinha, torna-se um espaco acessivel para aqueles que
chegavam e ndo tinham condi¢Ges financeiras de custear despesas de moradia no Centro”.

A Estagdo Nova de Campina Grande foi construida na atual Avenida professor Almeida
Barreto, a estacdo contava com um espaco amplo com quase 17 mil metros quadrados de

diferenca da primeira estacdo, esse amplo espaco possibilitava as manobras do trem. A

49 “Entre os cargos empresariais ocupados por Cabral, estava a presidéncia do Banco Auxiliar do Povo, fundado
em 7 de agosto de 1928 primeiro como cooperativa, depois transformado em banco (cf. TEJO, Jornal da Paraiba,
1986), do qual Cabral chegou a ser o principal acionista. Um outro fato relevante é o de que Severino Cabral foi
eleito presidente da Associagdo Comercial de Campina Grande por dois periodos (dezembro de 1952 e novembro
de 1953), foi ele também quem construiu sede da Associagdo Comercial. (Cf. TEJO, Jornal da Paraiba, 1986)”.
(SOUSA, 1998, p. 35).

50 O Jornalista José Néumanne Pinto descreve uma narrativa acerca do prefeito que conta como se deu a escolha
do nome do teatro municipal de Campina Grande: ... em visita a Salvador, ficou encantado com as linhas
arquiteténicas do Teatro Castro Alves. Contratou um arquiteto, mandou que ele fosse & Bahia e copiasse o prédio,
sO que em dimensOes reduzidas. Dai nasceu o Teatro Municipal de Campina Grande. Na hora de Ihe dar nome,
chamou o assessor especial para teatro, radialista Wilson Maux, e lhe encomendou uma lista de denominagdes.
Este espremeu os miolos e listou os literatos mais famosos da cidade e do Estado, mas isso nédo satisfez o chefe.
— Oh, seu Wilson, j& vi que o senhor ndo entende nada de teatro. Nome de teatro tem de ter rima, rapaz. — Como
rima seu Cabral? — Rima, ora essa. Ndo sabe rimar? Teatro Municipal patati patatal. — Sim, mas que nome
rimaria? — Teatro Municipal Severino Cabral, seu idiota. — Mas, seu Cabral, o senhor nunca escreveu, dirigiu
nem atuou em teatro nenhum. Por isso, ndo pode dar nome a um teatro. — Que besteira, esse menino! E Plinio
Lemos jogava bola? E que o Estadio Municipal da cidade tem o nome do ex prefeito Plinio Lemos. Disponivel
em: http://cgretalhos.blogspot.com/2010/03/0s-40-anos-da-morte-de-severino-pe de.html#.YzTzLkzMLIV.

51 Thomas Bruno de Oliveira (2014) nos diz que em Campina Grande houve dois marcos de planejamentos
urbanos, o primeiro realizado na década de 1930 e 1940, o segundo entre 1969 e 1980, de acordo com o autor:
“Elencamos como segundo marco urbanistico de Campina Grande o periodo entre o ano de 1969 e inicio da década
de 1980, momento em que a cidade vive uma segunda grande transformacdo urbana, através da criagdo e
implementacdo (mesmo que em parte) do Plano de Desenvolvimento Local Integrado com seus desdobramentos.
Se faz digno de mencgéo que no inicio da década de 1960, h4 uma iniciativa de planejamento urbano, ocorrida na
administracdo do Prefeito Severino Bezerra Cabral, a época foi elaborado um Plano Diretor Fisico de Campina
Grande, porém, ndo ultrapassou a fase de diagndsticos” (OLIVEIRA, 2014, p.33)

52 O Bairro do Quarenta fica localizado a 1,5 quilometros do Agude Velho e da Estacédo Ferroviaria Velha.
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inauguracédo aconteceu no dia 29 de janeiro de 1961, as 12 horas, chama-se atencdo aqui para a
forma como essa inauguracdo € narrada pelo Diario da Borborema como “revestindo-se da
maior simplicidade”, enquanto a solenidade de inauguracdo das estagdes anteriores foi um
verdadeiro espetaculo, reunindo varias pessoas, a solenidade de inauguracdo da Estacdo Nova
representou o oposto. A inauguracao contou com a presenca do entdo prefeito Severino Cabral,
de alguns engenheiros, como Djalma Ferreira Alves Maia, diretor da divisao de planos e obras,
e José Carlos de Godoy e Filho, diretor da divisdo de administracdo, além de altos dirigentes
da DNEF, generais e coronéis. A construtora responsavel pela obra foi a Camillo Collier Ltda.

Ao longo de toda a reportagem de inauguracdo divulgada pelo Diario da Borborema
(Imagem 12) nada se comentou acerca da populacao curiosa em ver a inauguracdo, como que
um complexo tdo grandioso como o da Estagdo Nova passou despercebido pelos populares
desejosos em conhecer esse novo patriménio? As manchetes divulgadas nos jornais com o
intuito de elitizar a inauguracdo da estacdo deixa a presenca dos curiosos oculta ressaltando
apenas a presenca da alta sociedade, nota-se que nas manchetes de inauguracdo da primeira
estacdo Campinense a presenca dos populares incomoda a elite, portanto, restringir a
inauguracdo da Estacdo Nova apenas para alta sociedade diminuiria a grande movimentagéo, a
coletividade gerava incbmodo na elite, a reunido simples e pequena, era vista como algo

elegante e requintado.



Imagem 12: Reportagem do Jornal Diario da Borborema sobre a inauguracgéo da
Estacdo Nova.

Fonte: Diario da Borborema 1° de fevereiro de 1961, p. 8.
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O complexo ferroviario da Estacdo Nova contava com salas de espera para passageiros
de primeira e segunda classe. Salas de agentes, correios, telégrafos, bar, correio, armazém de
bagagem, sistema de relogios e instalacdes sanitarias. Além de dois armazéns para mercadorias,
seis desvios, sendo dois para carga e descarga nos armazéns, um de carga e descarga
diretamente pela carga interessada, e trés para manobras e estacionamento de vagbes. A nova
esplanada contava também com calgamento com paralelepipedos, rede de esgotos, além de 20
casas, sendo 16 para trabalhadores, uma para agente, uma para mestre de linha, uma casa para

feitor, e outra para guarda-fios.

Imagem 13: Planta do patio da Estagdo Nova®.
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Fonte: Blog Arquitetura e Lugar (2022).

53 O patio ferroviario é composto pelos seguintes edificios: 1) edificio 1- era usado como depésito de transbordo/
triagem- encontra-se destelhado; edificio 2- edificado somente na década de 70, e foi projetado para abrigar o setor
de engenharia e administracdo/ a 8° residéncia de engenharia. Nele trabalhavam os técnicos tais como engenheiros,
topografos, setor de seguranca; edificio 3- é o edificio destinado a estagdo nova- prédio em estilo Art Déco, onde
se realizavam os embarques e desembarques de passageiros, e de pequenas mercadorias. Sediava também o sino
da estacdo, o reldgio, e o castelo do maquinista; edificio 4- galpdo grande- galpdo da via permanente; ferramentaria
(trilhos, dormentes, grampos), oficina, posto de abastecimento- edificio dos mais antigos, antes mesmo da estacéo;
edificio 5- deposito de via permanente. Disponivel em: http://arquiteturaelugarcg.blogspot.com/2017/03/patio-
ferroviario-da-estacao-nova-de.html. Acesso: 20/05/2022.
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A arquitetura da Estacdo Nova contava com o estilo modernista Art Deco, a estrutura
lembrava o antigo Lyceu Paraibano®. Em Campina Grande a partir do século XX o estilo Art
Decé fez parte da arquitetura da cidade, inspirado nos moldes franceses. Uma outra
caracteristica arquitetdnica da Estacdo Nova é um painel assinado pelo artista Paulo Neves
(Imagem 14), pouco se sabe sobre ele, o painel fica localizado na estacdo de embarque e
desembarque de passageiros, Adriana Leal de Almeida (2009, p. 11) diz que: “A pintura mural
é figurativa, composta de alegorias que buscavam transmitir uma mensagem: o trem, que
transporta o algodao e esté fortemente vinculado a cidade. Ferrovia, industria, algoddo e outras
edificacOes (casas, igreja e uma construcdo de pavimentos) refletem o cenario da cidade”. O
Painel de Paulo Neves apresenta semelhancas com a obra de Tarsila do Amaral, Estrada de
Ferro Central do Brasil, de 1924, ambas apresentam o0s signos da modernidade, Tarsila em sua
obra pinta o contraste de paisagens rurais, e estradas de ferro da emergente Sao Paulo industrial,
em sua composicao ha vagdes de locomotiva, postes de luz elétrica, sinalizacdo de ferrovia, e

pontes (Imagem 15).

Imagem 14: Prédio da estacdo de Embarque e desembarque de passageiros, e Painel de Paulo

Neves.

Fonte Almeida (2009, p. 11).

54 O antigo Lyceu Paraibano foi uma escola fundada em 1836 em Jodo Pessoa no estado da Paraiba, localizada n
a Avenida Presidente Getulio Vargas, no Centro da cidade. O Lyceu representa um dos grandes simbolos educac
ionais e cultural da Paraiba.
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Imagem 15: Obra de Tarsila do Amaral, Estrada de Ferro Central do Brasil.

Fonte: Almeida (2009, p. 14).

Para além de um espaco fisico, as estacdes ferroviarias foram espacos de sociabilidade,
vivéncias e afetividade. De acordo com Gervacio Aranha as estacGes eram espacos de praticas
sociais, sendo incrementados servicos e praticas econémicas como: “Bares ou cafés, pensdes
ou hotéis, baixos meretricios ou mesmo o surgimento de novos bairros, foram algumas das
marcas urbanas resultantes da instalagdo desses espacos de sociabilidade” (ARANHA, 2002,
p.3), essas marcas urbanas séo visiveis no Bairro Moita (Quarenta), com a construgdo da nova
estacdo surgiram novas casas, uma vila de ferroviarios no entorno da estagdo com cerca de 20
casas, bares como um dos principais espacos de Lazer para os ferroviarios, bodegas, escolas,
igrejas, a estacdo em si era um ponto de encontro para 0s campinenses, as criangas jogavam
bola nos campos da estacdo, pulavam os trens, assistiam a chegada dos vagdes, 0s jovens
realizavam festas no espago, namoravam “ a estacao, com a chegada e saida dos trens tornou-
se o principal ponto de encontro dos citadinos. As familias se comunicavam, os comerciantes
transacionavam, 0s jovens namoravam, os politicos se entendiam.” (MAIA apud ARANHA,

2010, p.140).

O espago ferroviario vai muito além de trilhos, vagdes e galp@es, diz respeito a um
conjunto complexo, como: casas, comércios, pragas, ruas, relacdes de trabalho, novos habitos
implementados, ritmos, tenses, e relagdes sociais. E a partir desses aspectos implicitos da
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historia ferroviaria que seguiremos o proximo capitulo, abordando o processo de declinio da
Estacdo Ferroviaria Nova e as tramas por tras da desestatizacdo desse patrimonio, acreditamos
que as palavras tem o dom de nos transportar, a partir de testemunhos de antigos ferroviarios
conheceremos um lado da historia da Estagdo Nova que s6 é conhecido por quem vivenciou tal

momento.
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CAPITULO 2 — “ESSE PROCESSO DE PRIVATIZAGAO FOI TAO DANOSO”:
DECLINIO E PRIVATIZAGAO DA ESTAGAO FERROVIARIA NOVA

[...] Eu acho que esse foi o simbolo da
crueldade que é a privatizacdo de tirar um
emprego de um trabalhador [...] foram jogados
fora como se ndo valessem nada, por uma
politica cruel, uma politica de privatizagao.

Josicleide Arajo®®

2.1 A Antipolitica Ferroviaria: Processo de Desmonte Das Ferrovias Brasileiras

A historia ferroviaria brasileira foi marcada por intensos interesses politicos, o final do
século XIX e inicio do XX consolidou a fase ferroviaria no Brasil com acentuados
investimentos em construgdes, ramais e troncos ferroviarios, as expansdes se justificam pelo
desejo do crescimento econdmico com a agro exportacdo e investimentos estrangeiros, em

especial os britanicos. De acordo com Jorge Natal:

[...] no ha como negar: o surto ferroviario verificado, a partir de 1870, significou uma
ruptura na histdria dos transportes no Brasil —a precariedade dos meios de transportes
entdo existentes era notdria. A ferrovia foi um avanco notavel: ela se apresentava
como real necessidade de transportes, acelerava a mercantilizagdo da economia, abria
espagos geo-econdmicos dentro do pais (ainda que limitadamente), constituia-se em
espaco de aplicaco de capitais (a nacionais e estrangeiros), possibilitava a integracdo
da economia brasileira (exportadora) a economia mundial (basicamente ao centro
hegeménico do capitalismo, a Inglaterra), etc. (NATAL,1991, p.77-78).

A partir da década de 1950 a economia apresentou uma mudanca de eixo, com a entrada
de investimentos estrangeiros no Brasil, a exportacdo de produtos primarios cedeu espaco para
0 mercado interno “tendo da industrializagdo seu carro-chefe” (PAULA, 2001, p.6). Com o
processo de industrializagdo acelerado e os investimentos cada vez mais voltados para o
desenvolvimento rodoviario-automobilistico as ferrovias construidas sob o modelo
agroexportador entraram em um processo de desgaste, desde 1920 as construcdes de rodovias
ja eram um projeto politico brasileiro amplamente debatido, porém, é a partir da década de 50

que hd o que a autora Dilma Paula (2008) chama de configuracdo politica e cultural em

55 Fragmento extraido da entrevista concedida por Josicleide Araljo de Oliveira, filha do antigo ferroviario da
Estacdo Nova José de Oliveira em 20 de agosto de 2019.
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beneficio do automovel para que o transporte rodoviario assumisse a preponderancia sobre o
transporte de cargas e pessoas enquanto tornavam a ferrovia o simbolo do atraso.
Entre 1955 e 1959, entraram no pais quase 400 milhGes de dolares, dos quais 48,6%
originavam-se dos EUA. Do total dos investimentos, 53,9% foram aplicados no setor
de maquinas-automéveis, contribuindo, assim, para consolidar a indUstria
automobilistica como lider absoluta do processo de industrializagdo. Embora a
decadéncia do transporte ferroviario tenha comecado bem antes dos anos 50, s6 a

partir dai é que vai acontecer a construgdo de uma politica anti-ferroviaria, de
desmonte de uma grande parte das linhas do setor. (PAULA, 2001, p.6).

O novo modelo consumidor aos moldes americanos tinha o automoével como um desejo

de consumo e um objeto de supervalorizacdo, o automdvel passou a ser simbolo de status, a
coletividade dos trens tornou-se um incomodo para a elite, assim: “[...] o automdvel passou a
ser considerado a maquina da liberdade, da energia, da conquista e do poder. Quem o adquire
tem a sensacdo de conforto, bem-estar, e faz desse bem a extensdo de seu proprio corpo.”
(LUCHEZI, 2010. p.4). Devido a falta de investimentos houve um sucateamento crescente das
ferrovias, atrasos nos trens, acidentes devido a falta de manutencéo, os acidentes e atrasos eram
constantes, tornando-se um transporte mais arriscado que as rodovias, se repetia exaustivamente
o discurso das ferrovias como “Deficitarias, desnecessarias e antiecondmicas” (PAULA, 2001,
p.7). O automovel, apesar de ser privilégio de poucos, junto com as linhas de énibus
intermunicipais e interestaduais afetaram diretamente o transporte ferroviario de passageiros
que enfrentava queda na qualidade dos trens devido a falta de conservagédo, com o crescimento.
O automavel incorporara-se ao habitus de uma parcela da sociedade brasileira[...]. O

governo JK teria aprofundado um modelo ja delineado desde os tempos do governo

Vargas, através da instituicdo do Fundo Rodoviario Nacional, que criava o imposto

Gnico sobre os combustiveis e derivados. Com a implantacdo da indUstria

automobilistica desencadeava-se um efeito cascata de investimentos em diversos

setores, metalurgia, borracha, metais ndo ferrosos e maquinas como: prensas, tornos,
gabaritos, motores elétricos, pontes rolantes etc. (PAULA, 2001, p. 9).

As ferrovias paraibanas ndo escaparam dessa realidade de sucateamento crescente, em
1970 a Paraiba presenciou um acidente ferroviario de propor¢des catastroficas, no dia 13 de
janeiro um trem de passageiros transportando cerca de 175 pessoas realizava mais uma viagem
como tantas outras ja feitas nesse mesmo percurso, o trem saiu da Estacdo Velha de Campina
Grande as 13h05 horas com o objetivo de chegar as 13h40 no seu destino final, porém cinco
minutos antes de chegar ao distrito de Galante um tragico acidente aconteceu na curva chamada

Maria Cabocla (Imagem 16), o trecho ficava localizado a 2km da esta¢do de Galante.
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Imagem 16: Curva Maria Cabocla.

Fonte: Blog Histdria Ferroviaria Paraibana (2022).

O trem conduzido pelo maquinista Jose Gomes de Melo desencarrilhou dos trilhos e
caiu de uma altura de cerca de dez metros, gerando o maior e mais grave acidente ferroviario
ocorrido na Paraiba, como o trem ndo possuia cintos de seguranga o impacto para 0s passageiros
foi grande, principalmente para os que estavam nos Ultimos vagBes do trem, o acidente
contabilizou mais de 150 feridos e 17 mortos, 12 morreram na mesma hora. De acordo com
antigos ferroviarios o acidente aconteceu por problemas na maquina, a empresa responsavel
pelas linhas férreas prontamente se esquivou da culpa e jogou a responsabilidade para o

motorista.

Em uma reportagem publicada no dia 14 de janeiro o Diério da Borborema apresenta a
seguinte noticia:

Desenvolvendo excessiva velocidade, a composicdo ferroviaria de prefixe PN2-n'
810, da Rede Ferroviaria Federal desencarrilhou no quilo metro 61 da ferrovia que
liga Campina Grande a cidade de Recife, resultando na morte de 12 passageiros e
causando ferimentos em mais de cento e cinquenta pessoas. A composicao era
composta por sete carros, inclusive restaurante e bagageiro, tendo sete deles sido
jogados fora dos trilhos. Todos os carros estavam com a lotagdo completa e haviam
transitado por esta cidade, trinta minutos antes do acidente. Somente um carro ficou
ligado & moderna maquina oleo diesel, tendo éste sido usado para conduzir alguns
feridos até a sede de do distrito de Galante, localidade mais proxima de onde
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aconteceu a tragédia. Logo ap6s tomarem conhecimento do fato, as autoridades
campinenses providenciaram a remocéo dos mortos e feridos para esta cidade, onde
foram atendidos no Pronto Socorro e em seguida distribuidos em outros hospitais da
cidade, por falta de leitos no HPS. A Rede Ferroviaria vai abrir um inquérito
administrativo, com a finalidade de apurar as reais causas do maior desastre
ferroviario registrado no corrente ano. O fato foi tido para muitos supersticiosos como
dos mais desagradaveis, ndo sé pela propor¢éo da tragédia como pelo fato de ter sido
ontem o primeiro dia 13 do ano.

Imagem 17: Reportagem do dia 14 de janeiro de 1970 sobre o acidente ferroviario.

Fonte: Diario da Borborema (1970).

Os engenheiros responsaveis pelo inquérito que concluiria a culpabilidade do acidente
conjecturaram trés hipdteses do que poderia ter ocorrido, excesso de velocidade, defeito
mecénico, ou erro de operacdo e aplicacdo de freio. Logo o diretor da Rede Ferroviaria
descartou duas dessas hipéteses, recaindo mais uma vez a culpa de excesso de velocidade sobre
0 maquinista José Gomes de Melo. Em entrevista divulgada pela Revista Veja 0 maquinista
usou o pouco espaco de fala disponivel naquele momento para se defender das acusacdes, José
Gomes relatou que: “[...] na curva senti um sopapo, como se os trilhos tivessem afundando.
Olhei para tras e vi meus vag@es virando, um por um. Naguele momento eu ndo podia fazer
mais nada”, o trabalhador carregou o fardo da sua propria culpa diante daquela situacdo tragica
além das acusacdes da midia, da sociedade, dos colegas e das vitimas. Nessa mesma entrevista
0 maquinista aponta que: “Sai de Campina Grande as 13h05, para chegar a Galante as 13h40.
O desastre foi as 13h36, exatamente a cinco minutos de Galante. O trem fazia 35 quilémetros
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por hora”, certamente néo foi facil para esse maquinista conviver com toda essa situagdo, nunca
houve uma explicacéo oficial sobre o ocorrido, anos depois em uma reportagem exibida pelo
Blog Retalhos Historicos de Campina Grande no ano de 2019 a filha de José Gomes deixa um

comentario relatando que:

Eu sou filha do maquinista do acidente de 1970. José Gomes de Melo. Ele sofreu
muito com este acidente. Gragas a Deus foi comprovada sua inocéncia. A falha da
linha ferroviaria foi comprovada em pericia e também ficou comprovado que o trem
estava no horério correto, descartando a possibilidade de alta velocidade. Hoje meu
pai tem 90 anos e é aposentado, mas nao gosta nem de lembrar todo o sofrimento
daquela época.%®

A imprensa paraibana logo lancou diversas reportagens denunciando os perigos da
estrada de ferro, a populagdo temerosa comegou a ver o trem com um novo olhar, o imaginario
de gldria difundido pelo trem foi substituido pela atmosfera do medo e do perigo, a tendéncia
modernista se direcionou as rodovias, as estagcdes padeciam paulatinamente com a diminuicdo

de passageiros e cargas.

Imagem 18: Reportagem sobre o Acidente Ferroviario em Galante

Fonte: Diario da Borborema (1970).

%6 Comentdrio de Cléia Melo no Blog Retalhos Histéricos de campina Grande, reportagem completa disponivel
em: http://cgretalhos.blogspot.com/2010/03/tragedia-de-maria-cabocla-em-1970.html#.YsOoNHbMLIW.
Acesso em: 04/07/2022.
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Maria de Lourdes foi uma das sobreviventes do acidente em Galante, Lourdes relatou
que sé sobreviveu ao desastre porque seu irmédo Severino Silva que era ferroviario por uma
casualidade comprou uma passagem em um trem de primeira classe para ela, na época ela estava
acompanhada de um dos seus filhos e estava com quatro meses de gestacdo, devido ao preco
das passagens de primeira classe ela sempre comprava suas passagens para 0s vagdes de
segunda classe, justamente os vagbes mais atingidos por esse acidente, através do seu relato
podemos perceber a proporcao do desastre. Lourdes € casada com o ferroviario Isaac Santos,
na época morava em Galante onde era local de trabalho do seu marido, anos depois Isaac foi
transferido para trabalhar na Estacdo Ferroviaria Nova de Campina Grande. Inicialmente
Lourdes hesita narrar suas lembrancgas, aos poucos, de forma espontanea ela se sentiu
confortivel para abrir o seu bal de memorias e narrar esse acontecimento, em relagdo a essa
selecdo da memoria Paul Ricoeur (2007) nos diz que a memoria é seletiva, dessa maneira, ha
uma tendéncia a apagar-se 0s momentos traumaticos de dor, sofrimento, e constrangimento e
privilegia-se 0s bons momentos. Sobre o acidente na curva Maria Cabocla Lourdes nos fala

que:

Nesse dia vim em Campina alugar uma casa, aluguei a casa a seu Pedro, ai Severino
meu irm&o disse: tu que ir no trem? da tempo tu ir! tava o trem Asa Branca na estacéo,
ai ele falou: tu quere ir? eu disse quero, eu avexada sé andava avexada, ai ele foi
comprar minha passagem, eu ia comprar de segunda, ai ele foi comprar a passagem e
comprou a de primeira, ele s6 fez dizer assim entra ai, tinha o carro de primeira, tinha
0 restaurante, ai tinha outro carro de primeira, eu vim encostada no restaurante. ai
entrei, quando eu dei fé s6 vi o pipoco, ai o carro jogou de um lado pra o outro, jogou
trés vez, ai torou o eixo do restaurante, se ele tivesse virado deitado o vagédo que eu
vinha tinha vindo tinha virado também, mas ndo virou, eu me levantei e o povo tudo
gritando era uma gritanhagem tdo grande, era um dia normal de sol, caiu trés carro de
segunda que era justamente o que eu ia vim, me lembro como se fosse hoje eu desci
e fiquei debaxo de um pé de aveloz ai 0 maquinista veio me deu agua, eu tava de
quatro més de gravidez, ai 0 maquinista veio e perguntou se eu queria ir pra estacdo
que ele disse que ia deixar o resto do povo, ndo olhei nem mai pré tras, quando eu
olhei e vi os carro tudo caido eu ndo olhei mais, era tdo perto que eu fui pra casa
gritando gitei até chegar em casa, mde morava vizinho ao bar ai eu sai chorando com
as duas mdo na cabeca, vi seu Eraclo e ele disse: que foi Lurde? e Silva que ficou
doido aqui na estacdo de Campina quando soube que o trem tinha virado e tinha
morrido muita gente, era uma zuada tdo grande dentro de Galante, era
zummmmmmmmm, era carro, era jipe, era ambulancia era tudo pra socorrer, quando
eu cheguei na estacdo que ia vé& se conseguia falar com Silva pra dizer que tava viva,
quando ele soube disse que ficou louco correndo de uma plataforma pra outra com a
mé&o na cabega, quando eu cheguei na estacdo era tanta gente na esplanada era bem
grandona a esplanada, tinha uma mulher 14 que o couro da cara caiu e ela ficou s6 com
as butica do oi caido, tinha um casal que pegou esse trem la na parada do Santana e ia
pra o Ingéa casar morreu todos dois. Morreu muita gente, com dois dias Isaac foi
trabalhar minha fia era tanto pedaco de gente, era braco, era perna, era tanta coisa, foi
uma coisa muito triste, o trem ia cheio. Eu tava com quatro més de gravidez e ainda
vinha com Toinho que era garotinho. De onde eu ia pra frente ndo teve nada néo, caiu
0s que vinham atras, meu irmao que comprou justamente o primeiro carro da primeira,
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se fosse eu que tivesse comprado ia de segunda que era mais barato e tinha morrido
no buraco, era um abismo era uma curva e na curva era um buraco la embaixo.

Imagem 19: Maria de Lourdes vitima do acidente ferroviario em Galante e o Ferroviario
Isaac Santos.

Fonte: Arquivo Pessoal da autora (2022).

Para tentar movimentar as Estacbes na década de 1970 foi inserido nos trilhos
Campinense uma nova locomotiva chamada de Asa Branca (ganhou esse nome em homenagem
a Luiz Gonzaga), na Estacdo Nova fazia a linha Recife-Fortaleza, o trem oferecia atrativos
especiais e incomuns para a época, como apresentacdes de grupos de forrd, restaurante,
gargons, banheiros, poltronas reclinaveis mais confortaveis que os trens tradicionais, alem de
oferecer um percurso em um tempo reduzido em relacdo a um trem comum, o percurso de
Campina a Recife durava em média de 5 horas. Poréem, a euforia durou poucos anos, 0 Asa
Branca foi o Gltimo trem de passageiros a utilizar os trilhos de Campina Grande. A partir da
década de 1980 os trens da cidade realizariam apenas o transporte de cargas, as cargas
transportadas eram: Tijolos, alcool, milho, 6leo diesel, gasolina, minério de ferro, milho em

grdo, arroz, dormentes, madeiras, cimento e etc.
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Imagem 20: Fotografia do Trem Asa Branca na Estacdo Ferroviaria Nova.
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Fonte: Blog Historia Ferroviaria Paraibana (2022).

Para Mauad (1996, p.12) “A fotografia comunica através de mensagens ndo verbais,
cujo signo constitutivo é a imagem”. As imagens acima se tratam de uma memdria fotogréfica
do Expresso Asa Branca, na Estacdo Nova os Campinenses testemunham entusiasmados 0 novo
trem, aos populares restavam apenas admirar o Asa Branca por fora, visto que esse servico
especial ndo era acessivel. O trem Asa Branca, conhecido também como Viagem Sonho Azul,
foi projetado pela RFFSA e foi fabricado no Ceard, o percurso contava com 23 paradas,
passando por Campina Grande, Patos, Carpina, lguatu, Senador Pompeu, Baturité e outras
cidades. Apesar do seu curto periodo de atividade a locomotiva se eternizou na memoria dos
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ferroviarios como verdadeira lenda apesar dos percalcos, Jodo Alberto, em seu site, narra sua

experiéncia na viagem inaugural, relatando os problemas do percurso:

Desde o inicio dos anos 70, havia uma linha de trem entre o Recife e Fortaleza,
chamada de Expresso Asa Branca, operado pela Rede Ferroviaria do Nordeste. Em
1975 foi inaugurado o Sonho Azul, um trem de luxo, que fazia uma viagem por
semana entre as duas capitais. Justificando seu nome, os vagdes eram pintados de azul
royal. Para enfrentar as muitas horas da viagem, uma completa estrutura, como
poltronas reclinaveis e acolchoadas, ar condicionado, sistema de som, banheiros e
outros confortos, menos as cabines-leitos ja muito usadas nos trens da Europa. O
Sonho Azul tinha um vagdo restaurante. Fui um dos convidados para a viagem
inaugural, que acabou sendo um fiasco. Logo no inicio, o ar condicionado pifou, o
calor era infernal. Em Gravatd, veio e informacéo de que a viagem continuaria no
calor; o conserto so seria feito em Fortaleza. Junto com a maioria dos convidados,
desci. Um dos convidados mandou buscar seu carro no Recife para nos levar de volta.
Depois de muito esforco para conseguir fazer uma ligacéo por telefone, numa época
em que o celular nem sonho era. As passagens eram caras e cobradas por trechos, que
eram muitos no roteiro. O Sonho Azul se tornou altamente deficitario circulou por
apenas dois anos®’.

A ineficiéncia ferroviaria se justificava pela falta de investimentos, os problemas
administrativos e operacionais eram minimizados, a falta de aplicacdo de investimentos de
forma adequada eliminou os trens de passageiros. O Ferroviario Cledfas Brito nos explica que
as estacOes ferroviarias foram criadas para receber passageiros, as estacfes eram lugares de
sociabilidade, de embarque, desembarque, de comércio, com o fim do transporte de pessoas as

estacOes paulatinamente tornam-se lugares obsoletos.

Antigamente a estacdo ferroviaria ela foi feita especialmente pra o passageiro mesmo
porque as bagagens ndo ficavam nas estacGes, elas ficavam nos armazéns, onde
ficavam todo despacho de mercadoria, essas esta¢fes ndo sé de Campina Grande, elas
tiveram o alvo mesmo até 0s passageiros, porque era muita gente, o pessoal
embarcava, desembarcava, ficavam esperando o trem chegar, os trens que vinham de
Recife, Itabaiana, entendeu? Era como se fosse uma rodovidria, a carga que vinha, o
despacho pequeno, a rede transportava de galinha a boi, transportava qualquer tipo de
mercadoria.®

As cidades modernas tragaram as ferrovias, as urbes desenvolveram-se em torno das
ferrovias, isso causou uma problematica para as modificagdes urbanas modernas ja que 0s
trilhos atravessavam ruas e avenidas importantes, com os investimentos automobilisticos a
travessia do trem obstruia o transito e dificultava a expansdo imobiliaria, os trens tornaram-se

um entrave para as cidades contemporaneas, para 0s interesses politicos e de transportadores

57 Disponivel em: https://www.joaoalberto.com/2021/02/18/lembrando-o0-sonho-azul/. Acesso: 07/07/2022.
S8Entrevista concedida por José Cleofas em 24/08/2019.


https://www.joaoalberto.com/2021/02/18/lembrando-o-sonho-azul/
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rodoviarios. De acordo com Schmitz (2012, p. 2): “A construcdo da linha e da estacdo, dessa

forma, trouxe implicacgdes para o desenho urbano e para a organizacao morfologica da cidade.”

Durante o governo de Juscelino Kubitschek foi criado um programa para extinguir
ramais ferroviarios considerados “antiecondmicos” , esse termo foi implantado pelos técnicos
da Comissao Mista Brasil- Estados Unidos, a comissdo mista se originou a partir de um acordo
diplomaético entre os governos americano e brasileiro com objetivo de realizar um levantamento
das ferrovias brasileiras e desativar os ramais considerados economicamente inviaveis, o
objetivo era direcionar o transporte ferroviario para o mercado externo e para as industrias®®,
PAULA (2002, p.193) nos diz que: "E fundamental observar que é no Relat6rio da CMBEU
que aparece, pela primeira vez, o termo ‘antiecondmico’ no discurso referente as ferrovias.”

Assim, 0 objetivo desses grupos era:

A remocdo de obstaculos & maior expansdo da producdo agricola, da mineracéo e
florestal, assim como & ampliagdo de fabricas existentes ou a instalagdo de novas; a
integragdo do mercado interno, em virtude de um sistema mais eficaz de conexdes
inter-regionais que favoreceriam a especializacdo e producdo em larga escala; a
descentralizacdo da industria, propiciando distribuicdo mais equilibrada do poder
econdmico e aliviando o congestionamento dos presentes centros industriais.

Foi durante o golpe militar em 1964 que essa extingdo de ramais economicamente
inviaveis foi colocada em acdo de forma progressiva contando com a participacdo de
economistas, militares e engenheiros, o objetivo era preservar 0s ramais que eram destinados a
exportacdo de gréos e minérios e eliminar aqueles que eram considerados deficitarios. Em 1966
foi criado o GESFRA (Grupo Executivo para Substituicdo de Ferrovias e Ramais

Antiecondmicos), estava sob a competéncia do GESFRA:

a) Tratar de toda matéria relacionada com a politica de erradicacdo de linhas férreas
antieconomicas; b) Providenciar e assessorar a implantacdo dessa politica. [ . .} Em
1970, progredia a extincdo de linhas e ramais, de trens de passageiros de "baixa
produtividade", o fechamento de estacdes (55, em 1970), de depdsitos de locomotivas
e de pequenas oficinas. (PAULA, 2001, p.11).

NASCIMENTO, Ronaldo Adriano Gomes do. A extingdo dos trens de passageiros na cidade de Uberlandia-MG.
1970-1997. 2004. 52 f. Trabalho de Conclusdo de Curso (Graduacdo em Historia) - Universidade Federal de
Uberlandia, Uberlandia, 2004.

8 OMISSAO MISTA BRASIL — ESTADOS UNIDOS PARA O DESENVOLVIMENTO ECONOMICO.
Relatério Geral (Tomo I). Rio de Janeiro, 1954, p. 22.
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Favorecendo o capital estrangeiro e aos interesses dos industriais e politicos a
erradicacdo foi colocada em préatica em todo territério nacional, em 1970 houve fechamento de
55 estagdes, oficinas, extincdo de trens de passageiro em ramais considerados de baixa
produtividade, nesse mesmo periodo o BNDE (Banco Nacional de Desenvolvimento
Econdmico)®® liberou um financiamento de 150,2 milhdes que foram destinados para os

transportes de cargas, especialmente automdveis e gréos. Para Jorge Luis Natal:

O modal ferroviadrio experimentou neste periodo, aparentemente, seu limite de
esvaziamento. A extensdo das vias férreas em trafego declinou de 32.182 km em 1967
para 30.429 em 1973. O nimero de passageiros de transporte interior (1.000.000),
diminuiu de 5.9000 para 4.641. [ .. ] O transporte de mercadorias (1. 000. 000 km), no
entanto, se elevou de 19. 700 para 42. 508, 0 que, em termos percentuais significava
uma elevacéo de O, 7% para 2, 1 % O numero de vagles para passageiros diminuiu
de 4.315 em 1967 para 3.517 em 1973. O numero de pessoal empregado caiu de
182.271 para 143.315. (NATAL, 1991, p. 212-214).

Nascimento (2004) enfatiza que o governo militar privilegiou as rodovias por uma
estratégia militar que favorecia seus proprios interesses, com o objetivo de criar uma
“integragdo nacional” via rodovia pregavam a necessidade de controlar o territorio e fortalecer
0 capitalismo, “Dessa forma, a infraestrutura rodoviaria foi uma politica imposta pelas forgas
armadas consoante com o0 Governo dos Estados Unidos para manter o Capitalismo na América
do Sul” (Idem, p.24). Houveram mobilizacbes e protestos populares em alguns ramais
desativados, mas por se tratar de um periodo de ditadura impediam que esses movimentos
tomassem grandes proporcdes, ndo existiu nenhum tipo de projeto que visasse a recuperacdo
das ferrovias, as zonas que ndo atendiam aos interesses comerciais e industriais eram
abandonadas, “[...] o estado assumiu a coordenacdo de uma politica de desmonte do setor
ferroviario. O argumento ideoldgico do progresso estaria, agora, ao lado da rodovia e a ferrovia,

identificado ao que era arcaico e, principalmente, antiecondmico” (PAULA, 2001, p.14).

2.2 A Era Das Privatizacoes: “Vender Tudo o Que Der Para Vender”

A sociedade brasileira presenciou grandes mudangas com a chegada dos anos 90, com

a eleicdo de 1989 e a vitoria do candidato Fernando Affonso Collor de Mello a economia do

61 O BNDE foi fundado no ano de 1952, em 1985 durante o governo de José Sarney houve a incorporagdo do St
ornandose BNDES, o S vinha de social, o governo do presidente José Sarney foi marcado pelo lema “Tudo pelo
Social”.
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Brasil passaria por ajustes que se baseavam principalmente na abertura comercial e nas
privatiza¢oes. Assim “[...] a década de 90, principalmente em sua segunda metade, representou
para os trabalhadores brasileiro um duro revés, colocando na agenda novas questdes e
problemas, além de intensificar outros pré-existentes” (STAMPA, 2011, p.18). O ferroviério

José Cleotfas nos explica que:

O processo de privatizacdo comegou basicamente no governo Collor, no governo do
presidente Collor em 1990, pra ele iniciar esse processo de privatizacdo ele criou um
programa chamado PND (Programa nacional de desestatiza¢do), isso incluia todas as
empresas publicas, Petrobras, Rede Ferroviaria Federal, Vale do Rio Doce, 0s bancos
estatais, no caso Banco do Brasil, Caixa Econémica Federal, tinha o Banco
Econdmico, e foi ai que ele comecou, ele tinha que enxugar a maquina, a maquina
publica, ai o que foi que ele fez ele demitiu de forma arbitraria milhares de
empregados publicos, né? Os correios, e isso incluiu a Rede Ferroviaria Federal e
também a CBTU (Companhia Brasileira de Trens Urbanos) [...].%?

Collor herdou altas taxas inflacionarias do presidente anterior José Sarney, com o intuito
de recuperar a economia brasileira Collor criou um pacote de medidas prevendo o enxugamento
da méquina publica, sua politica neoliberalista tinha por objetivo a interven¢cdo minima do
estado. O Plano de Reconstrucdo Nacional previa o congelamento de precos e taxas de juros,
privatizacdo de empresas estatais, cortes e demissdes de funcionarios publicos. Dentre as
medidas tomadas por Collor os confiscos das poupancas foi uma das mais radicais, em relacéo
a Collor José Cledfas relembra: “[...] ele fez tanta arbitrariedade, congelou a poupanga do
pessoal, o0 pessoal que tinha poupanca aquele rendimentozinho que o pessoal da classe média
tinha, congelou a poupanca, ninguém podia gastar um real, ndo era nem real era cruzeiro”, como
nos diz Cledfas o confisco tinha por objetivo reter 80% do dinheiro aplicado nos bancos pelo
prazo de 18 meses, 0 boato aterrorizou a populacgéo a tal ponto que as pessoas correram para as
filas dos bancos com o objetivo de sacar o dinheiro permitido. O antigo Ferroviario José de
Oliveira relembra que na época sua mae ouviu boatos do confisco, antes de haver a restricao
ela sacou todas as suas economias guardadas no banco com medo de perder o seu dinheiro,
Maria de Jesus guardou tudo o que tinha dentro de uma mala escondida em casa, 0 tempo passou
e ela esqueceu do dinheiro e perdeu o prazo de troca das notas antigas para o real®, ao se da

conta das trocas da moeda o seu dinheiro j& nao tinha nenhum valor, José de Oliveira nos conta:

62 Trecho da entrevista realizada com o Ferroviario José Cleofas em: 06/06/2022.

83 O Brasil ja teve nove trocas de padrGes monetarios, as trocas estdo relacionadas as tentativas de conter as
inflagdes, a primeira moeda do Brasil foi Reis, foi utilizada durante todo periodo colonial. A segunda foi o Cruzeiro
—de 1942 a 1967, em seguida Cruzeiro Novo — de 1967 a 1970, Cruzeiro — de 1970 a 1986, Cruzado — de 1986 a
1989, Cruzado Novo — de 1989 a 1990, Cruzeiro — de 1990 a 1993, Cruzeiro Real — de 1993 a 1994, e por ultimo
Real — de 1994 aos dias atuais.
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Mae teve direito a uma heranca la em Taperoa, o pai dela morreu e tinha uma
propriedade muito grande ai dividiu pra 15 herdeiro, ai ela disse: meu fi vocé va la e
venda pra uma sobrinha minha que ta querendo comprar, eu disse: vendo por quanto
mée? ai ela mandou eu vender por 4500 que hoje era equivalente a 45 mil reais, vendi
a terra e mde me deu uma parte e guardou 2500 pra ela, eu fiz isso, a mulher 14 vendeu
bode, boi, um monte de coisa pra poder juntar esse dinheiro, ai mée pegou a parte dela
e guardou esse dinheiro na poupanca Tabajara, depois de uns 10 a 15 anos pra frente
veio o governo de Collor, ai mae soube da noticia que Collor tava tirando o dinheiro
do povo, ai ela disse: vou tirar esse dinheiro se ndo ela tira. Ela foi e tirou o dinheiro
e guardou em uma mala, e eu ndo sabia dessa historia ela ndo disse a ninguém,
escondeu esse dinheiro. Ai com o tempo eu perguntava: Mae seu dinheiro ainda ta 18?
ela dizia: ta, ta la. Ai um dia ela chegou com essa mala de dinheiro, dizendo: meu fi
eu nem lhe conto, eu com medo de Collor tomar meu dinheiro guardei esse dinheiro.
Teve o tempo da conversdo e ela ndo converteu esse dinheiro, a gente la com uma
malona de dinheiro com uma crise danada s6 contando as notonas amarelas de
cruzeiro que ndo valia mais nada, se ela tivesse deixado na poupanca tinha convertido
automaticamente. Ai perdeu uma mala de dinheiro, hoje valia uns vinte cinco mil.

Em relacdo as privatizacOes, Inez Stampa (2011) diz que o BNDS foi o gestor dessas
privatizagOes no Brasil®, seu papel era gerenciar, acompanhar e realizar a venda das empresas
incluidas no Programa Nacional de DesestatizacGes, cerca de 137 empresas foram
desestatizadas®®. As privatizacdes no Brasil comecaram desde da década de 80, mas na época
foi um processo timido, foram privatizadas cerca de 18 estatais, o0 boom das privatizagdes “a
brasileira” ocorreu durante a década de 90 nos governos de Collor e Fernando Henrique
Cardoso.

A origem da palavra privatizar vem do inglés privatize que significa adquirir ou
incorporar empresa estatal por empresa privada, as empresas de capitais mistos surgiram na
Inglaterra, Holanda e Franca durante o século XVII. Em 1980 durante o governo da primeira-
ministra Margareth Thatcher® na Inglaterra uma série de medidas e reformas foram
implantadas para controlar a inflacdo, entre elas as privatizagdes, na época um grande namero
de cidaddos comprou essas acbes, 0 governo inglés estimulava essa compra através de
incentivos, esse sistema na época ficou conhecido como Capitalismo Popular, de acordo com

Ricardo Antunes: “ Um termo jocoso, pois todo inglé€s poderia se tornar um pequeno investidor,

® Durante o governo Lula o BNDS foi extinto das areas relacionadas a privatizacdo, passou a ndo ser mais agente
das desestatizagdes do pais. Os cem funcionarios que trabalhavam nessa area foram realocados em outros setores.
% Privatizacdo e desestatizagdo ndo sdo sindnimas, cada um possui um significado distinto, “Uma vez que na
desestatizacdo o0 servico e o patrimdnio continuam publicos, ao passo que somente a execucao dos servicos é
privatizada exigindo acompanhamento e fiscalizagdo do estado” (STAMPA, 2011, P.67), porém, no Brasil esses
processos se confundem e na pratica e sdo utilizadas como sindnimos.

% Margareth Thatcher foi a primeira mulher que ocupou o cargo de Primeiro-Ministro britanico, permaneceu no
cargo de 1979 até 1990, conhecida como a “Dama de Ferro” governou de forma rigida e inflexivel, Thatcher é
considerada uma das precursoras do neoliberalismo.
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um pequeno privatista, um pequenino especulador no mundo dominado por gigantes
especuladores” (ANTUNES, 2004, p. 198). Apesar da privatizagdo ser uma tendéncia
disseminada em amplitude mundial elas ndo acontecem de forma linear, as privatizagoes
ocorridas no Brasil®” majoritariamente foram passadas para as mé&os de investidores
estrangeiros, nao existe um debate politico que envolva a populagédo para essas decisdes, 0s
populares tornam-se apenas espectadores inertes das tramas politicas e econémicas.
O patrimdnio nacional tem sido passado para as maos de grandes grupos econdmicos
estrangeiros. Dos grupos investidores no Brasil (1990/2002), 53% sé&o constituidos
por estrangeiros, 26% por empresas nacionais, 8% por entidades de previdéncia, 7%
pelo setor financeiro nacional e 6% por entidades de previdéncia privada. J& em
relacdo a procedéncia de investidores estrangeiros, a participacdo é a seguinte: 36%

do USA, 26% da Espanha, 15% de Portugal, 4% da Italia, 3% do Chile, 3% da Bélgica,
2% do Canada, 2% da Inglaterra e 9% de outros paises. (STAMPA, 2011, p.73).

As privatizacdes e concessdes no Brasil ocorreram de forma a privilegiar apenas
interesses de particulares, sem nenhuma preocupacdo com as necessidades sociais,
contemplando unicamente os interesses econdmicos, veremos posteriormente os reflexos
dessas privatizacGes na vida dos trabalhadores da Estacdo Nova.

O discurso privatista é sedutor®, o governo e a midia investiam em pecas publicitarias
para criar na populacdo uma averséo as estatais, os populares embarcavam nessa fabula das
empresas estatais como empresas deficitarias, que so serviam para cabides de emprego, que a

empresa privada proporcionaria um melhor servico, e que assim reduziriam as dividas publicas,

7 Em relagdo as privatizaces a brasileira Amaury Ribeiro Jinior (2012, p. 37) nos diz que: “[...] ninguém precisa
ser um inimigo do mercado para perceber que o modelo de privatizacdo que assolou o Brasil nos anos de FHC néo
foi, para ser leniente, 0 mais adequado aos interesses do pais e do seu povo. Nem mesmo a Nossa Senhora
Aparecida do fundamentalismo neoliberal, a primeira-ministra britdnica Margaret Thatcher, teve o atrevimento de
fazer o que foi feito na desestatizagdo a brasileira”.

8 O Economista Eduardo Moreira em seu livro Economia do desejo: A farsa da tese neoliberal usa o exemplo da
reforma da Previdéncia Brasileira em 2019 para entendermos o quanto o discurso privatista é propositalmente
sedutor, Eduardo relata que uma técnica muito utilizada pela economia neoliberalista é escolher exemplos reais
para gerar sensac@es que s6 os dados olhados friamente a olho nu jamais conseguiria gerar 0 mesmo impacto, para
a reforma da previdéncia foram apresentadas uma série de propostas cruéis, como por exemplo, aposentadoria
reduzida para pessoas com mais de 65 anos, direitos de abono e aposentadoria para trabalhadores rurais. Algumas
dessas propostas foram derrubadas, mas: ““a maior parte foi aprovada. Em parte, porque todo o discurso do governo
e da midia € de que a previdéncia é um “gasto” do governo [...]. Mas boa parte do sucesso do governo se deveu &
capacidade de gerar na populagdo mais pobre um édio enorme por um grupo muito pequeno de pessoas que
recebem aposentadorias grandes e injustas, entre eles os politicos. “(MOREIRA, 2020, p.77). 0s discursos se
utilizavam dos exemplos reais dos salérios de juizes e senadores para gerar na populacdo o apoio a tal medida, o
que ndo era mencionado é que os servidores incluidos nas reformas ndo eram somente aqueles que ganhavam
aposentadorias milionarias, mas incluia também uma boa parte da populacdo pobre do pais, a populagdo negra
expostas a trabalhos de risco em jornada exaustiva, a enfermeiras e professores com salarios baixos. “No final,
mesmo tentando divulgar essas informacdes, elas ja ndo surtiam mais efeito algum. O ddio aos senadores, politicos
e juizes e suas alardeadas aposentadorias polpudas era tdo grande que qualquer justificativa apoiar a reforma para
boa parte da populagdo, mesmo entre os mais pobres”. (MOREIRA, 2020, p.78).
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atrairia mais investimentos, gerariam mais trabalho, e que os lucros obtidos com as vendas
seriam revertidos para servi¢os basicos, como saude e educacdo. O jornalista investigativo

Amaury Ribeiro Jr. nos diz que:

As estatais e seus seguidores passaram a ser perseguidos e linchados diariamente nas
manchetes. O Estado passou a ser 0 Grande Satd, semeando-se a uma ira santa contra
sua presenca na economia e um fogo constante dirigido aos seus servicos. Seus erros
foram escancarados e seus acertos, subtraidos. Era preciso preparar o clima para
vender as estatais, fossem quais fossem. As pessoas precisavam entender que leiloar
patriménio publico “seria um beneficio” para todos. O estado reduziria suas dividas
internas e externa e receberia um aporte de dolares que permitiria que se dedicasse
somente a salde, a educacdo e a um ou outro setor. E todos se livrariam daqueles
trastes que ndo se sabia, afinal porque ainda continuavam existindo. (RIBEIRO
JUNIOR, 2012, p. 38).

Quando Collor iniciou o0 programa de desestatizacdo langou uma propaganda que ficou
conhecida como “O Elefante”, a propaganda era amplamente vinculada em radios e na TV com
0 intuito de atacar as estatais, o elefante era utilizado como simbolo visual para fazer referéncia
as estatais, fazendo aluséo a algo “grande, atrasado e pesado”, o cenario da propaganda era uma
reparticdo publica e a mdsica utilizada era: “[...Jum elefante incomoda muita gente..”. O
enunciado da propaganda era "Um Estado pesado incomoda muita gente" as propagandas
afirmavam que a privatizacdo seria um passo natural da historia, e que com a venda das
empresas e 0s investimentos seriam voltados para salde, seguranca, educacao, habitacdo e
saneamento.®® Como escreveu Sir Walt Scott: “[...] € o poder magico de iludir a visdo dos
espectadores de tal forma que a aparéncia de um objeto fosse totalmente diferente da

realidade”.”®

% PEREIRA, Sérgio Eduardo Martins. Sindicalismo e privatizagio: o caso da Companhia SiderGrgica Nacional.
PPGSA/IFCS/ UFRJ, 2007.

0 LISPECTOR, Clarice. Todos os contos / Clarice Lispector; organizagdo de Benjamin Moser. — 1° ed. — Rio de
Janeiro: Rocco, 2016.
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Imagem 21: Campanha do Elefante 1991-1992

Desestatiza¢do. Que bicho é esse?
[interrupgio pelo clefante]

O Estado cresceu muito em dreas
onde nao devia mais atuar, ficou
pesado. Desestatizar é reduzir o
tamanho do Estado vendendo
empresas para a iniciativa privada.
Mais leve, o Estado pode oferecer a
N vocé saude, educagdo, saneamento,
habitagao, seguranga e justica com
mais qualidade. E... um Estado
pesado incomoda muita gente.
[narrador] Governo do Brasil, a

prioridade ¢é o cidaddo.

Fonte: Pereira (2007, p.161).

José Cledfas nos conta que seus amigos ferroviarios estavam cheios de expectativa com

a privatizacdo, o discurso era persuasivo, alguns ferroviarios achavam que a privatizacdo da

Rede Ferroviaria acarretaria em melhores condi¢des de trabalho e aumento de salérios, na
prética, a teoria acabou sendo outra. O ferroviario relembra que:

Foi facil privatizar a RFFSA, até porque o pessoal ndo tinha essa consciéncia toda,

eles falavam que privatizacdo era bom, que iam ganhar muito dinheiro, eles vendiam

essa ilusdo para os trabalhadores, meu chefe mesmo dizia “Ah, agora eu vou ganhar
dinheiro!” mentira, ele foi demitido (CLEOFAS, 2022).

A propaganda para defesa da privatizacao é coerente e sedutora aos olhos da populacéo,
quase sempre 0 sucateamento antecede a privatizacdo é a l6gica do “Sucatear para privatizar”,
os investimentos sdo reduzidos, sdo realizados cortes no orgcamento, nos funcionarios, na
estrutura, disseminam a ideia de que a Gnica solucdo para 0 melhoramento é a iniciativa privada,
como nos diz Eduardo Moreira (2020, p.39): “Sempre fiquei intrigado com a explicacdo
oferecida pelos defensores do capitalismo, mas especificamente das politicas neoliberais. Por
um simples, mas forte, motivo: Elas fazem sentido! S&o de uma coeréncia sedutora e de uma
logica matematica quase inconteste.” Essa logica sedutora ¢ o que acaba levando até mesmo
funcionarios dessas estatais (que sdo um dos grupos mais prejudicados) a apoiar tal medida,

assim como aconteceu com o superior do ferroviario José Cledfas. O compromisso da empresa
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privada € apenas o lucro, sem nenhuma preocupacdo com garantia de direitos, preco justo,

empregos e preservacio ambiental e patrimonial.’

Imagem 22: Tabela de empresas vendidas no Brasil entre 1991 e 1998.

Ano de Venda Empresas Empresas

privatizadas no ano

1991 CELMAR
COSINOR
MAFERSA 4
USIMINAS
1992 ACESITA
ALCALIS
CBE
COPESUL
FOSFERTIL
GOIASFERTIL 12
NITRIFLEX
PETROFLEX
PIRATINI

1O argumento de que as empresas privadas prestam um servico mais eficiente pode ser colocado em prova a
partir da comparacéo entre duas empresas, A Petrobras e a Vale (Antiga Vale do Rio Doce), a Petrobras é uma é
uma empresa de capital misto, ou seja, € uma estatal que tem a finalidade de prestar um servico publico, além do
investimento puablico, também recebe investimento privado. A Petrobras é uma empresa de rendimentos
bilionérios, uma referéncia mundial e detentora de uma tecnologia de ponta, considerada a maior estatal brasileira.
Desde 0 ano de 2019 o debate em relacdo a privatizacdo desse patrimoénio esta em Pauta, os ataques dos discursos
privatizantes atingem a empresa com o objetivo de minar a confianga, as pegas publicitarias disseminam a alta
constante dos combustiveis como um problema da empresa, negligenciando da populacéo o fator principal das
altas que sdo os lucros bilionarios obtidos pelos acionistas estrangeiros com a politica de Preco de Paridade de
Importacdo (PPI), o PPI consiste em impor os precos em délar do petréleo no mercado internacional, essa pratica
possibilita lucros maiores do que as maiores empresas petroliferas do mundo, o lucro é obtido a partir da inflacéo,
aumento da pobreza e da carestia. Assim, 0 aumento do combustivel se dar por tramas politicas e econdmicas, e
ndo por ineficiéncia da empresa. Ja a mineradora Vale privatizada na década de 90, foi leiloada por R$ 3,3 bilhdes,
mas somente suas reservas minerais, a época, valiam mais de R$ 100 bilhdes. A empresa foi dada ao capital privado
gue carrega em seu histérico uma série de crimes ambientais, de acordo com Luiz Paulo Guimaraes, coordenador
nacional do Movimento pela Soberania na Mineragdo (MAM): “Essas empresas visam o lucro acima de tudo, alias,
a Vale é uma das mais dispostas a ignorar direitos na busca por dinheiro.” Em 2012, foi escolhida a pior empresa
do mundo em votacdo promovida por organizacdes como Greenpeace e Declaracdo de Berna. A Vale carrega em
seu histérico dois rompimentos de barragens, uma em 2015 na cidade de Mariana, deixando centenas de
desabrigados, 19 mortos, e a contaminacdo do Rio Doce. E outro rompimento em 2019 em Brumadinho, matando
265 pessoas, sendo duas mulheres gravidas, e cinco vitimas ainda desaparecidas. Reportagem completa disponivel
em: https://www.brasildefato.com.br/2022/05/06/privatizacao-da-vale-25-anos-lucros-e-crimes-cometidos-
evidenciam-mau-negocio-para-o-pais. Acesso: 14-07-2022.



POLISUL
PPH
SNBT

1993

ACOMINAS
COSIPA

CSN

CST

OXITENO
POLIOLEFINAS
ULTRAFERTIL

1994

ACRINOR
ARAFERTIL
EMBRAER
PQU

1995

ESCELSA

1996

LIGHT
RFFSA

1997

MERIDIONAL
VALE

1998

CEMAT
CEMIG
COELBA
COELCE
COSERN
CPLF
ENERGIPE
FLUMITRENS
GERASUL
TELEBRAS

10

Numero total de
empresas privatizadas:

42

Fonte: Oliveira (2005, p. 573-574).
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Nos anos de 1990 ter um governo privatizador era uma condicdo inexoravel para ser
aceito na modernidade, a fama de politico privatizante era vista de bom grado, as
desestatizagOes transferiram grandes riquezas para um pequeno grupo de capitalistas e
estrangeiros, o “bolo” foi dividido em generosas fatias e distribuidas para as maos de poucos,
0 proprio governo oferecia financiamentos, vantagens e estimulos para os compradores dessas

empresas, os financiamentos publicos eram feitos pelo Banco do Brasil e 0 BNDS.

Imagem 23: Leildo da venda da Ecelsa em 1995.

Fonte: Blog do Saraiva (2022).

A fotografia acima retrata um dos leilGes de privatizacdo, o ministro de planejamento

José Serra com 0 martelo na mdo comemora com um largo sorriso no rosto a venda da Ecelsa

(Companhia de Eletricidade do Espirito Santo), como nos diz Boris Kossoy (2001, p.101):

“Uma Unica imagem contém em si um inventario de informacdes acerca de um determinado

momento passado; ela sintetiza no documento um fragmento do real visivel [...]”, a imagem

retrata gestos e emocdes, a alegria era visivel no olhar e nos movimentos de Serra, cada vez

gue o martelo de madeira batia a mesa significava que mais um patrimdnio publico passava

para as maos da iniciativa privada, bilhdes de reais eram tirados da mao do povo. Como nos diz
Ribeiro Junior (2011) acerca da fotografia:

N&o é um riso aberto, caricatural, mas um sorriso quase intimo, derramado para

dentro. observa-se um repuxar de labios, que expdem os dentes e esgarcam a pele das

bochechas e do pescoco. E uma composicéo introspectiva, coadjuvada pelos olhos

baixos, espreitando o martelo em sua descida vigorosa conduzido por sua méo direita.
quando se ouve o som da madeira contra a madeira, mais uma empresa publica foi
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vendida. A mao, a face e o sorriso pertencem a José Serra. [...] Na foto historica, os
gestos e as emogdes estdo congelados, mas o patrimonio publico moveu-se: passou a
ser privado. (RIBEIRO JUNIOR, 2011, p.35).

Houve trés principais fases da privatizacdo nos anos 90, a primeira foi durante o
Governo Collor, que foi o presidente que iniciou o processo legal de privatizagdes, a segunda
fase foi durante o governo de Itamar Franco que deu continuidade ao processo iniciado por
Collor, e a terceira e maior fase durante o governo de FHC que aprimorou o plano iniciado por
Collor de Melo, entre as empresas privatizadas por Fernando Henrique esta a Vasp, Vale do
Rio Doce, Usiminas, Companhia Siderdrgica Nacional (CSN), Telebras, Rede Ferroviaria
Federal, Banco Meridional, Light, Embraer, Eletropaulo, Banespa, Banerj, e a Reducdo nas
acOes estatais de participacdo na Petrobras, em entrevista publicada a Revista Veja no dia
03/05/1995 (Imagem 24) FHC diz que: “ - E preciso dizer sempre e em todo lugar que este
governo ndo retarda privatizacdo, ndo € contra nenhuma privatizagéo e vai vender tudo que der
para vender” (RIBEIRO JUNIOR, 2011, p. 36).

Imagem 24: Reportagem da Revista Veja sobre a privatizagéo

“CozINHA™ — Um outro movimento impor-
tante foi am{}}iar o programa de Prival -
campo em que o governo de Femando  Henri-
que havia amoh.cndo ao ponto da Inqu;faquo
O ministro JOS& Séfrd anunciou um ritmo
mais veloz na venda de estatais e incluiu as
empresas de geragio de energia elétrica na
lista de privatizaveis (veja reportagem a pdg.
36). Se for a sério. o jogo da desestatizagio
comega para valer a partir de agora. As
sidenirgicas e empresas de fertilizantes ven-
didas por Fernando Collor e Itamar Franco
eram pequenas ¢ relativamente  baratas.
Quando se fala nas empresas de energia
elétrica, a possibilidade de ingresso de di-
nheiro no Tesouro Nacional sobe & casa das
dezenas de bilhoes. “E preciso dizer sempre ¢
em todo lugar qu; este governo ndio retarda
PHVAGZECHD; ndo ¢ contra nenhuma privatiza-
¢do e vai vender tudo o que der para vender”,
disse o presidente ao ministro Sefsl

Fonte: Revista Veja do dia 03/05/1995.

Nesse esquema de “vender tudo o que der” foi cogitado a privatizacdo da Petrobras, da

Caixa Econdmica Federal e do Banco do Brasil. Ribeiro Janior (2011) nos diz que as empresas
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privatizadas na década de 90 foram vendidas a precos muito abaixo do que valiam, com o
objetivo de tornar as empresas lucrativas o governo injetava dinheiro pouco antes da venda’?,
assumiam dividas trabalhistas pagando as indenizacdes de funcionérios demitidos e
aposentadorias, algumas empresas eram vendidas com dinheiro em caixa, compras e estoques
de mercadorias, como é o caso da Vale que foi vendida com 700 milhdes em caixa.”® As vendas
seguintes nos mostram exemplos de privatizagdes a pregos baixos e com grande endividamento
para o estado:
Na privatizacdo da Ferrovia Paulista (Fepasa), o governo de Séo Paulo, sob o PSDB
de Mario Covas, demitiu dez mil funcionarios e assumiu a responsabilidade pelos 50
mil aposentados da ferrovial No Rio, o também tucano Marcelo Alencar realizou
proeza maior: vendeu o Banerj para o Ital por R$ 330 milhdes, mas antes da
privatizacdo demitiu 6,2 mil dos 12 mil funcionéarios do banco estadual. Como
precisava pagar as indenizages, aposentadorias e o plano de pensGes dos servidores,
pegou um empréstimo de R$ 3,3 bilhdes, ou seja, dez vezes superior ac que apurou

no leildo. Na verdade 20 vezes superior, porque o Rio so recebeu R$ 165 milhdes.
(RIBEIRO JUNIOR, 2011, p. 39).

Além de todos os beneficios ofertados pelo governo para favorecer os futuros
compradores das empresas uma outra modalidade para facilitar a aquisicdo foi criada, uma
espécie de “moeda da privatizagdo”, conhecida como moeda podre, esse nome é dado para
titulos da divida publica, ou seja, essas moedas eram utilizadas como forma de pagamento e
valia menos do que o valor de face da negociacdo, como no caso que acabamos de ver acima o
Banco Banerj foi vendido a 330 milhdes de reais, porém o valor recebido foi de apenas 165
milhdes de reais, pois foi aceito na negociagdo moedas podres que valiam metade do valor. o
BNDS era um financiador dessas moedas podres, financiavam as compras e ofereciam um prazo
de dez anos para pagamento com juros baixos. “Isso fez com que os US$ 9,026 bilhdes
recebidos pelo governo até o ano 2000 em “moedas podres” valessem na pratica US$ 4,513
bilhdes.” (AREAS, 2017, p. 8).

O patrimonio que é do povo brasileiro foi e continua sendo dilapidado, como ja vimos
nesse breve histérico os cidaddos sdo os menos favorecidos com essas vendas, enquanto ha
favorecimento do grande empresario, trabalhadores eram demitidos e aposentados em larga

escala, um cenario marcado por perdas de empregos e direitos trabalhistas, enquanto a

2 Em 1998 todo o sistema de telefonia do Brasil foi vendido, a Telebras foi vendida por 22 bilhdes de reais, no
entanto, dois anos antes da privatizacdo a Unido havia feito um investimento de 21 bilhdes na empresa.

73 Para tornar as estatais mais lucrativas favorecendo os futuros compradores, pouco antes das privatizaces os
precos dos servicos prestados pelas empresas aumentavam, como no caso da telefonia, que de 1995 a 1997 o
aumento foi de 513,65%, o valor do servigo continuou a subir ap6s a privatizacdo, isso contribuiu para que a
telefonia no Brasil se tornasse uma das mais caras do mundo. No caso da energia elétrica 0 aumento foi de 150%.



88

terceirizacdo, o ritmo intenso de trabalho e a precarizacdo se intensificavam. Em relacéo as
privatizac6es, FHC declara: “[...] foram limpas e vantajosas para o pais, para as empresas, para
os consumidores ¢ para os cidaddos” (CARVALHO, 2006, p.11).

2.3 O Caso das Ferrovias

O Decreto n° 473/92 incluiu as ferrovias no PND, o decreto foi criado em 1990 pelo
presidente Fernando Collor de Melo, o decreto estabelecia que:

Art. 1° Ficam incluidas no Programa Nacional de Desestatizacdo - PND, para 0s
fins da Lei n° 8.031, de 12 de abril de 1990, as empresas:

1 - Rede Ferroviaria Federal S.A. - RFFSA

11 - AGEF - Rede Federal de Armazéns Gerais Ferroviarios S.A.

11 - VALEC - Engenharia, Construcdes e Ferrovias S.A.

(Revogado)

Como vimos anteriormente o gestor das privatizacdes era 0 BNDS, em 1992 BNDS
realizou a contratacdo de uma equipe de consultoria para analisar a melhor forma de privatizar

as ferrovias brasileiras, o objetivo bésico do modelo de privatizagdo seria:

a) Aumentar a eficiéncia do Sistema de 38 Transportes Ferroviario.

b) Estimular a melhoria dos servigos prestados.

¢) A conservacao, racionalizagdo e expanséo das linhas ferroviarias, equipamentos e
demais instalagdes.

d) Viabilizar o equilibrio econémico-financeiro do sistema resultante. (MARQUES,
1996, p. 56).

A privatizacdo da RFFSA ocorreu por concessdes, dessa forma a empresa privada ficaria
responsavel por controlar a infraestrutura, a operacdo e a comercializacdo, por um prazo
determinado. No caso das ferrovias brasileiras 0s 25 mil quilébmetros de ferrovia foram
divididos em seis malhas e leiloadas junto com objetos de baixo valor pelo periodo de 30 anos.
As malhas foram divididas, em: Nordeste, Sudeste, Sul, Oeste, Centro-Leste e Teresa Cristina,
cada uma seria autossuficiente, o acordo também estabeleceu que as dividas que a empresa

tinha ndo iria passar para o titular da concesséo.


https://www.jusbrasil.com.br/topicos/11899023/artigo-1-do-decreto-n-473-de-10-de-marco-de-1992
https://www.jusbrasil.com.br/topicos/11898997/inciso-i-do-artigo-1-do-decreto-n-473-de-10-de-marco-de-1992
https://www.jusbrasil.com.br/topicos/11898958/inciso-ii-do-artigo-1-do-decreto-n-473-de-10-de-marco-de-1992
https://www.jusbrasil.com.br/topicos/11898918/inciso-iii-do-artigo-1-do-decreto-n-473-de-10-de-marco-de-1992
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Imagem 25: Tabela com as malhas regionais desestatizadas.

DEseEsTATIZACAO DA RFFSA

: \ B
MALHAS DATA INfcio EXTENSAO

REGIONAIS DO LEILAO CANCRSSTONARIAS DA OPERACAO (KwM)
Oeste 5/3/1996 | Ferrovia Novoeste S.A. 1/7/1996 1.621

Centro-Leste 14/6/1996 | “crrovia Ceatro- 1/9/1996  7.080
Atlantica S.A. l

Sudeste 20/9/1996 | MRS Logistica S.A. 1/]2/1996‘ 1.674

Tereza Cristina | 22/11/199¢ | Ferrovia Tereza L 1/2/1997 164
Cristina S.A. r

Nordeste 18/7/1997 | C1a- Ferrovidria 1/1/1998|  4.534
do Nordeste

Ferrovia Sul-Atlantico |

Sul 13/12/1998 /| 5-A- atualmente, 1/3/1997|  6.586
América Latina

| Logistica S.A. (ALL)
‘Paulista (ex- Ferrovias Bandeirantes

FEPASA) | 10/11/1998| - 1/1/1999|  4.236

LTOT.-\I. 25.895

Fonte: Paula (2008, p. 55).

Os leilGes ocorreram entre 0 ano de 1996 até 1998, em marco de 1996 aconteceu o leildo
da primeira malha a Oeste que correspondia aos trechos do Oeste de Séo Paulo e 0 Mato Grosso
do Sul. Em seguida em junho deste mesmo ano a malha Centro-Leste que operou nas cidades
de Campos (RJ), Belo Horizonte e Salvador. Em setembro foi leiloada a terceira malha a do
Sudeste correspondente ao trecho de Sao Paulo e Juiz de fora (MG). Em novembro foi a vez da
malha Tereza Cristina com os trechos correspondente a Tubardo (SC). Em seguida foi a malha
Nordeste em julho de 1997 com os trechos de Recife, Fortaleza e Sdo Luis. E no ano de 1998 a
malha Paulista e a Sul. O dinheiro oriundo dos leilGes das malhas ferroviarias foi destinado a
reducéo das dividas da empresa.

Apos os leildes da malha ferroviaria, "sobrou" uma empresa com uma enorme divida,
[...], patrimbnios materiais e imateriais, tudo completamente a deriva. Em 7 de
dezembro de 1999, o Governo Federal, com base na Resolucdo n. 12, de 11 de
novembro de 1999 do Conselho Nacional de Desestatizacdo e por intermédio do
Decreto n. 3.277, dissolve, liquida e extingue a RFFSA. Enquanto se extinguia a Rede,
criava-se a Ageéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT), doravante

responsavel pelos transportes rodoviario e ferroviario de cargas e passageiros. Criou-
se também o Departamento Nacional de Infra-Estrutura de Transportes (DNIT),
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responsavel pelo gerenciamento dos projetos e obras de infraestrutura de transportes
e pela administracdo do sistema de manutencéo. Para isso, também, extinguia-se, além
da RFFSA, o Departamento Nacional de Estradas de Rodagem (DNER), a Rede
Federal de Armazéns Gerais Ferroviarios S.A. (AGEF), Empresa Brasileira de
Planejamento de Transportes e a Valec Engenharia (GEIPOT), Construcbes e
Ferrovias. (PAULA, 2008, p.56).

Devido a ineficiéncia e falta de interesse do estado para com as ferrovias a situagédo do
material rodante e das malhas ferroviarias ndo eram das melhores, para amenizar a situacéo e
tornar a venda mais atrativa para os futuros compradores foi realizado um empréstimo de US$
160 milhdes, o investimento tornou a ferrovia menos deficitaria para os futuros arrendatarios,
porém, ndo foi suficiente para sanar todos os problemas operacionais acumulados durante
décadas, os Unicos beneficiarios do empréstimo foram os compradores, a venda foi feita a um

preco minimo, ficando para o estado o dnus de todas as dividas.

Dos mais de 22.000 km da malha, apenas 1.935 km ndo careciam de qualquer
intervencdo [...]JA situacdo do material rodante (locomotivas e vagdes) nao é diferente
da malha. Tomando por base os dados informados pela RFFSA, dos 36.414 vagdes
de sua propriedade, cerca de 6.893 (18,9 %) encontravam-se desativados, e 0s
disponiveis ndo estavam sendo necessariamente utilizados, das 1.382 23 locomotivas
que pertenciam a RFFSA, somente 722 estavam disponiveis (52,2 %) e 0s restantes
encontravam-se imobilizados em oficinas aguardando reparos.(SANTOS FILHO,
1997, p. 22-23).

As privatizagdes das ferrovias renderam a arrecadacdo de US$ 1,4 bilhdes, em
contrapartida resultou uma série de danos em multiplas esferas, 0s gestores responsaveis pela
privatizacdo agiram como capitalistas, buscando obter lucro com as transacdes, contemplando
apenas seus proprios interesses.”* Como nos diz Aréas (2017, p.19): “As privatizacdes
representaram a transferéncia de consideraveis massas de riqueza para o capital [...]” nesses
esquemas as empresas que deveriam ser patriménios brasileiro sdo inseridas em uma ciranda
de interesses particulares onde os maiores prejudicados € o proprio povo, que perdem empregos,
que pagam por servigcos com tarifas mais altas, e no caso das ferrovias tem o esfacelamento das

estacoes.

4 Amaury Ribeiro Junior (2011) apresenta dados e informagdes comprovando diversos esquemas de corrupgao
ligados as transacfes de privatizacdo, entre esses esquemas estda as propinas recebidas para privilegiar
determinadas empresas nos leilGes de privatizacdo, os paraisos fiscais para desviar o dinheiro das vendas das
estatais e financiamento e subvencdes publicas para privilegiar determinados grupos.
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2.4 “E agora José?'": impactos sociais da privatizacéo e os ferroviarios da Estacdo Nova
em questao

O impacto cultural causado pela privatizagao é visivel para quem transita os arredores
da Estacdo Ferroviaria Nova de Campina Grande, o patriménio industrial em ruinas reflete o
abandono do espaco, porém, existe uma outra parte dessa historia que ndo esta explicita; a
social. Nos processos de privatizacdes muito se comenta nos aspectos econdmicos, nos valores
das vendas, em enxugar a méaquina publica, em estado minimo, mas pouco se fala nos
trabalhadores dessas empresas, nas suas perdas, suas dificuldades no pos-privatizacao, o social
é olvidado em detrimento ao capital, como nos diz Marx (2010, p. 80): “Com a valoriza¢do do
mundo das coisas, aumenta em proporcao direta a desvalorizagdo do mundo dos homens.”

O neoliberalismo ndo se restringe apenas a esfera econémica, essa racionalidade atinge
diretamente as dimensdes da vida humana, como nos aponta Pierre Dardot e Christian Laval
(2016), os cidaddos sdo obrigados a naturalizar a racionalidade neoliberal que os transformam
em neo sujeitos, sdo compelidos a adaptar-se ao desemprego, naturalizacdo do risco,
precarizagdo do trabalho, séo forgados a criarem dispositivos de sobrevivéncia diante desse
jogo complexo.

Nos perguntamos qual a situacdo dos trabalhadores ferroviarios da Estacdo Nova diante
da privatizacdo do patriménio? Como foi suas vidas no pos-privatizacdo? Quais 0s seus
sentimentos diante da desestatizacdo desse espago? Para responder esses questionamentos
utilizaremos como auxilio os relatos orais dos proprios ferroviarios e de seus familiares, Como
nos diz Paula (2005, p. 3): “Sobre as desativagdes, os testemunhos orais sdo fundamentais, ja
gue nem sempre o processo foi registrado em fontes impressas. Por outro lado, é uma fonte
privilegiada para analisar a experiéncia daqueles que vivenciaram 0 processo e nem sempre
registraram suas observagoes.”

A histéria oral € uma ferramenta metodoldgica que se utiliza da memdria para narrar
acontecimentos contemporaneos vividos, por se tratar de um espaco silenciado a principal fonte
para compreender a historia do patriménio da Estagdo Ferroviaria Nova séo os relatos orais de
memoria, as lembrangas dos moradores locais e dos ferroviarios é o que mantém viva essa

historia, as fontes orais permitem que sujeitos comuns se reconhegcam como herdis de sua
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historia, saindo do anonimato que a oficialidade Ihe impunha e tomando espaco de atores

principais’. Como nos diz Severino Cabral Filho:

Recorrer a meméria através da evidéncia oral pode ser um método extremamente
proficuo na medida em que revela as formas de ver o0 mundo dos atores sociais
comuns, elevando-as a mesma importancia atribuida as estruturas e aos lugares onde
elas se desenvolvem, evidenciando, desta forma, a sua intima vinculacdo. (CABRAL,
2004, p. 28).

A oralidade fabrica através dos testemunhos fontes que sdo utilizadas no processo de
pesquisa histdrica, as entrevistas recuperam informacdes que sé quem presenciou tal processo
é capaz de oferecer. A oralidade ndo deve ser reduzida apenas ao dizivel, mas é também a
performance que esta nos gestos, no olhar, no siléncio. Essas emocdes devem ser interpretadas
também, porque expressam lembrancas dos momentos que sdo resgatados pela memoria, o
papel do historiador nesse caso ¢ “realizar uma escrita ¢ leitura da alma” (PESAVENTO, 2007,
p.9). Concordamos com Cabral (2004) quando ele nos diz que:

Se tentarmos voltar as ruinas, certamente encontraremos, sob os escombros, restos de
acoes, sangue de praticas, pulsacdes de processos. E a partir deles que pretendemos
construir esta memoria porque é nas ruinas e nos escombros do tempo que estdo

fixadas as suas imagens, as imagens que permitem esta construcdo. (CABRAL, 2004,
p. 25).

Os processos de privatizages na década de 90 resultaram em uma série de prejuizos
para populacdo brasileira, 0 maior prejudicado foi a populacdo de baixa renda, no caso das
ferrovias, especialmente os trabalhadores operariados. Como nos diz Aloysio Biondi (1999, p.
6): “[. . .] o famoso processo de privatizacdo no Brasil estd cheio de aberragcdes. Nao foi feito
para ‘beneficiar o consumidor’, a populagéo, e sim levando em conta os interesses - e a busca
de grandes lucros - dos grupos que ‘compraram’ as estatais [...]”. Em meio a esse processo
danoso conheceremos algumas histdrias de pessoas que tiveram suas vidas impactadas pela
privatizacdo da Estacdo Nova. Em relagdo ao complexo ferroviério da Estacdo Nova, Mariana
Adelino Silva nos diz que:

Se fosse um corpo, poderiamos dizer que sua aparéncia é de quem apenas resiste a

acdo do tempo esperando unicamente o momento de vir abaixo e finalmente
descansar. Mas ao olharmos nos olhos, no que ali existe de mais intimo, vemos o

> THOMPSON, Paul, A voz do passado, 3? Ed. Rio de Janeiro: Paz e Terra, 2002.



93

reflexo de vidas inteiras construidas sobre a égide de suas estruturas. Olhar para aquele
lugar com os olhos do sensivel, enxergar nele os vinculos que o abarcam, é fazer um
resgate do vivido. E deixar falar aqueles que ha muito ndo tem voz. (SILVA, 2021, p.
48).

Nesse processo de privatizacdo da Estacdo Nova as memorias de trés ferroviarios nos
ajudardo a compreender os impactos sociais da desestatizacdo das ferrovias e as principais
diferengas entre uma empresa publica e uma privada, trés realidades distintas, mas que se
convergem ao mesmo tempo. Essas memarias que se encontram é o que o Socidlogo Maurice
Halbwachs classifica como memdria coletiva, para ele a memoria ndo esté isolada do contexto
social, o conjunto de relag6es sociais em que a pessoa esta inserida influéncia suas lembrancas,
desse modo, a memdria individual € baseada nas lembrancas do grupo que pertencemos, assim:
“[...] lembrancas permanecem coletivas e nos séo lembradas por outros, ainda que trate de
eventos em que somente nos estivemos envolvidos e objetos que somente nds vimos. Isso
acontece porque jamais estamos sos” (HALBWACHS, 2013, p. 30). As memorias individuais
de acordo com este autor sdo um ponto de vista sobre a memoria coletiva. “Ao rememorar
algum acontecimento em grupo, podemos reconstruir um conjunto de lembrancgas de maneira a
reconhecé-lo porque eles concordam no essencial, apesar de certas divergéncias.” (idem, 2013,
p. 29) apesar de vivéncias ferroviarias diferentes nossos trés protagonistas carregam marcas da
memoria coletiva em suas memorias individuais.

A estacdo foi cenario principal da vida dos nossos trés “Josés”, por muitos anos esses
homens dedicaram suas vidas a manutencdo dos trilhos dessa estacéo, anos de suor, empenho
e muito trabalho, utilizamos as palavras de Durval Muniz quando nos fala sobre os padeiros de
Cajazeiras, semelhantemente aos ferroviarios sdo: “[...] vidas esgotadas pelas noites insones,
pelos salarios indignos, pela branquinha ingerida para suportar as longas jornadas de trabalho”
(JUNIOR, 2004, p. 14).”® Relembrando o poema de Carlos Drummond de Andrade nos
questionamos: “E agora Jose? A festa acabou, a luz apagou, o povo sumiu [...]”, as experiéncias
vividas por José de Oliveira, José Cledfas e José de Arimatéia trardo a luz a realidade do pos-
privatizag&o.

José de Oliveira iniciou seus trabalhos na ferrovia no ano de 1983 na funcdo de
manutencdo da via, o trabalho era pesado, em meio a sol, chuva, poeira e agentes nocivos 0s

chamados artifices de linha permanente trabalhavam acompanhados de pa e picaretas, pegavam

6 ALBUQUERQUE JUNIOR, Durval Muniz de. O Sabor da Mémoria. In: CABRAL FILHO, Severino. O p&o
da Memodria: Velhos Padeiros, lembrangas, trabalho e histéria. 1 ed. Jodo Pessoa: Editora Universitaria, 2004. p.
13-17.
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dormentes pesados, capinavam, expandiam os ramais, os acidentes de trabalho e o convivio
com insetos peconhentos eram corriqueiros, nas narrativas dos trabalhadores de via percebemos
os movimentos da mao na tentativa de rememorar do labor, nesse sentido a memoria “[...]
exerce também em uma esfera irrepresentavel: modos de sentir, modos de querer, pequenos
gestos, praticas de si, agoes poéticas inovadoras”. (GONDAR, 2005, p. 24). José de Arimatéia
também trabalhava na manutencédo de via, diferente de Oliveira que sé trabalhou na Estagédo
Nova Arimatéia, trabalhou em vérias esta¢des, iniciou seus trabalhos na Rede Ferroviaria em 6
de novembro de 1981, trabalhou em Cabedelo, Jodo Pessoa, Santa Rita, Galante, Juazeirinho e
Campina Grande, até os dias atuais continua a trabalhar como ferroviario. A funcdo de

Manutencdo de linha consistia em:

[...] trabalham na preparagdo do lastro com laterita, manuseando enxadas, picaretas,
pas, trados férreos, alavancas e ainda removem dormentes velhos e estragados,
colocando ou substituindo por outros novos, sobre 0s mesmos; colocam trilhos férreos
presos por parafusos metalicos e algumas vezes colocam pedra brita sobre 0s mesmos.
[...] Trabalham expostos ao vento, poeira e chuvas, quando necessario; trabalham mais
intensamente expostos a radiacdo solar, onde a temperatura ambiente atinge as
proporg¢des retromencionadas [...].”"

O oficio de ferroviario passava de geragdo em geracdo, como nos diz Arimatéia: “A
Rede ferroviaria criou muita gente, veio la de traz veio criando filho, neto, bisneto, de geracéo
em geragdo, [...] criei meus quatro filhos na Rede Ferroviaria”. José Cle6fas com sua
experiéncia de representante sindical nos fala que: “[...] a partir de 1988 sé podia ingressar em
cargos publicos submetendo a concurso, antes disso podia entrar sem concurso” assim, um
ferroviario se aposentava e indicava alguém para ocupar a sua vaga, geralmente um filho ou
alguém préximo da familia, por ser um trabalho exaustivo ndo era todos que estavam aptos a

assumir o cargo, para trabalhar na Rede Ferroviaria Oliveira nos conta que:

[...] SO podia entrar até 25 anos, num tinha concurso publico mas tinha essa exigéncia,
sO podia entrar de 18 a 25 e tinha que passar pelo um exame médico rigoroso parecia
um exame do exército, o cara ficava todo pelado numa sala 14 em Jodo Pessoa, se
tivesse uma tatuagem ndo entrava, se tivesse feito cirurgia ou qualquer coisa nédo
entrava, porque se 0 servigo era pesado tinha que ser um cara resistente pra o trabalho,
passava por todas essas exigéncias. [...] tinha caba que entrava e com trés dias corria
do servico.

" Informagdes retiradas do Laudo médico-pericial de insalubridade do empregado da RFFSA, Alciomar Soares
de Aradjo, da Superintendéncia Regional Sdo Luis constante na pasta de assentamento individual do funcionario
no acervo do patrimdnio da extinta RFFSA em Séo Luis. Fonte: Vieira, L. R. (2015). Trabalho e ferrovia: cotidiano
do trabalho dos ferroviérios na cidade de Parnaiba-Pl, 1950-1990. Revista Brasileira De Historia &Amp; Ciéncias
Sociais.
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Apesar do trabalho pesado para quem veio da agricultura como José de Oliveira, ter um
trabalho com vinculo federal, com direitos trabalhistas, era como realizar um sonho, 0
ferroviério relata que a primeira vez que teve uma casa digna foi quando comecou a trabalhar
na Rede ferroviaria. As casas da Vila dos Ferroviarios da Estacdo Nova ofereciam um espago
amplo, arborizadas com diversas arvores frutiferas, as casas se dividiam em: sala, corredor, dois
quartos, cozinha, banheiro, area, quintal e jardim. O valor cobrado para morar na casa era trés
por cento do salario que recebiam’®, Cledfas nos fala que: “[...] existia muitos acidentes, essas
vilas eles fizeram proposital, ndo era porque eles gostavam dos ferroviarios, é que eles queriam
os trabalhadores perto do trabalho, se acontecesse algum acidente tinham a quem recorrer”. A
preferéncia das casas era pra funcionarios que tinham funcées primordiais nas ferrovias, porém,
existiam relac6es de poder que ditavam de quem eram a preferéncia na casa, no caso da Estacéo
Nova 0s depoimentos apontam que as casas estavam sob os mandos e desmandos do engenheiro
local que era considerado uma figura representativa para as ferrovias, em meio a uma conversa
descontraida o ferroviario Arimatéia, sua esposa Ester, e Jodo Batista, filho do ferroviario Isaac

Santos e antigo morador da Vila Estagdo Nova relembram:

- Jodo Batista; Quando tinha os racha os menino dizia: Vamo deixar Dr. Sérgio no
banco, Dr. Sérgio bem gorddo [risos], ai os meninos foi I e disse: Dr. Sérgio o Senhor
vai passar o segundo tempo no banco, ai Dr. Sérgio olhava com aquele olho dele torto
e dizia: Segunda-feira eu mando arrancar as tralha [risos] ai 0s caba dizia: entre, entre!
[risos]

-Arimatéia: O Gabuxona era o goleiro, Dr. Sérgio jogou uma bola, a bola do doutor
mal passou da linha, ai Gabuxona deixou entrar pra o doutor fazer o gol [risos] ai o
doutor disse: que bolinha dificil da mulesta de entrar! [gargalhadas] e o Gabuxona:
Oh bolinha dificil de pegar foi essa! desde que a bola nem cruzou a risca 0 Gabuxona
impurrou pra o gol s6 pra agradar o Doutor, o doutor era feito menino buxudo, ele
comia corda de tudo.

Ester: A gente casou no meio do muido, se ndo casasse dr. Sérgio tomava a casa da
gente [risos]. A gente tava noivo e ele botou uma ordem, eu sei que a gente casou pra
ndo perder a casa.

8 De acordo com José de Oliveira o Salario de um trabalhador de Via permanente era em torno de trés salarios
minimos.
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Imagem 26: Imagem satélite da Vila dos Ferroviarios da Estacdo Nova.

Fonte: Google Mapas (2022).

Em meio as memdrias de trabalho, as lembrancas da moradia, dos vizinhos, momentos
de lazer, da infancia dos filnos sempre vem a tona, no decorrer da descri¢cdo do exausto labor,
as historias dos bares aliviavam a rotina de trabalho, assim como as ferrovias, os bares também
sdo lugares de sociabilidade, para Ricardo Macieira o bar é a alma de uma cidade, “[...] a todos
0 botequim oferece sem questionar a descontracdo e a magia de sua cultura. Basta chegar e ir
sentando [...]” (MACIEIRA, 2004: s/p). Ester relembra as saidas do seu esposo e nos fala:
“Esses macho chegava e passava direto pra o bar de seu Aluisio, e quando se juntava tudinho?
as infiliz [risos] os infiliz chegava do trabalho nem banho tomava, passava direto pra o bar
beber.” Ela de forma bem-humorada relembra 0os nomes dos bares que seu esposo e 0s colegas
de trabalho frequentavam, os conflitos que arranjavam, e as histdrias dos ferroviarios que ela
ouvia naquela época, uma delas foi a do seu compadre que se meteu em uma encrenca em um

bar na Estacdo Nova:

Avri disse que um dia foram beber em uma tal de Mané Seboso disse que um caba barra
pesada que vivia por esse setor por aqui ai disse que 0 Cumpade mexeu com o caba,
ele puxou a arma e o Cumpade saiu desembestado, Ari disse que ia comegar a correr
também porque tava com ele né? ai disse que o cumpade se desenfreou pra o0 mei do
mundo e deixou Ari |4 sozinho, a sorte que o homem disse que ndo ia mexer com Ari,
que o negocio dele era com o Cumpade, o homem disse: “ minha conversa ndo ¢ com
vocé ndo é com aquele caba safado!”. [risos]

Mais do que colegas de trabalho, os trabalhadores ferroviarios se configuravam como
uma grande familia, muitas lembrancas boas ficaram desse periodo de funcionamento da Rede

Ferroviéria, nesse contexto a privatizagdo surge trazendo novos desdobramentos, uma nova
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realidade bate a porta dos ferroviarios, o leildo da Malha Nordeste s6 ocorreu oficialmente no
ano de 1997 no governo do Presidente Fernando Henrique, porém, desde o ano de 1991 no
governo do presidente Fernando Collor ocorreram cortes no quadro de funcionérios, como nos
diz Inez Stampa ( 2011, p.87) “As condi¢des de trabalho sdo muito estressantes, pois além de
toda responsabilidade [...], a cobranca da empresa, 0 salario cada vez mais reduzido e a ameaca
constante de perda de emprego [...]”, os ferroviarios da Estacdo Nova relatam que os canais de
comunica¢do bombardeavam a noticia da privatizacdo e do corte de funcionarios, isso

ocasionou uma grande tensédo, José de Oliveira relembra esse momento:

Ficamos sabendo das demissfes através do mestre de linha, ele ficava avisando:
Rapaz, vem umas demissao por ai, a empresa vai ser privatizada e vocés véo logo se
preparando. Ele avisava, a gente nem acreditava, ai quando deu fé chegou, passava no
jornal também as listas das empresas que iam ser privatizadas, mas a gente nédo
acreditava. comegou no governo de Collor e terminou no de Fernando Henrique, no
de Fernando Henrique foi que acabaram com tudo.

O enxugamento do quadro de funcionarios faz parte do processo de preparacdo para a
privatizagdo de uma empresa, as demissdes sdo uma ferramenta estratégica, José de Arimatéia
confirma o depoimento de José de Oliveira, o ferroviério relata que foi um momento de muitas

incertezas:

Teve a tengdo de privatizacdo, “Vou perder o emprego”, ficou essa situagdo, gera
aquele panico, a Rede Ferroviaria nos ultimos tempo dela o salario comecou a atrasar,
pagava atrasado, pagava parcelado, tem governo que nao assume, pega e passa pra
frente pra ficar livre do problema, acontece isso muito, ndo s6 na Rede Ferroviaria
mas em outras empresas que foram privatizadas.

As demissdes ocorridas durante o governo de Collor foram inconstitucionais, visto que
se tratavam de funcionarios publicos e a empresa ainda ndo havia sido privatizada, Cledfas nos
diz que para que um funcionario publico seja demitido do seu cargo € necessario haver uma

justa causa:

Collor demitiu sem justa causa, porque para demitir um empregado publico ele tem
que fazer um processo chamado de PAD (Processo Administrativo Disciplinar) ou
entdo um processo de sindicancia, ele ndo pode ser demitido se néo tiver uma justa
causa, tem que ter uma causa muito grave pra ser demitido.

O programa de medidas criadas por Collor contava também com as demissdes

voluntéarias, porém as pessoas tinham medo de perder seus empregos, como nos fala Oliveira:
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“[...] fizeram o programa de demissdo voluntaria pra se a pessoa quisesse aderir, muita gente
ndo aceitou pensando que nao ia ser demitido, quem néo aceitou foi pior, foi demitido do mermo
jeito, quem aceitou ainda recebeu um dinheirinho. Quem ia deixar o emprego?”. As pressoes
eram multiplas, a inseguranca pairava no ar e a angustia batia no coracdo dos ferroviarios, as
pressdes psicoldgicas eram constantes, concordamos com as palavras de Inez Stampa quando

se refere a privatizacdo ferroviaria no Rio de Janeiro:

Essas medidas recaem diretamente sobre os trabalhadores, que sofrem pressdes para
aderirem os planos de demissdo voluntaria ou incentivada (caso contrario a demissao
é involuntaria e incentivada), a para abrirem mao de seus direitos constitucionais ja
conquistados. Tais medidas, também acabam deixando sem postos de trabalho aqueles
que ndo forem absorvidos ou que Se recusarem a aceitar as novas condicOes de
trabalho impostas pelas empresas compradoras ou cessionarias, fazendo com que
muitos sejam demitidos e que outros fiquem sem funcdo no que restou da empresa
estatal. Tudo isso deixa os trabalhadores sob grande pressdo psicoldgica e enorme
vulnerabilidade pratica, além de aumentar o ja enorme contingente de desempregados
no pais, e promover a mercantilizagdo de direitos sociais antes de responsabilidade da
esfera publica. A privatizacdo vem, entdo, para complementar o ciclo de ofensivas
sobre as conquistas da classe trabalhadora, ofensiva essa que vem se dando como pura
transferéncia do fundo publico a iniciativa privada [...] Assim, tem-se a passagem de
onus para a sociedade civil, 0 “6nus sem o bénus”. (STAMPA, 2011, p. 73-74).

José de Oliveira foi uma das vitimas das demissdes, ele narra os sofrimentos que
vivenciou depois de perder 0 seu emprego, as memdrias desse periodo demoram a ser evocadas,
como se a dor e o sofrimento daquela época retornassem através das lembrancas, da turma de
Oliveira que consistia em uma média de 35 homens para a manutencdo da via, ele nos conta
que destes: “[...] 4 demitido no governo Collor e o resto demitido na demissao voluntéaria no
governo de Fernando Henrique, saiu todo mundo ndo ficou ninguém, uns se aposentaram e
outros foram demitidos.” Ele ainda nos conta que os demitidos no governo Collor ndo tiveram
nenhum tipo de indenizagao: “O pessoal da demissao voluntéria foram indenizado, mas n6s néo
recebemo n&o, recebemo o fundo de garantia e o aviso prévio somente, teve nada por fora. [...]

Até hoje ainda ndo recebemo o atrasado”.

N&o houve nenhum tipo de acompanhamento por parte do estado para com esses
funcionarios demitidos, a imprensa divulgou amplamente essas demissées que foram muito
comemoradas por parte da populacdo que acreditava que privatizar era a alternativa para
enxugar a maquina publica. Cletfas nos conta que: “[...] foi entorno de 100 mil pessoas, pais e
mées de familias que foram demitidos, houve demiss6es de todo tipo de servidor em todos 0s

setores publicos”. Aurineide, filha do ferroviario Oliveira, relembra esse momento da demisséo,
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com a voz embargada na tentativa de conter as lagrimas que essa lembranca trazia ela relata

que:

Eu ndo gosto nem de me lembrar porque volta a tristeza todinha, relembrar num é
viver? foi muito dificil, misericérdia! Quando painha perdeu o emprego em 1991,
pense em uma data terrivel, eu ainda tenho a imagem de painha chegando em casa e
dando a noticia, ele dizendo: olhe, fui demitido, agora lascou! eu lembro que eu fui
pra o quintal, o quintal das casas da Vila Ferroviaria eram bem grandes, tinha muitas
arvores com muitas fruteiras, foi a melhor casa que a gente ja tinha morado, tinha
umas laterais bem grandes, eu fui pra lateral da casa e eu me lembro como hoje que
eu botei minhas costas na parede e desci chorando em prantos, igual cena de novela,
desci na parede e fiquei de cocoras no chdo, eu chorava tanto, tanto, tanto, em um
desespero eu dizia: Meu Deus, e agora? o que vai ser da gente? tudo o que a familia
da gente tinha era aquele emprego e a casa que a gente morava era da empresa, nao
tinha mais nada da vida. Diga ai? ai do nada chega a noticia: seu pai perdeu 0 emprego
e a casa, perdemos tudo, ficou trés filhos, o pai e a mae, sem emprego e sem casa.
Saimos quase despejados da casa porque depois as casas foram colocadas a venda,
como era uma casa de d6rgdo federal os tramites das vendas foram feitos pela Caixa
Econémica Federal, quem ndo tinha dinheiro pra comprar tinha que sair
(AURINEIDE, 2022).

O golpe da demisséo foi duro, Oliveira e os demais ferroviarios demitidos precisaram

administrar muitas noticias de uma Unica vez, a demissdo e 0 despejo vieram de forma

inesperada, somado a tudo isso os funcionarios demitidos durante o governo Collor ndo tiveram

nenhum tipo de compensacao financeira, como descreve Cledfas: “[...] foi uma tragédia total,

foi uma tragédia na época, entendeu? [...] O processo de privatizagdo foi terrivel”. Aurineide

e Oliveira relatam que na época o dinheiro que conseguiram receber das contas s6 foi suficiente

para comprar uma pequena casa em um terreno extremamente insalubre, a escolaridade baixa

de Oliveira dificultou que ele conseguisse um novo emprego, aliado a escolaridade baixa dos

ferroviarios operarios existia também a limitacdo do mercado de trabalho devido a idade deles,

o periodo de juventude e de maior vitalidade fisica foram destinados ao trabalho na ferrovia.

Quando painha recebeu o dinheiro painha foi comprar uma casa no Pedragal, que na
época era muito perigoso, a gente foi morar Ia sofrendo maior descriminacdo da
familia, o dinheiro s6 deu pra comprar uma casinha em um beco e ainda passava o
esgoto na porta, a gente saiu de uma casa digna, proximo ao centro da cidade porque
a vila ferroviaria fica proxima ao centro e fomos morar em uma favela, em um beco
com um cdrrego passando na beira da porta, isso pai, mée e trés filhos pequenos, a
mais velha era eu com 15 anos, minha irm& com 11, e 0 meu irmdo mais novo com 5
anos, isso todo mundo desempregado. O povo dizia: tu comprasse uma casa no beco?
quem mora em beco sofre muita descriminagao. Painha ja bebia muito, nesse periodo
no desespero ele caiu mais ainda no alcoolismo[...] eu tenho lembranca de tanto
sofrimento e miséria nesse periodo, ndo tinha a quem pedir dinheiro, ndo tinha a quem
comprar, quem vai vender a uma pessoa que ndo tem emprego pra pagar? até pra
comprar fiado tem que ter previsdo de pagar, naquele tempo ndo existia o poder de
crédito que temos hoje [...] Quando painha saiu da Rede mainha néo tinha experiéncia
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profissional, painha néo tinha profissdo nem estudo, mainha também n&o tinha estudo
[...] Mainha saia pelos cantos pedindo emprego, ela contava a histéria que o marido
tava desempregado e que ela tinha trés filhos, ai &s vezes tinha gente que se
compadecia e ajudava com alguma coisa, ela saia pedindo emprego nas padarias,
mercado, hospitais, ai ela conseguiu emprego no Hospital Antbnio Targino, ai
melhorou mais um pouquinho porque pelo menos 0 homem da budega sabendo que
ela trabalhava vendia fiado pra ela pagar quando receber, porqué ai sim sabia que tinha
uma renda garantida (CLEOFAS, 2022).

A privatizacdo tirou da familia de Aurineide o direito a cidade, representou uma morte
material, eram seus direitos basicos sendo retirados, esses sujeitos ordinarios precisaram criar
novas praticas para sobreviver a nova realidade imposta’”®. Podemos comparar a realidade
dessas familias afetadas pela privatizacdo com as pessoas submetidas as guerras quando o autor
Walter Benjamin (1985) relata que eles foram submetidos a falta de moral e compromisso dos
seus governantes, a fome, a péssimas condi¢bes de vida e o desemprego, foram pessoas
colocadas a margem da sociedade, ou como se refere Benjamin (1985), a margem da felicidade,

com sua dignidade violada e seus direitos afetados.

O beco carrega um estigma social, a imagem do beco no imaginario urbano logo é
associada a um lugar escuro, fétido, degradado e infame, principalmente quando esses espacos
estdo localizados nas “favelas”, o simples fato de morar em uma comunidade ja € um fator
determinante para exclusao social, com base no texto de Stella Bresciano Palavras da cidade a

autora Cynthia Machado Campos nos fala acerca dos becos e favelas:

O estigma social esté e esteve presente no urbano, na hierarquiza¢do dos espagos, eis
0 que é possivel apreender destas paginas. Habitar as favelas poderia significar uma
dupla segregacéo social: segregacdo pelo simples fato de estar no "lugar" favela; e
segregacao simbdlica. Estes dois lados da excluséo social distanciam-se e aproximam-
se, fundindo-se e confundindo-se. Sobretudo efetuada pela linguagem, a segregagao
simbdlica associou a palavra "favela" a nogles negativistas, restringindo o
reconhecimento social dos individuos a separacGes efetuadas na esfera urbana. No
imaginario social aproximam-se imagens do beco escuro, do morro, do cortico ou da
freguesia, com nogdes pejorativas de obscurantismo, degradacdo, aviltamento,
baixeza. Ao mesmo tempo outros lugares urbanos séo vinculados a imagens mentais
mais positivas, associadas a zonas centrais iluminadas, locais de pracas arborizadas,
de monumentos, de pontos comerciais ou de grandes ruas e avenidas. (CAMPQOS,
2001, p. 261). %

Cynthia Sarti (1994) aponta que os moradores de comunidades vivem estigmatizados
socialmente, a palavra pobre aparece ndo apenas para definir um sentido social, mas em uma

categoria moral, em um sentido negativo. Dessa forma, os pobres se utilizam do trabalho em

" CERTEAU, M. A Invencao do cotidiano. Petrépolis: Vozes, 1994,
8 Cynthia Machado Campos. BRESCIANI, Stella (org), Palavras da Cidade. Porto Alegre: UFRGS, 2001. 366p.
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uma dimenséo positiva como forma de mostrar atributos morais, honestidade, caréater, forca e
resisténcia. “Se ele se localiza como pobre no mundo social, ndo se considera pobre de espirito,
porque tem os valores morais que Ihe permitem, quando cair no buraco, se levantar. E através

do trabalho que realizam esta disposi¢ao de se levantar” (Idem, p.120).

A identidade masculina, na familia e fora dela, associa-se diretamente ao valor do
trabalho, néo apenas para os pobres. O trabalho é muito mais que o instrumento da
sobrevivéncia material, mas constitui o substrato da identidade masculina, forjando
um jeito de ser homem. E condigdo de sua autonomia moral, ou seja, da afirmacio
positiva de si, que Ihe permite dizer: eu sou. (SARTI, 1994, p.119).

Ao longo do depoimento dos ferroviarios percebemos que ndo poder manter o sustento
da familia foi uma dura realidade para esse trabalhadores, a ética do pobre é o trabalho, o labor
é essencial para existéncia humana desde os primoérdios da civilizacdo, € um valor que passa de
uma geracao para outra como nos diz Bosi (1994, p.481) “Aquilo que se viu e se conheceu bem,
aquilo que custou anos de aprendizado e que, afinal, sustentou uma existéncia, passa (ou deveria
passar) a outra geragdo como um valor”. O trabalho para esses homens € um valor moral,
guando os ferroviarios se veem desempregados, eles perdem a expectativa de vida, os depoentes

apontam até casos de tentativa de suicidio, Oliveira (2022) relata que:

Teve gente até que suicidou-se, teve gente que cometeu suicidio, da turma da gente
ndo, mas foi no Brasil inteiro [...] , teve um que me contou que quando chegou a
demissédo ele com 5 menino pequeno ai ndo recebeu a indenizagdo libraram sé o fundo
de garantia, 0 mesmo caso meu, ai ele disse que depois que acabou o dinheiro a mulher
aperriando pra ele cacar um emprego, os menino tudo passando fome ai ele chegou l&
no calcaddo no Prédio do Edificio Lucas e ia pular de 14, ele pegou o elevador pra
subir pra o ultimo andar, ele conversando com o ascensorista que perguntou aonde ele
ia ficar, ele disse que ia ficar no Ultimo andar ndo sabia nem dizer qual era o nimero
do andar que ia ficar. Ai ele disse ao ascensorista: Rapaz, eu perdi 0 emprego e vou
pular I& de cima, o ascensorista disse: Mar Rapaz, faga isso ndo, vocé é novo ainda,
cré em Deus e vai trabalhar, faca isso ndo, eu ndo vou nem deixar vocé subir vou é
deixar vocé no térreo. Se ele ndo tivesse desabafado ia fazer uma besteira, ai 0
ascensorista deu uns conselho, leu um capitulo da biblia pra ele.

A experiéncia do trabalho é transmitida como uma heranca, no livro Experiéncia e
Pobreza (1985), Walter Benjamin escreve sobre a parabola de um velho que deixa seus filhos
de heranca uma terra em que ele diz ter um tesouro escondido, depois da morte do pai os filhos
cavam toda terra e nada acham, quando chegou o periodo do outono as terras produziram como
nenhuma outra na regido. A moral da parabola contada por Benjamin é que a “felicidade ndo
esta no ouro e sim no trabalho” (BENJAMIN, 1985a, p. 114), o velho possuia sabedoria e

experiéncia de vida que perpassou geracoes.
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Em nossos livros de leitura havia a parabola de um velho que no momento da morte
revela a seus filhos a existéncia de um tesouro enterrado em seus vinhedos. Os filhos
cavam, mas ndo descobrem qualquer vestigio do tesouro. Com a chegada do outono,
as vinhas produzem mais que qualquer outra na regido. (BENJAMIN, 1985, p. 114).

Diante dessa série de arbitrariedades, o presidente Collor sofreu um processo de
impeachment e foi afastado da presidéncia, Itamar Franco assumiu como presidente e aprovou uma lei
que teve por objetivo a restituicdo dos cargos dos funcionarios demitidos durante o governo Collor,
porém essa lei foi invalidada no governo de FHC, Cle6fas nos explica que:

Os demitidos do governo Collor foram anistiados por Itamar Franco por meio da lei
8.808/94, essa lei instituiu uma comissdo especial de anistia concedendo direito a
todos os servidores de serem reingressados de novo em suas empresas publicas, s6
que nesse intervalo todinho quando Itamar terminou 0 mandato dele, quem assume?
Fernando Henrique Cardoso, que volta com o mesmo programa Neoliberal que é
enxugar a maquina publica, o estado minimo, ai ele comega o processo de privatizagéo
de verdade, ele ndo acatou a lei de Itamar Franco que era a lei dos anistiados, alegou
que ndo tinha orcamento para voltar todo esse pessoal que tinha sido demitido no
governo Collor, que foi entorno de 100 mil pessoas, pais e maes de familias que foram
demitidos, houve demissfes de todo tipo de servidor em todos os setores publicos,
como Fernando Henrique ndo cumpriu a lei da anistia o pessoal comegou a entrar com
acbes na justica pedindo a reintegracdo, na justica do trabalho, no STF [...]
(CLEOFAS, 2022).

O decreto 8.808/94 previa a volta de servidores publicos que foram demitidos ou
exonerados com violacdo de dispositivo constitucional entre os anos de 1990 a 1992, a lei
aplicava-se apenas aos funcionarios demitidos antes das privatizacdes, a restituicdo deveria se
dar para o cargo ou emprego anteriormente ocupado ou, quando for o caso, o funcionario
deveria ser realocado em outra reparticdo federal, um outro critério estabelecido era que o
anistiado estivesse desempregado ou empregado em um emprego com salario inferior a cinco
salarios minimos.

O decreto tinha por finalidade a anistia®! de 150 mil funcionarios publicos no Brasil,
esses funcionarios demitidos tiveram o prazo de 30 dias para organizar as documentagoes
necessarias para abrir 0 processo, com 0 prazo curto muitas pessoas ndo conseguiram realizar
0s tramites no tempo estabelecido, apenas 15 mil funcionarios deram entrada no processo de
anistia, as demiss@es ocorreram em 1991 e o decreto de readmissdo em 1994, depois de trés
anos os funcionarios ja estavam desacreditados em uma possivel volta, José de Oliveira relata
que seus amigos da Estacdo Nova demitidos junto com ele ja ndo tinha mais esperanga, em um

dos casos ele organizou toda a papelada do amigo que estava desacreditado, diante da dura

81 A palavra anistia deriva do grego amnestia, que significa “esquecimento".
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realidade que Oliveira e sua familia enfrentava acreditar que poderia ter seu emprego de volta

era a unica esperanga que ele tinha:

O governo deu trinta dias s6 pra mandar o requerimento pra anistia e as
documentac®es, ai muita gente perdeu o prazo. Eu ndo perdi o prazo porque eu tava
sempre ligado, ouvindo radio, escutando as coisas, tinha um amigo meu que
trabalhava na estacdo que era Aldir qualquer noticia que tinha ele ligava pra o meu
telefone, demorou muito, muita gente se desligou do processo. Mossoro s6 ndo perdeu
por causa de mim, eu disse: leva a documentacéo rapaz, e ele falou: ndo rapaz, isso
ndo existe ndo. Eu paguei até a documentacéo dele, encaminhemo o documento em
1994, a demissdo foi em 1991 e depois de trés anos mandamos a documentacao.
Quando teve a lei de anistia 0 governo deu o prazo de trinta dias pra se apresentar,
pegar a documentacao e levar nos drgaos, ai muitos trabalhando, outros desempregado
mergulhado no alcoolismo ai se desligaro das informagdes. Sé foi anistiado quem
mandou a documentacéo dentro do prazo, quem ndo mandou ndo conseguiu a anistia.
A lei de anistia foi 8.874 que anistiou 150 mil funcionario publico no Brasil, sé votou
15 mil, em Campina s6 voltou 4, pelo ministério do transporte foi s6 3 (OLIVEIRA,
2022).

No governo de FHC a lei de reingresso dos funcionarios demitidos foi engavetada,
foram de 19 anos de processo até esses servidores conseguirem reaver 0s seus empregos, nesse
meio tempo essas pessoas precisaram criar taticas para sobreviver as intempéries da vida,
Oliveira e sua filha Aurineide retratam esse periodo de sofrimento e faz uma analogia com a
atualidade, em seus depoimentos as lembrancas em relacdo a escassez de alimentos ressoam a
todo instante, esses momentos sdo tomados de emocao, Aurineide relata que por muito tempo
0 Unico alimento da familia era o cuscuz, prato regional do nordeste, alimento que saciou a
fome de muitas pessoas em situacdo de miserabilidade devido ao seu custo baixo e alta
rentabilidade, o milho seco pilado e moido até fazer farinha faz parte ndo apenas da cultura
popular do nordeste, mas da historia e da memdria gustativa de muitas familias, como a de

Aurineide:

- Aurieide: A gente ndo tinha manteiga pra comer, mainha pegava um restinho de
6leo, com um colorau pra da uma cor, se tivesse um pedacinho de verdura colocava
dentro, se ndo tivesse era sé o 6leo queimado que a gente colocava dentro do cuscuz
seco.

- Oliveira: E o restinho de 6leo saturado Ana colocava dentro da lata pra reaproveitar,
um éleo véio preto.

- Aurineide: Ta bem parecido com os dias de hoje, muita gente t& vivendo assim com
0 6leo custando um absurdo, o 6leo de soja 0 mais barato que é justamente o que 0
pobre consome hoje t& custando cerca de 12 a 15 reais, muita gente ta vivendo assim
de novo.

- Oliveira: Eu fazia bico de servente de pedreiro, ai eu ficava procurando servico, o
dinheirinho que ganhava de dia comprava as coisa de noite, um dia mandei Ana ir na
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bodega de Vava comprar um pedacim de carne de charque e cinco ovo, ai Ana
escondeu em cima da mesa, veio um gato e levou tudo, o gato carregou a sacola, a
mistura da gente da semana todinha, quando a gente olhou, cadé a janta?

- Aurineide: Como €é que um gato faz isso em? mainha entrou em desespero, era tudo
tudo o que a gente tinha [risos].

- Oliveira: Encontremo o resto no esgoto, 0 gato arrancou a carne da sacola e ficou so
0s 0vo quebrado dentro do esgoto. tinha o que aproveitar mais ndo, perdemo! tivemo
que comer foi cuscuz seco!

- Aurineide: Esse episddio do gato foi muito engragado, quem guarda com fome o
gato vem e come. como é que pode em? [risos] a gente procurou essa carne por todo
canto e ndo encontrou (AURINEIDE, 2022).

Oliveira junto a sua familia precisou ressignificar todo o sofrimento e encontrar forcas
para seguir, eles precisaram ser resilientes e ndo deixar aquela situacao destrui-los, como nos
diz Cora Coralina (1998, p.13): “N&o te deixes destruir... Ajuntando novas pedras e construindo
novos poemas. Recria tua vida, sempre, sempre. Remove pedras e planta roseiras e faz doces.
Recomeca. Faz de tua vida mesquinha um poema.” Em meio a todos os percalgos Oliveira
encontrou forcas para sair do alcoolismo em que tinha se entregado e conseguir um novo
emprego, dessa vez em uma fabrica de plastico, trabalhava 12 horas por noite todos os dias da
semana, sua filha mais velha, aos 16 anos precisou trabalhar como doméstica para conseguir
ajudar em casa, ela nos conta que: “[...] precisava trabalhar pra comprar pelo menos um
absorvente, porque a pobreza era tdo grande que nem absorvente a gente tinha, tinha tempo que
essa mixaria era a unica renda da familia, saia de 6 horas da manha pra ganhar na época trinta

por cento do salario.” Aurineide nos conta que o emprego do seu pai quase o levou a morte:

Painha trabalhava a noite como operador de maquina, era outro sofrimento, iaem uma
bicicletinha que se quebrava no meio do caminho [...] Ele trabalhou 17 anos no maior
sofrimento, nesse emprego ele sofreu tanto que teve uma hemorragia digestiva,
trabalhando de noite ele sentia muita dor de cabega, se alimentava mal, sentia muita
dor, era trabalho escravo, sub-humano o emprego, trabalhava todas as noites, 12 horas
por noite sem intervalo, ndo tinha folga semanal, ele sempre levava uma sacolinha
com comprimido, ele sentia tanta dor que sempre tomava comprimido, teve um dia
que ele chegou mal em casa passou mal no trabalho e ainda passou a noite toda
trabalhando, ainda veio de bicicleta do Distrito pra o Pedregal, isso enfrentando
ladeira, pedra, chuva, sol, lama, quando ele chegou em casa chegou muito mal botando
sangue pela boca, chegou no hospital entre a vida e a morte com a pressao la em baixo,
a pressdo em 4 ele foi direto para UTI, tomou sangue e tudo.
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Imagem 27: Fotografia de Analice, José de Oliveira e Aurineide.

Fonte: Arquivo pessoal da autora (2022).

Essa realidade dificil que a familia de José de Oliveira enfrentou ndo foi uma situacdo
isolada, foi uma realidade nacional, muitos ferroviarios espalhados pelo Brasil enfrentaram
situacOes semelhantes de miserabilidade, desemprego e trabalho semiescravo, Inez Stampa
(2011) em seu livro Nos trilhos da Privatizacdo: Ferrovias e Ferroviarios do Rio de Janeiro
em questdo relata historias de alguns ferroviarios cariocas que se assemelham as dificuldades

enfrentadas pelos ferroviarios da Estacdo Nova, os ferroviarios narram que:

- [...] Eu sou semianalfabeto [...] O Collor vai e me demite. Eu néo sei fazer mais nada.
Que que eu vou ter que fazer? Eu vou voltar a estudar? Eu vou carregar peso? Eu vou
carregar entulho? olha eu ndo sei fazer nada, eu sé sei socar via. As pessoas tiveram
muita dificuldade. pouquissimos tiveram a facilidade de voltar a vida normal. Eles
ficaram na economia informal. Sem ter um sonho, uma expectativa de voltar (Diretor
sindical e artifice de manutencéo na Supervia, 2007).

- Eu entrei na ferrovia em 1976 e fui demitido em 1991, no Plano Collor, que teve a
reforma administrativa para cortar a gordura. Eu era supervisor mecanico, trabalhava
na manutencao. A vida ficou muito dificil. Desemprego é triste. Eu sou ferroviario, so
tem trem pra eu cuidar. Sobrevivi nesses tempos trabalhando como ajudante eletricista
da Celpe, como terceirizado. Muito ruim isso. Mas tive que ir embora com a familia.
Pior foram outros colegas. Uns morreram, outros enlougueceram, outros viraram
mendigos e até alcoolatras [...]. (Ex-ferroviarios da CBTU, 61 anos, anistiado, 2007).
(STAMPA, 2011, p.137)

A desestatizacdo da Rede Ferroviaria foi dura ndo apenas para os que foram demitidos,
mas para 0S que continuaram na empresa também, José de Arimatéia nos conta que quando

houve a privatizacdo da Estacdo Nova ele estava proximo de se aposentar, ele continuou alguns
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anos trabalhando na nova empresa a CFN (Companhia Ferroviaria do Nordeste), de acordo com
seu depoimento o salario diminuiu, o trabalho aumentou, o tempo de trabalho para

aposentadoria também aumentou, ele nos conta que:

Na Rede Ferroviaria a gente tinha umas vantagens umas coisa, uns auxilio, uns
negécio, a empresa privada corta, deixa s6 aquele salariozinho mermo. Foi
aumentando o tanto de trecho, por exemplo se 15 home tomava conta de vinte e
poucos quildbmetros passou a ser cem quildmetros quando privatizou. A rede
Ferroviaria era muito organizada. Era muito organizado, tinha uma turma em Galante,
outra em Campina, outra em Ingé, a cada vinte e poucos quilémetros tinha uma turma
ferroviaria, turma de 10/12/15 homem, quando privatizou passou pra cem quildmetros
e uma turma de 10/15 homem, ai ficou mais dificil. No plano de privatizacdo teve um
incentivo pra aposentadoria, se aposentou muita gente, os que ficaram a maioria ta
aposentado, uns foi demitido, e outros se aposentaram. Da turma antiga na CFN ficou
uns 50 mais ou menos até se aposentar, nessa safra da CFN ndo se aposentou ninguém
ainda ndo, s6 quem conseguiu foi quem ja veio da Rede, na Rede era 25 anos pra se
aposentar, na CFN ninguém consegue se aposentar com 25 anos ndo porque eles ndo
sdo o laudo pra se aposentar ndo. Pra o funcionério piorou, é mais exigéncia é mais
coisa e menos direito e mais trabalho (ARIMATEIA, 2022).

A privatizacdo enfraqueceu e desmobilizou a categoria dos trabalhadores, os
sindicatos tiveram papel de grande importancia nesse processo, o sindicato dos ferroviarios
da Paraiba em acdo conjunta com outras entidades sindicais encabecou a luta em prol dos
servidores. O SINTEFEP (Sindicato dos Trabalhadores em Empresas Ferroviarias no
Estado da Paraiba) foi fundado em 25 de maio de 1989, José Cledfas que é o atual presidente
da instituicdo nos conta que tudo comegou em uma sala na Estagdo de Itabaiana: “N0Sso
sindicato comegou com uma associacdo na cidade de Itabaiana, com um grupo de
maquinistas, de agente de estacdes, um pessoal da Via Permanente também, pessoal
mecanico.” A finalidade do Sindicato é lutar por melhorias nas condi¢es de vida e de
trabalho de seus representados, a representacdo abrange os trabalhadores em empresas
ferroviérias, seja por vinculo terceirizado, contratado ou efetivo. O inicio das atividades
sindicais deu-se em Itabaiana por um motivo especifico, l1& era uma estagdo grande com
cerca de 120 funcionarios, la era possivel fazer mobilizacGes e greves, Cledfas conta que:
“Era onde tinha muita resisténcia pra fazer greve, porgque quando os trens chegavam a gente
ndo deixava mais sair”. Em meio a privatizagdo o sindicato perdeu muitos socios, quase

fechou as portas, o que possibilitou o funcionamento do sindicato foi a CBTU®? que ndo

82 Em relagdo a CBTU (Companhia Brasileira de Trens Urbanos) José Cledfasfala que:” A CBTU ndo pode ser p
rivatizada de forma direta ela tem que ser privatizada de forma indireta, primeira precisa passar para o estado ou
municipio dependendo da malha ferroviaria. No caso da Paraiba a CBTU ndo pode ir direto para a iniciativa priv
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havia entrado no pacote de privatizagdes, em relacdo a quantidade de socios ele nos conta
que: “[...] tinhamos em média 600 so6cios, com a privatizacdo da Rede Ferroviaria Federal
quando ele assumiu em 1998 nds éramos apenas 280 empregados, quer dizer, uma queda
mais de 50%”. Mesmo fragilizado e com o risco eminente de fechar as portas por falta de
associados o SINTEFEP continuou ativo nas manifestagdes em prol dos ferroviarios, de

acordo com Clebfas:

Em relacéo a privatizacdo da Rede a gente foi contra, a gente fez mobilizagdo 1a em
1994, quando Itamar saiu que FHC assumiu a gente foi para a Bolsa de valores do Rio
de Janeiro, quebramos o pau 14, mas néo teve jeito [risos], a policia é muita gente e
ndés somos pequenos, quem ia para as mobilizacdes eram os sindicalistas, os
trabalhadores ferroviarios estavam trabalhando, nem podiam abandonar, entendeu?
Quer dizer, foi facil privatizar a RFFSA, até porque o pessoal ndo tinha essa
consciéncia toda.

Imagem 28: José Cleofas de Brito, presidente do SINTEFEP.

Fonte: CNTTL (Confederacdo Nacional dos Trabalhadores em Transportes e

Logistica).

ada, ela tem que ir para o estado, ela percorre a cidade de Cabedelo, Jodo Pessoa, Bayeux e Santa Rita, ela ndo p
ode também ser municipalizada, como ela fica em um raio de 30km ela tinha que passar para o estado, o perigo e
sta ai porque se o estado assumir a concessdo da malha ferroviaria ele pode levar um projeto para a Assembleia
Legislativa para que seja concedido a iniciativa privada, mas a gente vem nessa luta desde de 1992 e nenhum go
vernador até hoje ndo aceitou a CBTU, a nossa sorte, ja tem estados ai que j& passou para o estado e j& até fechou
as portas e fechou a unidade.” Duarante o periodo de privatizagdo a os funcionarios da CBTU foram fundamenta
is para manter a SINTEFEP, sem filiados néo é possivel que um sindicato se mantenha, como nos diz Cledfas: “t
odo esse processo pra gente foi danoso pra o movimento sindical porque enfraquece muito, qualquer entidade, si
ndicato, associagdo, dependem de sécios, sem s6cios ndo sobrevive, nenhuma entidade consegue sobreviver sem
associados.”
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Como podemos ver na fala de Cleofas ndo existia por parte dos trabalhadores o
conhecimento do poder que eles tinham nas méos de fortalecer a categoria através de
mobilizacdo, movimentos, de verbalizacéo, as grandes mudancas ocorridas no mundo tiveram
0 povo como protagonistas, mas os trabalhadores ferroviarios ndo tinham instrucdo nem forca
para determinada mobilizacdo, diante das dificuldades enfrentadas a preocupacdo maior era
sobreviver ao caos em que estavam inseridos, dessa forma, a luta ficou por conta dos
representantes sindicais. Como j& dizia a cangdo que viralizou no Brasil nos anos 90 “O povo
tem a forga, s6 precisa descobrir”.8% No ano de 1959, Vinicius de Morais utilizou de metaforas
para falar do trabalhador e da consciéncia de classe, 0 poema O operario em construcéo

descreve bem essa questéo social:

[...], mas ele desconhecia esse fato extraordinario: Que o operario faz a coisa € a coisa
faz o operario. De forma que, certo dia a mesa, ao cortar o pao o operario foi tomado
de uma subita emocdo ao constatar assombrado que tudo naquela mesa - Garrafa,
prato, facdo - Era ele quem os fazia. Ele, um humilde operario, um operario em
construcdo. [...]3

Inez Stampa (2011) relata que as demissoes e as terceirizagdes geradas pela privatizagao
foram duros golpes no sindicalismo nacional®, o sindicalismo, principalmente aquele ligado a
CUT representava uma grande pedra no sapato do governo, assim: “[...] 0 governo utilizou todo
o0 seu arsenal de medidas juridicas, econémicas e até repressiva” (idem, p. 16). A queda do
numero de associados além de diminuir a quantidade de trabalhadores envolvidos na luta deixou
0 6rgdo com os recursos financeiros limitados, essa realidade foi nacional, sem as contribuices
efetivas enfraquecia a luta da categoria, para realizar as mobilizagBes eram necessarios recurso
para transporte, material de divulgacdo e servico juridico. Como Cledfas relata em seu
depoimento os sindicatos mesmo diante de todas as dificuldades se organizavam da forma que
podiam, mas a falta de apoio da populacéo, os recursos financeiros limitado e a diminuicéo da

quantidade de sdcios dificultaram mobilizagdes maiores.

8RAP da Felicidade . Intérprete: Cidinho e Doca . Compositor: Julio Cesar Seia Ferreira / Katia Sileia Ribeiro D
e Oliveira. In: EU s6 quero é ser feliz. Intérprete: Cidinho e Doca . Rio de Janeiro : Columbia, 1995. CD, (5:12).

Disponivel em: https://www.letras.mus.br/cidinho-e-doca/235293/. Acesso em: 5 ago. 2022.

8 VINICIUS DE MORAIS. O operério em construc&o. Rio de Janeiro: 1959. Disponivel em: https://www.vinici

usdemoraes.com.br/pt-br/poesia/poesias-avulsas/o-operario-em-construcao. Acesso em: 5 ago. 2022.

8 Além das dificuldades ocasionadas pelas privatizagGes, terceirizaces e o desemprego Inez Stampa (2011, p.112)
nos diz que: [...], a CUT, que j& vinha enfrentando as mudangas conjunturais, com a abertura da economia e as
privatizagdes no governo Collor, além dos embates ideoldgicos frente a derrota do “socialismo real”, no final da
década de 1980, mostrava sinais de mudancas de orientacéo, o que influenciou bastante os sindicatos a ela ligados.
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O papel dos sindicatos foi primordial na luta dos trabalhadores ferroviarios, 0 processo
dos Anistiados demitidos no Governo Collor se estendeu por 19 anos, a restituicdo dos cargos
sO ocorreu no mandato do presidente Luis Inacio Lula da Silva, durante todos esses anos as
entidades sindicais que representavam os ferroviarios aturam de forma ativa mesmo diante de

toda dificuldade enfrentada, sobre esse processo de reintegracdo Cleofas nos explica que:

Os anistiados estavam na luta, independente de ter ou ndo uma empresa para eles
trabalharem, todo processo na justica demora, se arrasta, nas elei¢cbes de 2002/2003
quem é que ganha? Luis Inacio Lula da Silva ele no Governo Federal um dos
primeiros atos dele foi reintegrar todos os demitidos do governo Collor, como era
milhares de pessoas todo mundo tinha que fazer um requerimento administrativo pra
solicitar a reintegracdo, foi onde os sindicatos entraram procurando essas milhares de
pessoas, cada sindicato procurava sua categoria, como a gente era do sindicato dos
ferroviérios fomos procurar os ferrovidrios demitidos nesse periodo, comegou em
margo de 1990 a setembro de 1991 foi quase um ano de demissBGes nesse governo
Collor, nesse maldito governo Collor. Como demorou muito, foi de 1990 a 2002/2003
mais ou menos Muitos morreram, se aposentaram ou até mesmo se suicidaram, foi
uma tragédia total, foi uma tragédia na época, entendeu? Aqui no estado da Paraiba
foram poucos, mesmo assim um estado como S&o Paulo que houve milhares de
demissGes nesses 6rgdos publicos, tinha gente de Itabaiana que foram morar em Sao
Paulo, pra achar esse povo foi muita dificuldade, mas mesmo assim a gente achou
muita gente. O processo de privatizacdo foi terrivel, eles voltaram, mas voltaram pra
onde se ndo existia mais Rede Ferroviaria Federal? Foi quando a gente procurou
6rgdos publicos para eles trabalharem ai eu tinha conhecimento na Universidade
Federal e conseguimos realocar esse pessoal, Campina Grande foram para a UFCG,
em Jodo Pessoa foi na DRT, Ministério do Trabalho, Ministério da Pesca e saimos
encaixando esse pessoal, a maioria a gente conseguiu reintegrar, por isso é muito
importante os sindicatos, o papel dos sindicatos foi importante até quando Collor
negociou 0 mandato a gente comegou a procurar 0s Deputados do campo progressista.

Na paraiba, 14 anistiados conseguiram ser restituidos dos seus cargos, desses apenas 3
em Campina Grande, como ndo existia mais a Rede Ferroviaria, esses funcionarios foram
realocados para outras instituicdes, em Campina, José de Oliveira, Jailton Florentino da Silva
e Edmilson Eneas da Silva foram realocados para a Universidade Federal de Campina Grande.
Depois de tantos anos de processo judicial reaver seus empregos era um sonho, uma realidade
gue muitos ndo conseguiram vivenciar, nesse periodo muitos se aposentaram, faleceram ou nédo
tinham mais condicOes fisicas para voltar a trabalhar, José de Oliveira e sua esposa Analice

relembram o momento que souberam do novo emprego:

- Oliveira: Quando saiu a restituicdo eu tinha botado um barzinho pra vender cachaca,
um monte de gente bebendo, ai o cara ligou de Jodo Pessoa dizendo: Oliveira tua
portaria saiu do Ministério do Transporte pra tu ir trabalhar na Universidade Federal.
Eu disse: Mar rapaz é verdade mesmo? eu td € aqui vendendo cachaca, ele disse: pode
fechar o bar que é verdade mermo. Eu fiquei tdo contente no mundo que néo liguei
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pra bebo, ndo liguei pra nada mais, fui logo fechando, fui dizendo: Rapaz vdo
acabando de beber ai que eu vou é fechar, a partir de hoje ninguém bebe aqui mais
ndo. [risos]

- Analice: Me arrupiei todinha s6 de lembrar!

- Oliveira: Pediram uma bateria de exame pra voltar, gracas a Deus eu ainda tinha
salde pra retornar depois de todos esses anos, retornei no dia 17 de janeiro de 2011,
ainda me lembro. Quando chegou no final do més eu so tinha trabalhado 13 dias, eu
recebi mais dinheiro esses 13 dias do que a vida inteira na fabrica de plastico, 13 dias
s0 de servico.

Imagem 29: Relacdo dos ex-empregados da Rede Ferroviaria Federal S.A. - RFFSA com
requerimento de anistia junto a CEI - Posicdo em 14 de julho de 2010

Data de Localizagia da
MORE MNascimento Cargo Mumniscipio LIF pasta funcional
ABCIO ALVES DOS 17/6/1067 WIGILANTE BOND PESS0A PE belingt. Toaosn
SANTOE FERROWIARID
ANTOMI SANTA CRUZ PE belingt. Toaosn
BARBOSA METO 177121952 TRABALMADOR
BIAMNOR KIBEIRO 10/ B/1963 ALRIUAR DE BOND PESS0A PE belingt. Toaosn
CASSIAND SERVICOS GERAIS
CLAUDHONOR 2171041953 COMSERVADDR DE Wik BOND PESS0A PE 1
BORGES DO REGD PERRANENTE
ECMAILSOMN EMEAS 28/12/1952 TRABALMADOR CAMPINA PE 1)
DA SILVA, GRANDE
FRAMCISCD DE05/1964 ARTIFICE DE TABALANA PE belingt. Toaosn
JUCIRAN D C. MANUTENCAD
FERMAMDES
GUSTAWD PERCIRA 1070371964 RAQUIMISTA BOND PESS0A PE belingt. Toaosn
DE ANDRADE
212/04/1942 CNGEWHEIRD LUCENA PE belingt. Toaosn
JEFFERSOM
RODRIGLES
SARAPAID
JESIEL PALILD D 0451171968 ALRIUAR DE BOND PESS0A PE belingt. Toacsn
SILVA SERVICOS GERAIS
JOSE JOSPALDD 17619586 COMSERVADDR DE Wik IARE PE belingt. Toacsn
DA SILVA, PERMANENTE
JAILTOM 8771963 CORSERVADDR DE Wia CAMPINA PE belingt. Toaosn
FLOREMNTIMC Dy PERMANENTE GRANDE
SILVA
JOEE OE OUVEIRA M07/1958 CORSERVADDR DE Wia PE belingt. Toaosn
PERMANENTE CAMPINA
GRANDE
LEANDRD SOARES 31241950 TRABALMADOR APARECIDA PE belingt. Toacsn
DE 30UsA
PAULD ROBLRETO 2351241949 TECHICO DE BOND PESS0A PE belingt. Toacsn
P.DE MELD CONTABILIDADE

Fonte: Ministério da Infraestrutura.
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Depois de muitos percalcos, a volta ao trabalho foi real, como vimos, foram anos de
sofrimento, espera e angustia, depois de ganhar o processo judicial foram mais anos de espera
até tudo se realinhar e serem encontrados novos locais de trabalho e novas funcbes. Hoje
Oliveira e seu inseparavel amigo Edimilson, chamado popularmente pelos amigos de Mossord,
vivem um outro momento de suas vidas junto ao colega Jailton, esses homens, pela primeira
vez, depois de muitos anos contemplam a realidade de um emprego digno e justo, como nos diz

José de Oliveira:

Eu trabalho com meu computador pra fazer cadastro de aposentado, tirar contra-
cheque, eu desenrolei na internet [...] t6 fazendo um curso de informaética ai aprendi
muito, eu trabalho na secretaria de recursos humanos, Jailton trabalha na prefeitura
universitaria como chefe dos porteiros, e Edmilson no gabinete do reitor. A gente
chegou la tudo analfabeto, eu treinei logo tudim pra quando alguém perguntar a gente
dizer que tem 0 segundo grau, a gente vai ficar no meio dos doutor analfabeto? [risos],
eu disse: € pra todo mundo dizer que tem o segundo grau. Mossoré nem o nome sabe
assinar, a gente fica 14 no meio dos doutor e eles pensando que a gente tem o segundo
grau, uma vez mandaram ele assinar o nome, ai disseram: td entendendo néo, ai ele
disse: isso é letra de médico rapaz! Mossor6 quando assina o nome dele ainda falta
trés letras [risos]. eu desenrolei, eu ficava olhando o povo mexendo no computador,
ai teve um dia que eu decidi tentar, quebrei dois [risos] quebrei logo dois! mas fui
praticando, mexendo, comprei meu notebook, meu computador e deu certo. Mas 0
povo ndo sabe la que nds somos analfabeto ndo, me perguntaram se eu era maquinista
14, eu disse que trabalhava na via, e eles 14 sabia o que era via [risos]. E muito bom ter
um emprego digno, é outra vida, me sinto gente, sou muito respeitado la. Depois de
tanto sofrimento hoje eu analfabeto sento em cadeira de Doutor. Na UFCG hoje tem
3 anistiados da RRFSA e 4 da CONAB (Companhia Nacional de Abastecimento).

Como nos diz 0 poema Catando os cacos do caos de Afonso Romano, esses homens
precisaram: “Catar 0s cacos do caos, como quem cata no deserto o cacto - como se fosse flor
[...]. Recortar o sentido, como o alfaiate-artista, costura-lo pelo avesso com a inconsutil emenda
a vista [...]. Catar os cacos do presente e outrora e enfrentar a noite com o vitral da aurora.”®
Eles precisaram criar taticas para sobreviver sem se entregar as intempéries, catando os cacos
da vida e se reerguendo. Como aponta ALBERTI (1990):

Mas acreditamos que a principal caracteristica do documento de histéria oral nao
consiste no indeditismo de alguma informacdo, nem tampouco no preenchimento de
lacunas de que se ressentem o0s arquivos de documentos escritos ou iconograficos, por
exemplo. Sua peculiaridade e a da histéria oral como um todo decorre de toda uma
postura com relacdo a histéria e as configurages sécio-culturais, que privilegia a
recuperacdo do vivido conforme concebido por quem viveu. (ALBERTI, 1990, p.5).

8 SANT'ANNA, Affonso Romano. Catando os Cacos do Caos. In: Held Spitali. Reflexdes de Nés. [S.1.]. 29 ago.
2009. Disponivel em: http://reflexoes-de-nos.blogspot.com/2009/08/catando-0s-cacos-do-
caos.html. Acesso em: 7 ago. 2022.
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A reintegracdo de José de Oliveira modificou completamente a sua vida, possibilitou a
compra do seu primeiro carro, a moradia desejada, permitiu novos conhecimentos e aspiracdes.
Apos alguns anos da restituicdo do emprego, o antigo ferroviario conseguiu se aposentar, mas,
a aposentadoria ndo o parou, 0 novo emprego permitiu que Oliveira se sentisse vivo novamente,
aos 64 anos ele continua cumprindo sua rotina de trabalho na Universidade Federal de Campina
Grande rigorosamente com entusiasmo e vigor®’. A volta ao trabalho permitiu ainda que o
antigo ferroviario conseguisse arcar com os custos de um profissional especializado em direito
previdenciario para que sua esposa conseguisse também sua aposentadoria, devido ao trabalho
exaustivo em um hospital Analice adquiriu alguns problemas de saude que associados aos
problemas 0sseos comuns a idade acabou impossibilitando algumas atividades simples do dia
a dia. A aposentadoria dos dois e o salério de Oliveira permitiu que a familia voltasse a ter uma
vida mais confortavel, a comer bem, ter uma boa moradia, custear tratamentos médicos, ter
lazer, permitiu que vivessem dignamente. Os seus filhos cresceram, constituiram as suas
familias, Aurineide, a filha mais velha conseguiu a aprova¢do em um concurso publico e, apesar
de todas as dificuldades vividas, ingressou ao ensino superior se formando aos 43 anos de idade,
sua irmd do meio também conseguiu ingressar em uma universidade e a aprovagdo em um
concurso publico, vendo todas as dificuldades vividas pela familia e pelo pai, atualmente
trabalha na direcdo de um Sindicato e usa sua instrucao e sua representatividade para lutar pelo
direito de outros trabalhadores. A familia Oliveira, depois de todos os percal¢os, conseguiu

ressignificar todo sofrimento.

- Aurineide: O retorno foi uma das maiores alegrias que a gente ja teve.

- Oliveira: Escapemo porqué o milagre de Deus é grande, hoje nds tamo contando
vitdria, hoje gragas a Deus a vida é outra. Depois de tudo que nds passou, hoje tamo
numa vida muito boa. Quando eu fazia servigo nessa rua que eu moro eu ficava
pensando que um dia com fé em Deus eu ia morar ali, € hoje eu t6 morando!

Ja o ferroviario José Cleofas continua atuando a frente do Sindicato dos ferroviarios e
lutando pelos direitos desses trabalhadores, mesmo com drastica diminui¢cdo do ndmero de
ferroviarios ativos o SINTEFEP permanece na representacdo dos trabalhadores da CBTU,
auxiliando os ferroviarios anistiados e aposentados, além de lutar judicialmente pela

reconstrucdo das ferrovias Paraibanas abandonadas. A familia de Cleofas ainda reside na Vila

87 De acordo com a constituigdo (anterior a reforma trabalhista de 2019) caso seja um desejo do servidor o livre e
xercicio da profissdo € um direito, portanto, mesmo em caso de aposentadoria o servidor pode continuar trabalha
ndo
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dos Ferroviarios da Estacdo Nova, quando o assunto é ferrovia sempre se mostram dispostos a

ajudar a reconstruir esses acontecimentos através das suas memadrias.

O ferroviario José Arimatéia, mesmo ap0s a aposentadoria, permanece trabalhando
como ferroviario, durante a semana Arimatéia trabalha em Jo&o Pessoa na CBTU, e aos finais
de semana retorna para Campina Grande para ficar com a familia, em seu depoimento simples
e sincero € possivel sentir o orgulho que ele carrega pela estrada de ferro, em suas veias corre
o0 sangue ferroviario, com saudosismo ele relembra as estradas de ferro que ajudou a construir
Brasil a fora: “A musica de Luiz Gonzaga fala das estacdes todinha que eu trabalhei, trabalhei
na manutencdo ajeitando a linha pra o trem andar.” A musica que Arimatéia se refere € De

Teresina a Sao Luiz:

Peguei o trem em Teresina

Pra S&o Luis do Maranh&o

Atravessei o Parnaiba

Ai, ai que dor no coragdo

O trem danou-se naquelas brenhas

Soltando brasa, comendo lenha

Comendo lenha e soltando brasa

Tanto queima como atrasa
Tanto queima como atrasa

Bom dia, Caxias Terra morena de Gongalves Dias
Dona Sinha avisa pra seu Da

Que eu td6 muito avexado

Dessa vez ndo vou ficar [...]

Boa tarde, Codo, do folclore e do catimbo
Gostei de ver cabrochas de bom trato
Vendendo aos passageiros

De comer mostrando o prato [...]

Alb, Coroata Os cearenses acabam de chegar
Meus irmaos, um abraco bem feliz

Vocés véo para Pedreiras

Que eu vou pra Sdo Luis [...]¢

8 Musica de Teresina a Sdo Luis, composicdo de Luiz Gonzaga, disponivel em: https://www.letras.mus.br/luiz-
gonzaga/459471/. Acesso: 04/09/2022.


https://www.letras.mus.br/luiz-gonzaga/459471/
https://www.letras.mus.br/luiz-gonzaga/459471/
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Os relatos orais de memaria nos fornecem detalhes que s6 quem viveu tal época é capaz
de dar, a oralidade nos permite capturar do passado as marcas do sensivel, extraindo desses
depoimentos experiéncias individuais e coletivas e realizando um mosaico com as
sensibilidades fragmentadas que permitem descortinar as estruturas do sensivel. As reflexfes
construidas ao longo desse capitulo apontam que as desestatizacGes ocorridas no Brasil na
década de 1990 mostrou-se perversa com aqueles que dependiam da estacdo para sua
sobrevivéncia, as memorias dos ferroviarios da Estacdo Nova trouxeram a tona uma realidade
pouco conhecida de uma privatizacdo, como nos diz Aranha (2014, p.391): é impossivel
“Construir um objeto histérico sem considerar rastros e/ou testemunhos produzidos pelos atores

sociais numa experiéncia dada do passado.”
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Capitulo 3 - Fragmentos de uma Estacdo: Abandono do Complexo Ferroviario da Estacao

Nova e as Novas Formas de Apropriagoes

Eu sempre sonho que uma coisa gera, nunca
nada esta morto. O que parece vivo, aduba. O
que parece estatico, espera.

Adélia Prado

3.1 Patrimonio Cultural e Industrial

Etimologicamente a palavra patrimonio (do latim patrimonium) significa “heranga,
propriedade paternal”®®, em um sentido amplo pode ser associado a bens herdados ou produzidos
por nossos antepassados. Dessa maneira, entende-se por patriménio um conjunto de bens
culturais que arrola arquiteturas, paisagens, gastronomia, arte, documentos, pessoas e
experiéncias coletivas®. De acordo com a Constituicio Federativa de 1988 (artigo 216)

entende-se por patrimonio cultural brasileiro:

Art. 216. Constituem patriménio cultural brasileiro os bens de natureza material e
imaterial, tomados individualmente ou em conjunto, portadores de referéncia a
identidade, a acdo, & memoria dos diferentes grupos formadores da sociedade
brasileira, nos quais se incluem: | - as formas de expressdo; Il - os modos de criar,
fazer e viver; Ill - as criagBes cientificas, artisticas e tecnolégicas; IV - as obras,
objetos, documentos, edificacbes e demais espagos destinados as manifestacfes
artistico-culturais; V - 0s conjuntos urbanos e sitios de valor histérico, paisagistico,
artistico, arqueoldgico, paleontoldgico, ecoldgico e cientifico®.

O patrimdnio historico e cultural é formado por bens materiais e imateriais, ao longo de
toda historia as civilizacbes sempre deixaram rastros materiais que registraram suas historias,
identidades e tradi¢cdes. Como nos diz Suzana Gastal (2006, p. 101) os locais trazem marcas do
modo de viver de quem habitou determinado espago, nestes lugares estdo: “[...] as marcas do

local construidas no tempo”. Assim:

8 Disponivel em: https://origemdapalavra.com.br/pergunta/patrimonio. Acesso: 08/10/2022

% Ao longo dos anos o conceito de patriménio cultural vem se ampliando e ganhando novas formas de pensar, sua
definicdo tem englobado diversas areas de conhecimento, exemplo: Na salde (patriménio genético), nas exatas
(patrimonio tecnolégico), na arquitetura (patrimdnio industrial). Além dos patrimdnios imateriais ou intangiveis.

%Disponivel em:  http://portal.iphan.gov.br/uploads/legislacao/constituicao_federal_art_216.pdf.  Acesso:
08/10/2022


https://origemdapalavra.com.br/pergunta/patrimonio
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O trazer a lembranca é uma espécie de exercicio de resgate do tempo perdido,
evocacdo de um passado que compartilhamos com os que nos precederam,
representado por um edificio, uma rua, um artefato, uma imagem ou mesmo uma
pratica social cotidiana transmitida de geracdo para geracdo pela oralidade. Os
vestigios do passado investidos de um poder que adverte e interpela a memdria
coletiva, materializam esse passado no presente e se oferecem como experiéncias
cognitivas e estéticas. A permanéncia das marcas fisicas e subjetivas na paisagem
social, ao potencializar a rememoracao da existéncia dos construtores e usuarios dos
espacos do passado, faz-nos herdeiros de uma tradicdo capaz de conceber e construir
lugares para as vivéncias do grupo. E exatamente nesse sentido que 0s espagos
arquitetdnicos considerados patriménio historico vinculam-se a no¢do de monumento,
uma vez que nos impelem ao exercicio de reconhecimento/pertencimento, resgatando
de nossa memoria simbolos, imagens e vivéncias individuais e sociais temporalmente
delimitadas. (SEVERO, 2004, p.1)

Le Goff (1992) nos diz que monumento é tudo aquilo que pode evocar o passado, que
perpetua uma recordacdo, nesse prisma, a memoria € fundamental para conservar 0s
acontecimentos que marcaram esses espacos e contribuir para a preservacao dos mesmos. A
historia realiza o resgate da memoria procurando salvar o passado para servir ao presente e ao
futuro, desse modo: “[...] 0 que sobrevive ndo é o conjunto daquilo que existiu no passado, mas
uma escolha efetuada quer pelas forcas que operam no desenvolvimento temporal do mundo e
da humanidade, quer pelos que se dedicam a ciéncia do passado e do tempo que passa, 0S

historiadores®.

Os Patriménios sdo fontes valorosas no processo de pesquisa em diversas areas de
estudo, esses monumentos ndo sao feitos apenas de cal e cimento, mas sdo espacos que foram
habitados por pessoas e essas pessoas, por sua vez, carregam as marcas individuais das suas
préprias vivéncias, essa troca de bagagens (viva e pulsante) umas com as outras enriquece as
tramas. Como ressalta Ecléa Bosi (1987, p.199-200): “[...] cada geragdo tem, de sua cidade, a
memoria de acontecimentos que sdo pontos de amarracdo de sua historia [...] as lembrancas se
apoiam nas pedras da cidade.” Essas historias perduram por anos, sobrevivem o tempo e
constituem a histéria de um patriménio tornando-se um importante documento para

historiografia, como nos diz Lucien Febvre:

92 Utilizando os discursdes norteadas pelo autor Le Goff, Paulo Cesar Tomaz (2010, p.6) nos diz que: “Destarte a
defini¢do dos monumentos se aproxima do conceito de documentos: testemunhos de uma época, mas testemunhos
gue pretendem perpetuar uma visdo, uma interpretagdo, uma memdria. A preservacdo do patrimonio histérico
deve-se ao fato de que a vida de uma comunidade, de um povo, esté relacionada ao seu passado, a sua vivéncia,
as transformagfes ocorridas na sua histéria. A preservacdo tem por objetivo guardar a memoria dos
acontecimentos, suas origens, sua razao de ser. Torna-se também imprescindivel relacionar os individuos e a
comunidade com o edificio a ser preservado, visto que uma cidade, no seu viver cotidiano, tem sua identidade
refletida nos lugares cuja memdria os individuos constroem no dia-a-dia. Preservar o patriménio historico é
relacioné-lo com as intera¢cdes humanas a ele ligadas”.
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A histéria faz-se com documentos escritos, sem dudvida. Quando estes existem.
Mas pode fazer-se, deve fazer-se sem documentos escritos, quando ndo existem. Com
tudo o que a habilidade do historiador lhe permite utilizar para fabricar o seu mel, na
falta das flores habituais. Logo, com palavras. Signos. Paisagens e telhas. Com as
formas do campo e das ervas daninhas. Com os eclipses da lua e a atrelagem dos
cavalos de tiro. Com os exames de pedras feitos pelos gedlogos e com as andlises de
metais feitas pelos quimicos. Numa palavra, com tudo o que, pertencendo ao homem,
depende do homem, serve ao homem, exprime o homem, demonstra a presenca, a
atividade, os gostos e as maneiras de ser do homem. (FEBVRE apud LE
GOFF, 1992, p. 540).

Os patrimonios culturais compreendem dentro de suas formas uma complexidade de
representacdes, expressoes e significados. As formas de representacdo do Patriménio cultural
atrelado aos processos de industrializagdo compem os chamados patrimoénios industriais. De
acordo com a Carta de Nizhny Tagil®® (2003):

O patrimoénio industrial compreende os vestigios da cultura industrial que possuem
valor historico, tecnoldgico, social, arquitecténico ou cientifico. Estes vestigios
englobam edificios e maquinaria, oficinas, fabricas, minas e locais de processamento
e de refinacdo, entrepostos e armazéns, centros de producéo, transmissao e utilizagdo
de energia, meios de transporte e todas as suas estruturas e infra-estruturas, assim
como os locais onde se desenvolveram actividades sociais relacionadas com a
indUstria, tais como habita¢des, locais de culto ou de educacdo. (ICOMOS, 2006,
p.37- 38).

Os complexos ferroviarios configuram-se como patrimonios industriais, o patriménio
ferroviario conglomera moveis e imoveis, engloba todas as edificacdes das esta¢des, incluindo
maquindrios, armazéns, terrenos, trechos de linha, locomotivas, materiais rodantes, carros de
passageiros, além de mobiliarios, relogios, sinos e documentos®. De acordo com o Iphan o
inventario ferroviario contabiliza 52 mil imoveis e 15 mil bens mdveis.*® Para além do
patrimdnio material os complexos ferroviarios apresentam dimensfes imateriais que sdo 0s
testemunhos, a paisagem, relacGes de trabalho e as vivéncias. Maria Emilia Lopes Freire nos

diz que:

% O conceito de patrimonio industrial foi construido em 2003 com a carta de Nizhny Tagil criada ao final de uma
conferéncia na Russia conhecida como TICCIH (The International Committee for the Conservation of the
Industrial Heritage), vinculado ao ICOMOS (International Council on Monuments and Sites).

% De acordo com a Lei 11.483 de 31 de maio de 2007, a responsabilidade de receber e administrar os bens méveis
e imoveis de valor artistico, historico e cultural, oriundos da extinta Rede Ferroviaria Federal SA (RFFSA) é do
IPHAN.

%Disponivel em: http://portal.iphan.gov.br/pagina/detalhes/127.Acesso em: 14/10/2022.


http://portal.iphan.gov.br/uploads/ckfinder/arquivos/Lei%2011483_ferrovias_iphan.pdf
http://portal.iphan.gov.br/pagina/detalhes/127.Acesso
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Partindo-se, portanto, de tal entendimento, observa-se que o termo patriménio
ferroviario, ndo se restringe a elementos simples e isolados reduzidos a sua
materialidade. Muito pelo contrario, estad se falando de um objeto constituido de
estruturas, processos, funcdes, interagdes, conexdes e memorias, apresentando-se
como um fendmeno complexo. (FREIRE, 2016, p.60).

Para promover preservacao e identificagOes desses patriménios culturais foram criados
documentos e orgdos especificos. No Brasil o primeiro 6rgdo de preservacdo patrimonial
foi instituido pelo Decreto n° 24.735 de 14 de julho de 1934, era a Inspetoria de Monumentos
Nacionais, o IMN foi criado em um contexto de reforma urbana no Brasil, o objetivo principal
era fiscalizar para que as edificacbes antigas ndo fossem destruidas e que objetos que faziam
parte da histdria nacional nao fossem ilegalmente vendidos, o 6rgéo funcionou durante 3 anos.
No ano de 1937 foi criado oficialmente o SPHAN Servi¢o do Patrimoénio Histdrico e Artistico
Nacional, o érgdo foi criado com o objetivo de proteger o patrimonio cultural brasileiro. O
artigo 46 da Lei n°. 378 previa que: “fica criado o Servigo do Patrimonio Historico e Artistico
Nacional, com a finalidade de promover, em todo o Pais e de modo permanente, o tombamento,
aconservacao, o enriguecimento e o conhecimento do patrimonio historico e artistico nacional”,
ficou ativo durante nove anos, e no seu periodo de funcionamento tombou 474 bens. No ano de
1946 o Decreto-lei n° 8.534 modificou 0 nome da instituicdo para Diretoria do Patriménio
Histdrico e Artistico Nacional (DPHAN). Em 1970 o DPHAN ¢ transformado em Instituto do
Patriménio Histdrico e Artistico Nacional (IPHAN), atualmente o IPHAN atualmente se divide

em 27 Superintendéncias estaduais®.

A fundamentacéo tedrica-critica para que os bens culturais se constituam se dao por
meio das cartas patrimoniais, as cartas sdo documentos que contém medidas de acdes, planos
de conservacéo, reparo e manutencao e conceitos. As cartas sdo resultado de discussdes criadas
em determinados contextos por especialistas e organismos que trabalham com patriménios
culturais, de acordo com o IPHAN existem mais de 40 cartas patrimoniais, entre elas: Cartas
de Atenas (1931-1933), Recomendacdo de Nova Délhi (1956), Recomendacdo Paris (1962),
Carta de Veneza (1964), Declaracao de Estocolmo (1972), Carta de Petropolis (1987), Carta de
Nizhny Tagil, dentre outras.

% Superintendéncias do Iphan: Acre, Alagoas, Amapa, Amazonas, Bahia, Ceara, Distrito Federal, Espirito Santo,
Goias, Maranhdo, Mato Grosso, Mato Grosso do Sul, Minas Gerais, Para, Paraiba, Parang, Pernambuco, Piaui,
Rio de Janeiro, Rio Grande do Sul, Ronddnia, Roraima, Santa Catarina, Sdo Paulo, Sergipe, Tocantins.


https://pt.wikipedia.org/wiki/14_de_julho
https://pt.wikipedia.org/wiki/1934
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3.2 Patrimonio Ferroviario da Estacdo Nova: Declinio e Abandono

O Brasil é o Unico dos paises de dimensdo continental que esfacelou o patrimonio
ferroviario em detrimento das rodovias, esse desmantelamento foi estratégico e ocorreu
paulatinamente por uma irresponsabilidade historica ao longo de varios governos, tal tendéncia
foi seguida e acentuada pelas empresas privadas. A Companhia ferroviéria do Nordeste iniciou
suas operacgdes na Estacdo Nova no ano de 1998, desde estdo tudo mudou, a empresa privada
assumiu suas atividades e insere uma série de transformacdes que sdo decisivas para o
esfacelamento do patrimonio.

José Cledfas nos conta que o interesse das empresas privadas nao era nas estacdes e sim
na malha ferroviaria, depois de uma série de pressdes por parte do governo as empresas
assumem também no pacote de privatizacdo dos patios ferroviarios, as linhas que davam maior
lucratividade foram mantidas, enquanto as linhas consideradas deficitarias foram abandonadas

junto com suas estacgdes, de acordo com o ferroviario:

Esse processo de privatizacdo foi tdo danoso, Quando o governo concedeu a malha
ferroviéria a empresa MANO, era um grupo chamado MANO (Malha Nordeste) que
era o Bradesco Seguros, era O Globo da Africa do Sul, era a CSN e a Vale do Rio
Doce, era um holding que assumiu a Malha Nordeste. A légica do empreséario é o
lucro, ele ndo quer outra coisa a ndo ser lucro, o governo FHC fez uma pressao muito
grande pra eles assumirem todos os patios ferroviarios de todas as estagdes, ele
assumiu porque a intenséo ndo era as estagdes, ndo era os patios, eles queriam so a
malha ferroviaria, a linha pra transportar sua carga, eles ja tinha assumido em outros
estados, e fizeram um processo de informatizacdo eles usaram muito a tecnologia e
muitos servigos que eram feitos manualmente pelos empregados ferroviarios
passaram a ser feitos pelo computador via online, despacho de vagoes,
documentacGes, eles demitiram a figura do manobrador que era uma funcdo que
existia na ferrovia, colocaram um instrumento chamado autotrac nas locomotivas, isso
é nada mais que um notebook onde vocé pedia licenga direto para 0 CCO ( Centro de
Cultura Operacional) em fortaleza. Essas estagdes ficaram obsoletas, ndo tinha sentido
aqueles prédios enormes e armazéns [...]

O servico operacional da CFN passou a ser automatizado, isso contribuiu tanto para
aumentar o nimero de demissdes quanto para tornar as estacbes menos movimentadas, a
modernidade que gera transformacdo também ocasiona ameacas, perdas, destrui¢es, como nos
diz Berman quando cita o poeta francés Baudelaire: “Por modernidade eu entendo o efémero,
o contingente, a metade da arte cuja outra metade € eterna e imutavel.” (BERMAN, 2007, p.

160), o mundo moderno apresenta-se desencantado, como nos diz Max Weber (2004), o
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desencantamento do mundo, tudo € mutavel, o homem moderno sempre esta em busca do novo,

as politicas rodovidrias aniquilaram as ferrovias, como aponta Marshall Berman:

O tragco marcante do urbanismo do século XX tem sido a rodovia, uma forma de
manter separadas as mesmas forcas. Deparamo-nos aqui com uma estranha dialética,
em que um tipo de modernismo a0 mesmo tempo que encontra energia e se exaure a
si mesmo, tentando aniquilar o outro, tudo em nome do modernismo. (BERMAN,
2007, p. 196-197).

As estacbes foram criadas para serem locais de intensa sociabilidade, locais de
encontros, vivéncias, esperas e despedidas, com a privatizagdo tornaram-se lugares desabitados,
a falta de utilidade das estacGes foi decisiva para a sua degradacdo, em relacdo a Estacdo Nova

Cleobfas nos conta que:

Os armazéns s6 tinham sentido na RFFSA porque a Rede transportava de passarinhos
a gato, qualquer mercadoria tanto do pequeno produtor como dos grandes
latifundidrios, a Rede Ferroviaria tinha um flash social, a Rede Ferroviéaria foi criada
mesmo pra da lucro, ai muito desses armazéns enormes como tem aqui em Campina
Grande aqueles armazeéns enormes que hoje estdo s6 o esqueleto 1a guardavam
mercadorias, exemplo: Jessica queria trazer 14 de Sousa quinhentos quilos de manga
ou de coco, seu coco vinha no vagdo bagagem. Chegava aqui ficava no armazém até
vocé vim pegar a mercadoria, 0s proprios correios mandavam aqueles pacotes de
telegrama, na época o meio de transporte mais rapido era a ferrovia. Ai quando a
privatizacdo chegou ndo se interessaram mais nesses prédios, eles s6 queriam a carga
porta a porta, eles pegavam o agucar das usinas, pegava o minério la da mineradora
direto pra o porto, ai praticamente aqui as estac6es ndo tinham serventia nenhuma, por
isso abandonaram, ai comegou mesmo o abandono em si na Estacdo de Campina
Grande, uma Estagdo linda, era muito bonita aquela Estacéo, os funcionérios ficaram
resumidos a um empregado porqué a manobra que era feita pelo manobrador, pelo
auxiliar de maquinista, o seguranca era terceirizado, o que podia terceirizar terceirizou
tudo entdo ficou essas estacdes tudo sem serventia. O escritério mesmo o pessoal
foram tudo transferido pra Fortaleza, centralizaram tudo em fortaleza, ai essas
estacBes como Campina Grande, Sousa, Patos, Itabaiana ndo tinha mais sentido pra
eles, ficou um posto de abastecimento em Itabaiana, e um posto de abastecimento em
Sousa, ai comegou a degradacdo da Estacdo Nova de Campina Grande devido a isso,
a falta de sua utilidade para empresa privada.

A CFN iniciou suas operacdes na Estacdo Nova em 1998 apenas com o transporte de
cargas, aos poucos os trens foram rareando, até que no ano de 2011 a empresa abandonou o

prédio por considerar a malha economicamente invidvel. De acordo com José Cledfas:

De 1998 até 2011 quase ndo tinha mais empregado, so tinha um empregado a noite e
um seguranca quando o trem chegava, mas ninguém mexia, tinha um patio iluminado,
seguranca, aquela coisa toda, mas o Gltimo trem circulou aqui em outubro de 2011,
trem comercial, foi o dltimo trem. Quando foi em janeiro de 2012 eles fecharam a
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estacdo de vez, e 0 Unico empregado que tinha que fazia o servico escriturario foi
transferido para Fortaleza, ai ndo ficou mais ninguém, demitiram o seguranca e
abandonaram.

Os contratos de concessdo das ferrovias para as empresas privadas foram de 30 anos,

nesse prazo era de responsabilidade das empresas cuidar e zelar do patrimonio e da malha

ferroviaria, para isso foi criado em 2001 a ANTT para fiscalizacdo e a regulamentacdo das

concessdes realizadas, contudo, ha uma omissdo em relacdo ao ndo cumprimento dos contratos

realizados, as empresas nao sofreram nenhuma punicdo em relacdo ao descumprimento do

contrato, concordamos com Fernando Abelha quando ele fala que: “ANTT dorme em bergo

espléndido™®’. Ha uma ineficiéncia em maltiplas esferas, a ANTT néo fiscaliza e o estado n&o

intervém e a iniciativa privada age com descaso.

A responsabilidade de fiscalizagdo da linha ferroviaria ficou sobre o encargo da ANTT,

enquanto as estacOes ficaram sobre incumbéncia do DNIT, José Cledfas nos explica que:

Em 2007 no governo Lula houve a extin¢do da Rede Ferroviaria Federal porque a
Rede ela foi privatizada mas ela ficou em um processo chamado processo em
liquidagdo, tinha que pagar todos os passiveis trabalhistas, auxilios previdenciarios,
dividas com o INSS, dividas com os 6rgéos que a Rede tinha convénio, ai ficou em
liquidagdo, ela foi privatizada em 1997 e ficou até 2007 nesse processo de liquidacéo,
em 2007 ela foi extinta de vez. Ai o que foi que o governo fez, a malha ferroviaria em
si onde circula os trens quem ficou responsavel foi a ANTT (Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres), e as estacdes, alojamento dos maquinistas, o deposito de via
permanente o responsavel era 0 DNIT

De acordo com o Art. 8° da Lei 11.483 de 31 de maio de 2007, o DNIT recebeu por

transferéncia:

| - a propriedade dos bens mdveis e iméveis operacionais da extinta RFFSA;

I1 - 0s bens moveis ndo-operacionais utilizados pela Administracdo Geral e Escritérios
Regionais da extinta RFFSA, ressalvados aqueles necessarios as atividades da
Inventarianca; e

Il - os demais bens moveis ndo-operacionais, incluindo trilhos, material rodante,
pecas, partes e componentes, almoxarifados e sucatas, que ndo tenham sido destinados
a outros fins, com base nos demais dispositivos desta Lei.

IV - os bens imdveis ndo operacionais, com finalidade de constituir reserva técnica
necessaria a expansao e ao aumento da capacidade de prestacdo do servico publico de
transporte ferroviario, ressalvados os destinados ao FC (Fundo Contingente), devendo
a vocacdo logistica desses imdveis ser avaliada em conjunto pelo Ministério dos
Transportes e pelo Ministério do Planejamento, Orcamento e Gestdo, conforme
dispuser ato do Presidente da Republica®.

Disponivel em: https://ferroviavezevoz.com/2022/05/11/abandono-pelas-concessionarias-e-furtos-de-material-
sao-constantes-nas-ferrovias-concedidas-pelo-governo/. Acesso em: 09/08/2022.

% Disponivel em:
Acess0:15/10/2022.

https://www.gov.br/dnit/pt-br/ferrovias/patrimonio-ferroviario-1/patrimonio-ferroviario.


https://www.gov.br/dnit/pt-br/ferrovias/patrimonio-ferroviario-1/patrimonio-ferroviario
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A responsabilidade pela manutencdo do Complexo ferroviario da Estacdo Nova circulou
por varias instancias até parar no DNIT, a empresa privada que arrendou a estagdo nédo se
interessava pelo prédio, o governo se isentou da responsabilidade transferindo para o DNIT,
atribuiu a fungdo, porém, ndo ofereceu custeio para que fosse realizada a manutenc¢éo do espaco.
As estacdes foram langadas de mdo em mao até ninguém querer mais segurar a responsabilidade

de manutencao do patriménio®. Segundo Cleofas:

As estacBes como eram areas operacionais em 2007 ficou sobre a responsabilidade do
DNIT, o DNIT falava pra gente dos Sindicatos, olhe, t& 14 a lei de extingcdo da RFFSA
o DNIT ¢é realmente responsavel pelas estacBes, pelos patios, de da seguranca as
estacBes, mas falta o principal, o dinheiro. Te entregam um patrimdnio daquele, mas
num tem que ter o custeio? O investimento pra custear a manutencdo, porque um
prédio daquele mesmo tando sem ninguém com o tempo ele vai se degradando, o
DNIT até hoje fala que ndo tem culpa de nada que aconteceu na estacdo de Campina
Grande, porque foi tombada pelo IPHAN mas nenhum desses 6rgdos receberam um
real do governo Federal, desde o governo Lula até o governo Bolsonaro, quer dizer, é
um abandono total do patrimdnio puablico. Ai o que aconteceu com a Estacdo
Ferrovidria Nova foi isso, tanto com Campina Grande quanto com Pocinhos,
Soledade, todas as estacBes que a prefeitura ndo assumiu foram abandonadas,
destruidas. O contrato é de 25 anos, tem uns que até 30 anos, mas s6 que no contrato
existe os chamados aditivos, o que foi que a FTL (Ferrovia Transnordestina de
Logistica) fez, olhe eu s6 quero a malha, que é a linha, os imoveis que sdo as estacdes
eu ndo quero, ai ele faz um processo chamado de devolugéo, devolveram para o DNIT,
nesse ponto a FTL ndo tem mais culpa, porque devolveram o imével, é como eu te
ceder um imovel aqui na praia pra tu explorar por dez anos, ai com cinco anos vocé
ndo quer mais ai me devolve de volta, foi isso que aconteceu, ai o0 prejuizo foi enorme
porque o DNIT assumiu de fato mas ndo assumiu de direito, alids o direito ndo, o
dever, ndo teve o dever de manter o prédio em ordem, de fazer manutenc&o, de colocar
um seguranga, ou seguranca eletrénica, colocar uma pessoa pra fazer limpeza, ou até
cercar a rea, ndo fez nada disso, ai o vandalismo chegou e destruiu.

Enguanto hd o empasse entre as esferas governamentais em relacdo a posse e a
reconstrucdo/reutilizacdo do espaco, o patrimdnio padece em estado de ruinas, as acdes do
tempo sdo visiveis, telhados, janelas, portas, portbes e parte da estrutura ja ndo existe mais, em
alguns trechos ndo é possivel mais visualizar os trilhos devido a vegetagdo alta. Como nos diz
Souza (2021, p. 82): A estacdo continua la deteriorada e ja sem 0s portes. A sensacdo é que
ela estd se esvaindo aos poucos e dentro de poucos anos terd desaparecido completamente.”

Para maior compreensdo da situacdo atual do complexo ferroviério da Estacdo Nova
utilizaremos as imagens para oferecer detalhes sobre as edificaces e suas apropriacfes, as
fotografias emanam por meio de seus registros elementos importantes para leitura da realidade.

Ciavatta (2002, p.66) nos diz que: “O que ¢ visivel na fotografia revela e oculta. [...] talvez seja

9 A area encontra-se no impasse entre governo federal, estadual e municipal. Apenas no ano de 2021 a prefeitura
municipal de Campina Grande manifestou interesse de ter posse da area.
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essa a grande seducdo da imagem esteja na historia do que ainda esta invisivel. Mostrar o
invisivel é buscar outras visdes, outras linguagens e outros discursos”. Dessa forma,
utilizaremos as iconografias para nortear e oferecer detalhes sobre o estado de sucateamento
das edificacOes e 0s atores sociais que convivem nesse espago.

Imagem 30: Imagem de Drone do Complexo Ferroviario da Estacdo Nova.

Fonte: Julio Uchoal®

A imagem acima retrata a situagdo da edificagdo de maior importancia dentro desse
complexo ferroviario, o prédio era utilizado para embargue e desembarque de passageiros. A
localizacdo da edificacdo possuia plataforma elevada para acesso aos vagdes, sanitarios,
bilheterias e salas. A imagem obtida por drone nos mostra a opuléncia da estacdo ontem e hoje,

em dado momento esse prédio era a edificacdo com maior trdfego de pessoas, 0s mais diversos

1%0Disponivel em: http://grupodepesquisaarquiteturaelugar.blogspot.com/2022/03/smart-heritage-city-
patrimonio.html. Acesso: 16/10/2022


http://grupodepesquisaarquiteturaelugar.blogspot.com/2022/03/smart-heritage-city-patrimonio.html
http://grupodepesquisaarquiteturaelugar.blogspot.com/2022/03/smart-heritage-city-patrimonio.html
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tipos de atores sociais passaram por esse espaco; homens, mulheres, criancas, trabalhadores,
turistas. O prédio que ja foi simbolo do movimento e das interacfes sociais se resume hoje a
inércia, sobretudo a inacdo politica, manifestando a falta de interesse de décadas da esfera
publica na manutenc&o e reutilizacdo do lugar.

De acordo com AFONSO et al., (2021):

Sendo o bloco de maior importancia do conjunto, a edificacdo se destaca por seu
caracteristico estilo art-déco, localizando-se na porcao central ao norte da area do
patio, facilmente acessada pelas escadarias de acesso advindas da avenida Almeida
Barreto. Dentre seus principais elementos, temos a torre do relégio, ponto edificado
mais alto do complexo e a porg¢éo leste arredondada, esta sobreposta por marquises
em concreto armado que demarcam a fachada sul e leste [...] por sua importancia e
destaque frente ao préprio conjunto, o avangado estado de degradacdo do edificio nos
da um panorama geral do abandono do Patio Ferroviario. Logo em sua entrada
principal ha um painel artistico feito em ceramica representando a cultura ferroviaria
local, de autoria de Paulo Neves e datado de 1960 (um ano antes da inauguracéo) e
que se encontra completamente pichado e em partes, descascado. Os portdes metalicos
da entrada principal, personalizados e feitos sob medida foram em parte furtados tendo
permanecido pegas em avangado estado de oxida¢do. Destaca-se também a grande
quantidade de pontos de infiltragcdo da laje de coberta, tendo em vista o destelhamento
anterior sofrido pela edificagdo. (AFONSO et al., 2021, p.14-15).

O problema de abandono que tange as edificacdes da Estacdo Nova envolve problemas
sanitarios, de seguranca publica e até mesmo ambiental, as paredes e telhados se desmoronam
e ameaca os citadinos que circulam pelo espaco, a falta de uso propicia o acumulo de lixo e a
proliferacdo de animais peconhentos, além de outros problemas. Dos resquicios dos tempos
aureos restam apenas algumas paredes e parte do piso, as viagens e a magia do trem
paulatinamente foram sucumbidas pelas transformagfes modernas que reduziram um lugar de

intensa sociabilidade a um espaco invisibilizado.

As imagens seguintes remetem ao galpdo de armazenamento da Estacdo Nova que
apresenta alto grau de degradacdo, a edificacdo possui 84 metros, esse prédio foi um dos
primeiros a serem construidos na década de 1950. A area era utilizada para armazenamento de
mercadorias que chegavam a estacdo e como almoxarifado. O desnivel topografico da estacdo
faz com que o galpdo de armazenamento fique pouco visivel para quem transita pela Avenida
Professor Almeida Barreto, dessa forma: “Essa dificuldade de visibilidade favoreceu o processo
de deterioragdo do bloco apds o abandono por parte do poder publico, a partir disso, esse

processo se acelerou em relagdo aos demais blocos”. (PEREIRA e et al, 2021, p.6).
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Ainda em relacdo ao galpao de armazenamento:

Disposto de forma pavilhonar, com aproximadamente 84 m de comprimento,
apresenta um avancado estado de degradacdo - a edificacdo se encontra sem a
cobertura, fato constatado por imagens de satélite, e vedacdo da fachada oeste
totalmente demolida. Também se faz presente o grande acimulo de lixo no entorno
imediato do edificio, além das diversas pichacdes, tanto internas, quanto externas.
Atualmente, identifica-se uma ocupago irregular, ao lado do bloco, utilizada como
currais para criacdo de animais que circulam livremente pelas ruinas do edificio ao
longo do dia. Recentemente, também se constatou o uso dos antigos ambientes de
apoio como criadouros de porcos, prejudicando ainda mais a salubridade e as questdes
sanitarias locais. (AFONSO et al., 2021, p.11).

Imagem 31: Imagens do Galpao de Armazenamento referente ao ano de 2019.

=
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Fonte: Arquivo do Sindicato dos Ferroviarios (SINTEFEP, 2022).

O edificio do escritorio técnico (Imagem 32) era o prédio administrativo da Estacdo
Nova, 0 espaco abrigava os trabalhadores técnico-administrativos responsaveis pela estacéo,
além do setor de seguranca. O prédio composto por dois andares, depois de abandonado pela
empresa privada ja foi utilizado como moradia irregular, apds seu acelerado processo de
deterioracao foi desocupado pelas familias que habitavam o espaco.
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Na década de 70, tem-se a construcéo do edificio responsavel por atender as atividades
administrativas do Patio, concebido enquanto um escritério técnico-administrativo do
setor de engenharias e negécios. O prédio edificado é composto por dois pavimentos
(térreo e superior) e adota uma linguagem construtiva mais recente em comparagao
aos demais blocos do conjunto. (AFONSO et al., 2021, p.13).

Imagem 32: Fotografia do escritdrio técnico da Estacdo Nova referente ao ano de
20109.

Fonte: Arquivo pessoal de Marcos Aurélio (2022).

O galpdo de ferramentas (Imagem 33) é um outro edificio do complexo, 0 espaco era
utilizado para servicos de metallrgica, eram produzidos ferramentas e equipamentos para
manutencdo do material rodante. O prédio perdeu as telhas, portas e a estrutura apresenta um
acelerado processo de degradacéo, parte de suas paredes j& ndo existem mais.

Outro edificio que compde o patio ferroviario da Estacdo Nova é o galpdo de
ferramentaria que adota a mesma linguagem arquitetbnica do galpdo de
armazenamento - abordado anteriormente. Sua func&o original esteve associada a um
posto de abastecimento para os suprimentos dos maquinarios, tal como da realizacao
dos servicos de ferramentaria que consistiam principalmente na criacdo e producéo de
ferramentas, pegas e outros equipamentos que eram utilizados nos processos de
manutencdo dos artefatos ferroviarios, através das técnicas de usinagem da
metalurgia. (AFONSO et al., 2021, p.15).
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Imagem 33: Galpéo de ferramentas em avancado estado de degradacgéo

Fonte: Arquivo pessoal da autora (2022).

O ultimo prédio da estacdo € o da oficina de manutencdo (Imagem 34), constitui o
menor prédio do complexo, como nos diz Afonso (2021, p.16): “Localizada na porcao sul do
Patio Ferroviario, a oficina constitui o edificio de menor tamanho de todo complexo, embora
sua existéncia mostra a importancia que Campina Grande tinha para o sistema ferroviario do
Nordeste como ponto de apoio técnico.” O estado da edificagdo ¢ de ruinas, apresentando

auséncia de cobertura e degradagéo de alvenaria.

Imagem 34: Atual Estado de conservacgédo da oficina de manutencao

Fonte: Arquivo do Sindicato dos Ferroviarios (SINTEFEP, 2022).
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As apropriacGes manifestam o abandono do complexo, nos depoimentos, entrevistas e
materiais produzidos acerca da Estacdo Nova é comum ouvir as palavras marginalidade e
vandalismo. Concordamos com Souza (2021, p. 88) quando nos fala que: “Vale ressaltar
também que, o que pode ser percebido como inadequacdo ou indicios de marginalidade — no
sentido de violéncia -, é reflexo de um contexto de retroalimentacao cultural, politica e histérica
em gue a populacéo reforca o papel que Ihe foi atribuido. “A apropriacdo se configura entre a
interacdo sujeito/espaco, trata-se de moldar os lugares de acordo com a necessidade do sujeito,
como sugere Narciso (2009, p. 14): ““[...] aquilo que na pratica se observa ¢ que os fatores sociais
e econdmicos tem igualmente um peso importante na forma como as pessoas vivem 0s espacos

e deles se apropriam.”

A palavra apropriagdo significa apoderar, ocupar ou adequar'®. A palavra pode ser
definida em dois sentidos, o primeiro de apoderar-se, tomar algo como seu, 0 segundo por sua
vez esta associado ao da adequacdo, baseado nessa segunda perspectiva Santos e Vogel em seu
livro Quando a rua vira casa atribuem as apropriacGes dos espacos publicos a funcdo de
“mecanismos de defesa e superacdo da populacdo aos modelos urbanisticos impostos pelos
planejadores” (1985, p. 89), para eles a apropriacdo € o ato de dar sentido aos espagos, “[...] 0S
espacos coletivos e a sua apropriacdo por uma comunidade de moradores surgem como um
processo complexo de atribuicdo de sentido” (ldem, p.150). Concordamos com Eneida
Mendonca quando a autora nos diz que:

E importante salientar que as apropriacdes, mesmo quando intuidas e adaptadas, n&o
implicam, necessariamente, inadequacdo ou indicios de marginalidade. Podem, ao
contrario, indicar criatividade, capacidade de melhor aproveitamento das
infraestruturas publicas e fornecer subsidios que alimentem o projeto e a construgéo
futura de ambientes dessa natureza. (MENDONGA, 2007, p. 297).

Como no diz Eneida Mendonga (2007), as apropria¢0es podem sinalizar criatividade e
capacidade de readaptar um espaco, com um olhar mais atento e sensivel podemos verificar
esses indicios de criatividade no péatio ferroviario da Estacdo Nova, a imagem seguinte
(Imagem 35) nos mostra um painel de grafite feito em uma das paredes do edificio que
correspondia a oficina de conservacdo, o desenho corresponde a uma manifestacdo artistica e

politica. O grafite € uma expressao artistica que faz parte da cultura popular e com suas formas,

101 Disponivel em: https://www.dicio.com.br/. Acesso: 17/10/2022.
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cores e tracos materializam em muros dos ambientes urbanos artes que expressam criticas,

reflexdes e questdes sociais, € a traducdo da realidade através da arte.

Imagem 35: Painel de Grafite em uma das ruinas da Estagdo Nova.

Fonte: Arquivo pessoal da autora (2022).

O Complexo Ferroviario da Estacdo Nova ndo deve ser reduzido a um espaco de
violéncia, marginalidade e abandono. Em meio a essas ruinas existe um espaco que resiste a
acdo do tempo, um lugar reutilizado e adaptado por familias em situagdo de vulnerabilidade, ja
foi um teto que livrou pessoas da chuva, suas paredes ainda que em estado de comprometimento
ja protegeram individuos do frio. O que para alguns trata-se apenas de restos para outros é um
espaco vivo, constituido de histdrias reais e pulsantes, cenario de vivéncias, sociabilidade,
afetividade e lembrancas. Essas edificacBes que parecem estaticas carregam a efervescéncia
humana de quem fez dessa Estacéo espago importante em sua propria vida.
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3.3 Reutilizacédo Ferroviaria: o trem do forro

Dentre as apropriacfes secundarias que permeiam a histéria da Estacdo Nova podemos
mencionar o turismo ferroviario durante o periodo de festejos juninos em Campina Grande. O
Sdo Jodo de Campina é considerado um dos maiores eventos do Brasil, conhecido como o
“Maior Sdo Jodo do Mundo”, o evento mescla elementos modernos associados ao regionalismo
cultural. A celebragdo foi transformada em um evento turistico a partir de 1980, a festa aquece
a economia da cidade, as atragdes musicais, as quadrilhas e a gastronomia local atraem turistas

do mundo todo que lotam a cidade no més de junho com o objetivo de prestigiar o evento.

Em 1997 o roteiro do evento foi ampliado e passa a incluir o passeio turistico ferroviéario,
o trem do forr6 saia da Estacdo Velha de Campina até o Distrito de Galante (Imagem 36),
embalado ao som de muito forrd e animacéo, o percurso era de 24 quilémetros, 12 de ida e mais
12 de volta, a viagem até o Distrito durava cerca de duas horas, 0s passageiros desembarcavam
em Galante onde eram recebidos em pavilhGes com mais festa e forrd, e o retorno acontecia as
15h da tarde. O trem do forré era composto por sete vagdes com capacidade de até 900
passageiros, cada vagao possuia um trio de forré que embalava todo o percurso, além de bares
e restaurantes. Pessoas do mundo inteiro, com as mais diversas linguas, costumes e cultura se
uniam com um Unico objetivo em comum; se divertir. Zulmira N6brega narra um pouco da

sociabilidade do trem do forr6 no Distrito de Galante:

Carlos da Silveira Mangabeira Janior acena para a camera e fala com um sotaque
estilizado de nordestino “Eu sou de Recife!” [...] Debochando, pede para que
entreviste Chico César, outro rapaz que desce do trem e que realmente parece muito
com o cantor. Pergunto se ele gostou do trem. “I like very much my friend”. Pedem
que ele cante uma musica. “Mama Africa, a minha mée é maconheira”, todos riem.
Outra passageira do Trem do Forrd, Maria Marlene Bastos, de Fortaleza, Ceard, diz:
“Adorei. Ave, amei, amei. Esse trem tem tudo de bom. Pessoas interessantes, bacanas,
educadas. O forré muito bom. E a primeira vez, mas eu quero voltar aqui sempre,
sempre, nunca mais perder um Sdo Jodo.” (NOBREGA, p.69, 2010).

O apito do trem sinalizava a chegada dos forrozeiros ao distrito de Galante, o percurso
contava com as belezas naturais tipicas do més de junho, o inverno adornava a cidade com
vegetacOes verdes, rocados cheios de milho e acgudes transbordando. Ao tempo em que o
percurso encantava com suas belezas naturais, também estampava claros problemas em relacéo

a falta de manutencao da malha ferroviaria. Apos o abandono da malha em 2011, os percursos
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ferroviarios s6 eram realizados durante 0 més de junho, a manutencéo feita era minima diante

de todos os problemas que a malha ferroviaria apresentava pelo desuso e a¢do do tempo.

Em meio ao percurso o cendrio da Estacdo Nova revelava o descaso publico com a
ferrovia, a estacdo oferece espaco amplo, poderia ser uma op¢do mais viavel para ponto de
partida do trem, porém, o ponto de partida era a Estacdo Velha, que apresentava um espaco
reduzido em relagdo a Estacdo Nova, mas que havia sido reformada. Salientamos que a
restauracédo da Estacdo Velha se deu no ano de 2012, em 2011 a empresa Ferreira Engenharia
demoliu o prédio da antiga fabrica de cachaca Caranguejo (localizado préximo a Estacdo Velha
de Campina) para construcdo de prédios, nessa demolicdo a empresa removeu uma antiga
Chaminé da féabrica que era tombada como Patriménio Historico e Cultural do estado da
Paraibal®?, a Ferreira Engenharia foi punida com a responsabilidade da restauragdo das partes

mais deterioradas do prédio da Estacio*®®.

Imagem 36: Embarque de Passageiros no trem do forr6 na Estacdo Velha de Campina
no ano de 2015

. -
.-

o el R}
| -

1 N | '
el | Faim irst"ll'g'l;b}‘ ‘l!“§ ‘i

= o1 v

Fonte: Site Diario Paraiba (2015).

102 Cabral Filho (2014,p.2) apresenta alguns aspectos decisivos para que a Estacdo Velha de Campina fosse
reformada e abrigasse o museu do algoddo, de acordo com o autor: “Analisando fragmentos da justificativa para
a lei que criou 0 MACG percebe-se, desde logo, o direcionamento politico, cultural e memorialistico que se
pretendeu dar a essa instituicdo [...] Esse fragmento expressa uma tensdo entre a preservacdo e a demolicdo da
antiga estacdo - numa época em que a especulacdo imobiliaria se manifestava em uma area que comecgava a
valorizar-se em demasia. Expressa também um desejo de transformar a velha estacdo em um espaco de cultura
para celebrar a meméria triunfante, cujas origens remontam a um tempo pretensamente aureo de riquezas e grandes
ganhos com o comércio do algoddo internacional.”

103 Informag&o disponivel em: https://jornaldaparaiba.com.br/noticias/vida_urbana/2012/06/19/predio-da-estacao-
velha-e-restaurado. Acesso: 20/10/2022.
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A Ultima edicdo do trem do forrd foi no ano de 2019, o percurso terminou de forma
tragica, no dia 22 de junho deste mesmo ano o trem desencarrilhou faltando 1,5 quilémetros
para chegar ao Distrito de Galante, por pouco ndo ocasionou uma tragédia. Os passageiros
relataram que o acontecimento foi cadtico e que precisaram caminhar até chegar ao destino
final, de acordo com as informagdes dos passageiros: “[...] idosos caminharam debaixo de sol
forte até Galante, o percurso de volta foi feito por énibus comum e ninguém comentou nada
sobre a restitui¢io dos valores, um total descaso.”'® A empresa responsavel pelo transporte
divulgou um laudo se isentando da culpa e atribuindo o acidente a questdes climaticas,
apontando que as fortes chuvas haviam causado rebaixamento no patio de manobras do trem.
Em um relatério produzido pelo sindicato dos ferroviarios no ano de 2021, o presidente do
SINTEFEP José Cleofas relata que:

Quando percebemos este total abandono e estavamos preocupados com o trem
turistico, denominado “trem do forr6”, enviamos a carta N° 060/2013/SINTEFEP para
a ANTT solicitando cdpia do relatério de inspecédo do trecho, obtivemos resposta e o
que desconfiarmos veio s6 concretizar, foram detectadas varias deficiéncias do Km
190 (Estagdo Ferroviaria de Galante) ao Km 215 (Estagdo Ferroviaria de Campina
Grande). Para se ter uma ideia da situacdo lastimavel que se encontra tal trecho, os
vagdes de passageiros da CBTU, que no més de junho partiam de Jodo Pessoa com
destino a Campina Grande para realizar o trem turistico, denominado “trem do forrg",
por via férrea, estdo sendo conduzidos por meio de carretas desde o ano de 2015,
devido ao trecho ndo ter mais condigdes de trafego, por estar em completo abandono.
No dia 06 de outubro de 2017 enviamos a carta de n°® 054/2017/SINTEFEP para a
ANTT, na qual solicitamos se houve extingdo do Contrato de Concessdo do servigo
publico do transporte ferroviério de cargas, concedido a FTL, haja vista o tamanho
descaso com o bem plblicoo. A ANTT enviou o oficio n°
372/2017/GEROF/SUFER/ANTT em resposta esclareceu que ndo houve extingéo e a
outorga pertence a FTL. Como era o (nico trem que circulava na malha ferroviaria da
FTL-Ferrovia Transnordestina Logistica, no trecho entre Campina Grande e o Distrito
de Galante para atender as festividades do maior Sdo Jodo do Mundo, no més de junho
de 2019, a composicdo ferroviaria (locomotiva e vagdes) que fazia o aludido trem,
descarrilou (saiu dos trilhos), os turistas tiveram que voltar de Galante para Campina
Grande de dnibus. Ainda tentaram colocar o trem do forr6 este ano, mas uma inspecéo
feita por técnicos da CBTU-Companhia Brasileira de Trens Urbanos e na sua
avaliacdo observaram que o trecho ferroviario ndo tem condicGes de trafegar. Com
esta noticia dos técnicos da CBTU, 2019 pode ter sido o ano que circulou o ultimo
trem na antiga malha ferroviaria no Estado da Paraiba no trecho que era operado pela
extinta RFFSA.

O fim do transporte de turismo ferroviario representa uma grande perda para Campina
Grande, o Trem do Forro era uma semente da ferrovia que aquecia 0s coragdes e as memorias
daqueles que tiveram o trem presente em seu cotidiano, despertava as memorias dos tempos

aureos da ferrovia. Além de sua importancia cultural, a locomotiva forrozeira contribuiu para a

1%4Disponivel em: https://www.tripadvisor.com.br/Attraction_Review-g793400-d2414984-Reviews-
Trem_do_Forro-Campina_Grande_State_of Paraiba.htmI#REVIEWS. Acesso: 20/10/2022
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conscientizacdo e o debate em relacdo a preservacdo das estacdes ferroviarias, cobrando da
esfera publica que houvesse ndo apenas 0 tombamento desses espacos, mas a reconstrucéao e a

reabilitacdo desses patrimonios.

3.4 Movimentos de preservacido patrimonial: “vamos chorar juntos se houver a
reconstrucéo do patio”

A preocupacdo e os debates em relacdo a preservacéao dos patriménios culturais tem sido
pauta presente em alguns setores da nossa sociedade. No que tange ao Complexo Ferroviario
da Estacdo Nova as a¢cdes promovidas pelas universidades e pelo Sindicato dos Ferroviarios sao
fundamentais para a propagacéo do didlogo problematizador e o desenvolvimento de politicas

publicas de preservacao.

A universidade enquanto uma institui¢éo social tem responsabilidade com a preservagéo
dos patrimonios culturais, Santos (2003, p.12-15) nos diz que a universidade precisa: “[...] estar
em sintonia com a sociedade para entender sua realidade e dela receber subsidios para suas
acdes”. O didlogo com a comunidade, as atividades que aliam o conteudo com a pratica e as
acOes educativas sdo exemplos de préaticas universitarias que contribuem para a preservacao dos
patriménios. Em relacdo a esses dialogos, Paulo Freire (1983, p. 34) nos diz que tem por
objetivo: “[...] a problematizacdo do préprio conhecimento em sua indiscutivel relagdo com a
realidade concreta na qual se gera e sobre a qual incide, para melhor compreende-la, explica-la

e transforma-Ila.

Itapuan B6tto Targino em seu livro Patriménio Histérico da Paraiba 2000-2002
descreve a primeira acdo de resisténcia patrimonial ocorrida na Estacdo Ferroviaria Nova no
ano 2000 com o tombamento da Estacdo. Em parceria com o IPHAEP, professores da
Universidade Federal de Campina Grande idealizaram um projeto de extensao para cadastrar e
solicitar o tombamento dos patrimo6nios da Paraiba que precisavam do parecer de historiadores

105

e arquitetos=". O apoio e 0 empenho desses profissionais foram imprescindiveis para 0 processo

de tombamento dos patriménios. Targino (2003) relata que:

105 Entre os professores presentes no processo de tombamento dos patrimdnios culturais da Paraiba nos anos 2000
estavam os historiadores Josemir Camilo, Luciano Mendonca, Keila Queiroz, Siléde Leila Cavalcante e José
Apolinario do Nascimento. A equipe se dividiu e cada profissional ficou responsavel por escrever o parecer de um
patriménio, com os documentos finalizados Itapuan Bottd encaminhou o pedido de cadastramento e tombamento
dos imoveis junto a curadoria do patrimonio. Os professores sugeriram em seus pareceres que 0s prédios fossem
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A ideia do tombamento tematico, em conjunto, surgiu do encontro preliminar de que
participei com os técnicos da Rede Ferroviaria S/A (em liquidacgdo), pertencentes ao
Escritdrio Regional do Recife, Arquiteta Maria Emilia Lopes Freyre e Engenheiro
Sergio Cavalcanti, mediante recomendacdo do Economista Frederico Patury Accioly.
Idéntico procedimento vinha ocorrendo no vizinho estado de Pernambuco, em fase ja
bastante adiantada. Naquela ocasido, mostrei a importancia da preservacdo das
EstacBes Ferroviarias em face da sua efetiva participacdo na histéria do
desenvolvimento socio-econdmico e cultural do Estado da Paraiba. Dai a proposta
para que se fizesse 0o tombamento temético dos referidos imoveis, como forma de
resguardar a memoria ferroviaria da regido. (TARGINO, 2003, p.176).

No ano em que iniciou o processo de Tombamento das Estagdes ferroviarias de Campina
Grande tanto a Estacdo Velha quanto a Nova ainda apresentavam sinais de conservacdo, de
acordo com analises feitas nesse periodo, a Estacdo ferroviaria de Jodo Pessoa e a Nova de
Campina Grande eram as estacdes ferroviarias da Paraiba que apresentavam as edificacbes com
maior envergadura, sendo projetadas para atender uma demanda significativa e um publico
exigente. O parecer para 0 tombamento das estacdes ferroviarias da Paraiba foi favoravel, de

acordo com Targino:

Destacando a legitimidade dessa acdo de identificacdo e protecdo do patriménio
ferroviario, por transmitir para as populagdes atuais e futuras o legado da participacéo
da ferrovia no desenvolvimento socioeconémico e cultural do pais, somos de
PARECER favoravel a aprovacdo do Tombamento das EstagBes Ferroviarias da
Paraiba como forma de resguardar esses exemplares tipicos da cultura, para que no
minimo se assegure a preservacdo desse acervo material, constituidor de tdo
importante capitulo de transformacéo da Regido. (TARGINO, 2003, p.176).

Itapuan Bottd (2003) relata que o tombamento € o passo inicial de preservacdo das
estacOes, 0 passo seguinte seria sensibilizar os 6rgdos publicos e as empresas privadas para se
motivarem a investir na recuperacao dos edificios para que pudesse ser desenvolvido alguma
atividade nesses locais para que a comunidade pudesse usufruir desse espaco, transformando
em centros de capacitacdo, bibliotecas, arquivos puablicos, museus e casas de cultura.
Infelizmente os anos passaram e a maioria das estacOes ferroviarias paraibanas sofrem em
estado de ruinas e abandono, dentre elas a Estacdo Nova que nunca recebeu nenhuma

recuperacdo em suas edificacdes desde sua privatizagéo.

requalificados, a reutilizacdo evitaria que os prédios sofressem as agdes do tempo e do abandono. Essa equipe de
historiadores campinenses produziram uma valiosa analise dos patrimonios historicos paraibanos.
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A Estacdo Nova é espaco de multidisciplinaridade, o debate em relacéo a preservacéo e
reestruturacdo do complexo tem atingido diversas esferas da sociedade, estudantes,
historiadores, arquitetos, jornalistas, engenheiros, a comunidade, representantes sindicais e
municipais. As pesquisas e disciplinas tém ampliado os debates para além da esfera das
universidades, entre os trabalhos produzidos destaca-se as atividades produzidas pelo Grupo de
Pesquisa Arquitetura e Lugar (GRUPAL), vinculado ao curso de Arquitetura e Urbanismo da
Universidade Federal de Campina Grande (UFCG), o grupo coordenado pela professora Dra.
Alcilia Afonso tem por objetivo documentar e investigar a arquitetura do nordeste brasileiro,
GRUPAL vem atuando na Estacdo desde 2015 em prol do resgate e da salvaguarda do

complexo ferroviario.

Dessa forma, o Grupal desde 2015 vem procurando dialogar com os distintos atores
envolvidos no caso, a fim de colaborar com as propostas arquitetdnicas e urbanisticas.
Em paralelo a cada etapa, o grupo de pesquisa vem desenvolvendo ac¢des coletivas
e/ou conjuntas de educagdo patrimonial, divulgagéo de resultados das etapas de modo
articulado com a Secretaria Municipal de Planejamento e Gestdo (SEPLAN), bem
como com a Coordenacdo de Patrimdnio Historico e Cultural da cidade. (AFONSO et
al. 2022, p. 2-3).

O GRUPAL ao longo dos anos vem de forma ativa contribuindo para a preservacao do
complexo, realizando ac¢des educativas que envolvem a comunidade, projetos de intervencao
do patriménio, realizando parcerias entre representantes politicos, comunitarios, sindicais e de
6rgdos publicos com o objetivo de preservar, reconstruir e reutilizar o patrimonio. Articulado
com o Grupo a disciplina de Atelier de Projetos Integrados (da UFCG) ministrada pelas
professoras Alcilia Afonso e pela urbanista Kainara Lira, desenvolveram um projeto de
intervengdo para o patrimoénio, essa parceria resultou em um acervo rico de documentagdes e

fotografias do complexo ferroviariol®,

106 No ano de 2021 em acdo paralela entre 0 GRUPAL e a disciplina de Atelier de projetos integrados realizaram
um levantamento fotografico por drones/ VANT, ao total foram obtidas 156 fotografias, esse material digital
permitiu a obtengdo de informac@es precisas sobre o complexo ferroviario. Com a documentacéo fotografica, o
levantamento de informacdes sobre as edificagfes e os questionarios aplicados a populagéo permitiram a criagao
de um projeto de reuso das edificacdes, propondo um projeto de restauro e de novos usos para o complexo. O
plano de intervencdo conta com espacos que contemplam tanto o uso relacionados ao lazer quanto a possibilidade
de um espaco comercial que gere renda para a populacéo, dentre esses espacos estar a criagdo de um mercado pop
com boxes comerciais que permitam a comercializacdo de artesanatos e produtos locais, food park para
comercializagdo de comidas tipicas e regionais, biblioteca comunitaria com um acervo fisico e virtual para a
comunidade, um museu do trem, centro de capacitagdo, e um museu da memoéria do trabalhador
ferroviério.(Resumo do plano de intervencdo para o patio da estagdo ferroviaria nova disponivel no anexo desse
trabalho).
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Dentre as manifestagdes de resisténcia podemos citar os trabalhos académicos que tem
materializado a histéria da Estacdo Nova, dos ferroviarios e dos habitantes locais. Entre esses
trabalhos esté a dissertacdo da pesquisadora Mariana Adelino de Souza intitulado “Eu guardo
principalmente lembranga:” Memodria e sensibilidade na Estagdo Ferroviaria Nova de
Campina Grande -PB (1957-2007)%7 que tem por objetivo apresentar o lugar, seus usos e
apropriacdes no decorrer do tempo, através de uma perspectiva do sensivel a pesquisadora se
debrugou sobre as memorias de antigos ferroviarios para narrar suas vivéncias. Esse trabalho
preencheu lacunas e abriu caminhos para outros pesquisadores que tenham interesse em estudar

esse espaco, além de contribuir para o debate em relacdo a preservacgéo da estacdo.

O sindicato dos ferroviarios da Paraiba (SINTEFEP) também tem endossado os
movimentos de preservacdo em prol da Estacdo Nova, em 2014 o sindicato abriu inquérito junto
ao Ministério Publico contra o abandono. José Cletfas nos fala que:

O sindicato entrou com uma dendncia contra o ministério publico denunciando todo
esse abandono por parte do DNIT, entramos com um processo contra a prefeitura
também em 2014, entrei contra 0 DNIT a FTL e contra a prefeitura, mas 0s processos
na justica eles se arrastam, esse processo demorou 0ito anos e veio ser concluido agora
quando a prefeitura assinou um termo de ajuste de conduta para assumir a permissdo
de uso por 25 anos, o prédio t& abandonado, mas colocaram iluminacéo, limpeza, o
departamento de arquitetura e urbanismo da UFCG apresentou um projeto de graca,
coisa de primeiro mundo, estamos aguardando, o prefeito falou que esse ano ndo pode
fazer nada porque ndo tem recurso. Vamos esperar que a estagao volte a ser o que era,
pelo menos que seja revitalizada.

Cleofas sugere que a reconstrucdo da Estacdo Nova conte com o Turismo Educacional,
ele explica que a ideia é que haja um trem que ofereca a estudantes e a populagdo uma viagem
de Campina Grande até a Pedra de Itacoatiara'® no municipio de Inga. O ferroviario diz que:

Nossa sugestdo & um trem turistico educacional partindo de Campina Grande até Inga,
até a pedra de ltacoatiara. Nos temos a CBTU, empresa estatal, e 14 existe
composig¢des ferroviérias que podiam até ser cedidas um trem turistico até a cidade do
Ing4, sdo sb 49 km so de ferrovia, a ferrovia ja existe é sé fazer manutencao. A gente
tem toda essa ideia na cabeca que pode virar projeto. Turismo integrado e territ6rios
inteligentes conectando Campina Grande e ing4, unindo o governo do estado e o
governo federal.

107 SOUZA, Mariana Adelino de. "Eu guardo principalmente lembrangas”: Memédria e Sensibilidade na Estacao
Ferroviaria Nova de Campina Grande. Orientador: Severino Cabral Filho. 2021. 102 f. v. 1, Dissertacdo (Mestrado)
- Curso de Mestrado em Histdria, PPGH, UFCG, Campina Grande, 2021.

108 A pedra de Itacoatiara no Inga é um monumento arqueoldgico que possuem inscricdes rupestres entalhadas
em um conjunto rochoso.
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Diversos atores sociais e instituicdes tem unido forgas para que o Complexo Ferroviario
da Estacdo Nova seja revitalizado, essa integracao foi vital para atrair o olhar publico e gerar
propostas de reconstrugdo e reuso. Como nos diz Le Goff (1997, p.139): “[...] a identidade
cultural de um pais, estado, cidade ou comunidade se faz com a memoria individual e coletiva”,
guando uma sociedade preserva seus bens culturais ela estabelece vinculos entre as geracdes e
o0 tempo contribuindo para que os citadinos se reconhecam como sujeitos de sua historia plenos
de direitos e deveres. De acordo com Pelegrini (2006, p. 8): “[...] a atitude de proteger o
patriménio local tem sido incentivada, de modo a conservar as raizes plurais dos povos e suas
tradicdes culturais.” As ag¢des em defesa da Estagdo Nova promovem sentido de pertencimento

dos cidaddos que reivindicam seus referenciais culturais e identitarios. José Cledfas nos diz que:

Vamos chorar juntos se houver a reconstru¢do do péatio, a comunidade do Sao Jose,
Centenario, Santa Rosa, Liberdade. Ainda existe uma populacdo octogenéarios que
sonham em um dia voltar a funcionar. Se conseguir recuperar essas edificagdes pra
gente vai ser um orgulho muito grande. Essa luta vem desde 2014 quando comegamos
ver 0 inicio da destruigdo, do abandono por parte da operadora privada.

Ainda ha um longo percurso em relagédo a reconstrucdo do Patio Ferroviario da Estacéo
Nova, sdo muitos entraves burocraticos, falta de infraestrutura, morosidade da justica, empasses
entre 0 municipio e a Unido, recursos financeiros para execucdo da obra. A comunidade
necessita de um espaco publico digno, que ofereca qualidade de vida, uma estacdo protegida

patrimonialmente com intervengdes que permitam os campinenses utilizar esse espaco.

3.5 A Estacdo Nova como um lugar praticado

Os trilhos das estacBes ferroviarias foram engolidos pelo asfalto na dita cidade
contemporanea, esse asfalto € o indicativo das cidades rodoviarias, os trilhos, as estagdes e
locomotivas ainda que abandonados produzem novos signos, evoca recordagdes e se mantém
impregnada na memaria social de um grupo, Paula (2001, p.1) nos diz: “[...] o abandono, seja
de lugares e/ou de objetos, € também um teatro de memdrias plurais que tanto guarda ou
preserva, quanto expulsa os sentimentos que impulsiona.” As esta¢des ferroviarias ndo mais
existem, mas continua viva nas memorias, Milton Nascimento em sua cancao Ponta de Areia
nos fala sobre a estrada de ferro Bahia-Minas que tiveram seus trilhos arrancados, mas que se

mantém viva enquanto simbolo de uma época:
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Ponta de Areia, ponto final

Da Bahia-Minas, estrada natural

Que ligava Minas ao porto, ao mar
Caminho de ferro mandaram arrancar
Velho maquinista com seu boné

Lembra o povo alegre que vinha cortejar
Maria fumaca ndo canta mais

Para mocas, flores, janelas e quintais
Na praga vazia um grito, um ai

Casas esquecidas, vilivas nos portais.1%°

A vida é uma grande teia, cheia de emaranhados e acontecimentos que se entrelagam,
essa teia da vida é carregada de herancas, construcdes historicas e ligacOes afetivas, nada
acontece isoladamente. Baseado nisso o gedgrafo Milton Santos (1997, p. 26) nos fala sobre o
espaco Vvivo, para o autor: “[...] 0 espaco ndo é uma coisa, nem um sistema de coisas, sendo uma
realidade relacional: coisas e relagdes juntas”, 0S seres humanos preenchem 0s espacos
construindo seus signos, relacbes, emocdes e significados, desenvolve uma relagdo de
pertencimento, assim: “A vinculagdo com esse espago, a sua apropriagdo e valorizacdo, a
consciéncia dessa ligacdo, cria no ser humano uma relacdo de pertencimento ao lugar. Isso lhe
da identidade. Essa identidade esta territorialmente situada no tempo e espaco.” (MOTTA,
2003, p. 39)

Como nos diz Motta (2003) o lado humano dos espagos fala mais alto e merecem ser
estudados, o humano como “[...] individuo social capaz de construir a sua historia, a sua
sociedade, o seu espaco” (CALLAI, 2001, p. 134). A Estagdo Nova foi construida em um
periodo em que o trem ja estava entrando em desuso, porém, ela nunca foi esquecida ou
abandonada pelos seus habitantes que ressignificaram esse espaco, essas memarias e vivéncias

sdo responsaveis por sustentar as ruinas do Complexo Ferroviario da Estagdo Nova.

A Estacdo Nova sempre foi um lugar de intensa sociabilidade, as criancas utilizavam os
campos largos da Estacdo como espaco de lazer para partidas de futebol, andar de bicicleta,
correr, 0 espaco € adaptado de acordo com as necessidades da populagdo. Cletfas relembra sua

infancia nesse espago: “a gente brincava de todo tipo de brincadeira que vocé imaginar,

19 Mdsica Ponta de Areia do cantor e compositor Milton Nascimento, disponivel em:
https://www.letras.mus.br/milton-nascimento/47447/. Acesso: 02/10/2022.


https://www.letras.mus.br/milton-nascimento/47447/
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brincadeira de crianca mesmo, a gente era criado solto, e era muito bom essa convivéncia.” Na
(imagem 37) podemos observar um grupo de criancas jogando futebol em um fim de tarde,
uma mée passeando com o seu filho, e um homem com o seu cachorro, essa imagem reflete a

vida pulsante que h& nesse lugar.

Imagem 37: Sociabilidade na Estacdo Ferroviaria Nova

Fonte: Arquivo pessoal da autora (2022).

Para Certeau (1994) o espaco € um lugar praticado, ou seja, possui diversos praticantes
circulando, esses sujeitos sdo capazes de reinventar esses espac¢os. Os anos passaram, NOVos
habitantes surgem, mas as praticas ndo mudam, Cleo6fas relembra: “A gente sente saudade da
nossa infancia, que era muito gostosa, muita tranquilidade, e também a gente como ferroviario
e filho de ferroviario a gente sente falta da ferrovia, a gente ndo vai abandonar nunca a ferrovia.”
A afetividade que a estacdo desperta nesses sujeitos € uma forma de resisténcia, salientamos
que a Estacdo Nova ndo esta abandonada pela comunidade e sim pelo poder publico, a
populacdo tem incorporado esse lugar em seu cotidiano, dessa forma: “A Estagdo se
transformou em um lugar ocupado por entrelaces invisiveis dentro dos limites também
invisiveis da cidade. Absorvida como pode pela comunidade, poderia oferecer muito mais se
Ihe fosse dada a devida atengdo”. (SOUZA, 2021, p.88). A imagem abaixo nos mostra que a
estacdo apesar do seu estado de abandono ndo se configura como um cemitério, mas foi

adequado por essas vidas que habitam esse espaco.



140

Imagem 38: Criancas brincando na Estacdo Nova acompanhados de suas familias

Fonte: Arquivo pessoal da autora (2022).

Os Patrimdnio sdo compostos por memorias, construcdes identitarias e narrativas, caso
contrério ndo passariam de um monumento sem vida, sentido e significado. A populacéo
precisa encontrar identidade e pertencimento nesses espacos, atribuindo a eles sensibilidades,

vivéncias, valores e sensagdes. Assim:

Em nossa visao, patriménio ndo é apenas das instituicbes e sim das pessoas que se
apropriam dele, que atribuem valor, simbolismo, emoc¢&o para que seja preservado e
transmitido [...]. Portanto, os patrimonios afetivos do qual falamos, sdo identificados
por meio da emocéo e partilha de afetos, tornando possivel um novo valor social para
o0 local, ndo presidindo os critérios institucionais de declaracdo do patrimdnio.
(OLIVEIRA, 2019, p. 853).

Aurineide Araudjo é moradora do bairro do Quarenta desde a sua infancia e reside no
bairro até os dias atuais, ela acompanhou a estacdo desde seu periodo aureo até o seu declinio,
para ela esse espaco desperta suas memorias de infancia, é carregado de valores afetivos,
mesmo com o abandono os moradores locais tentam criar estratégias para diminuir os impactos

do descaso, Aurineide relata que:

Mesmo diante do abandono que se encontra esse local ainda nos serve, nds como
moradores tentamos manter esse ambiente agradavel na medida do possivel pra vé se
diminui esse abandono e esse descaso. Aqui as criancas brincam na estacdo, soltam
pipa, a gente faz caminhada tanto cedo da manh& quanto no horario do final da tarde.
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Por ter muito espago a gente ta arborizando, a prefeitura ta arborizando, algumas
pessoas da vizinhanca também estdo plantando arvore.

Fonte: Arquivo pessoal da autora (2022).

As imagens da Estacdo Nova em seu estado de abandono descortinam a cidade dos
excluidos, traz a tona o protagonismo dos sujeitos ordinario (CERTEAU, 1994). Como nos diz
Silva (2017, p.167): “Os ‘outros’ protagonistas da cidade, sobretudo, 0S pobres tecem
criativamente em seu cotidiano experiéncias urbanas de resisténcia a razdo tecnocratica
burguesa que ameagam devorarem objetiva e subjetivamente”. Os corpos que compdem o Patio
Ferroviario da Estacdo Nova recriam esse espaco de forma criativa, transformando-o em um

lugar praticado, vivo, ativo, confrontando a imagem de esquecimento que lhes € atribuido.

Essa estacdo € espaco de diversos tipos de apropriacfes simbdlicas, a possibilidade de
uso pode ser redefinida de acordo com cada sujeito. Ndo negamos 0s aspectos relacionados a
violéncia que envolvem o espaco, mas, reforcamos as relagdes sociais e os esforgos da
comunidade para transformar esse espacgo considerado “marginalizado” em um lugar habitavel.
Para os populares que atravessam e vivem essa paisagem constantemente, essa cartografia
considerada marginal diz respeito a um espaco de resisténcia, vida, memdria e de muita histdria.
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A narrativa sensivel de José Cledfas nos comprova isso, esse lugar é importante porque foi e
continua sendo palco de muitas histérias: “Ali fez parte da minha vida, quando o trem de
passageiros chegava pai trazia um saco de manga do sertéo, eu saia correndo pra ir pegar a bolsa
dele. E toda uma historia!”. Aliada com a narrativa de Cle6fas a moradora Aurineide também

nos relata suas memoarias dos trilhos da Estacdo Nova:

Tenho muitas memorias dessa estacdo, a gente lembra dos trens, era uma alegria pras
criangas ver aqueles trens descarregando, as vezes com milho, com agUcar, as vezes
transbordava pelo chéo e as criangas ficavam ali ao redor, brincando com milho, com
acucar, lambendo os dedos. Era uma festa quando tava em funcionamento todos os
dias, a gente via os troles vindo cheio de ferroviario em cima, as criangas saiam
correndo pra encontrar os pais no final da tarde depois de cinco horas quando eles
vinham chegando, as vezes vinha de outra cidade que iam fazer manutengdo dos
trilhos, era uma alegria vé aqueles ferroviarios chegando tudo fardadinho, fardinha
azul, capacete branco de botas, todos devidamente bem fardados, que é outra coisa
que quando privatizaram a gente percebeu, os trabalhadores ndo tinham mais
equipamentos adequados, trabalhavam com roupa comum, sem equipamento de
protecdo, tudo isso eu percebi! A gente teve uma infancia muito feliz correndo por
aqui por esses campos da estacdo, correndo no ar livre, essa area ndo tem trénsito, as
criangas brincavam livremente, pulando trem, subindo em trem, brincava de bicicleta,
eu tenho essas memorias dos trilhos.

S&o muitos os fios que envolvem o emaranhado de historias que tecem a Estacdo Nova,
alguns desses fios dizem respeito a capitulos futuros que ainda ndo foram escritos, mas que sdo
aguardados pelos moradores que sonham com a reconstrucdo desse espaco, no coragdo desses
habitantes locais prevalece a saudade dos tempos aureos da ferrovia e a esperanca de um dia ter
novamente um espaco digno e revitalizado, como nos diz a moradora Cléa Brito: “Tem muita
coisa boa da ferrovia, e hoje ficou s6 a saudade. Porque quando a gente ver esse prédio ai que
era um prédio bonito, uma boa estrutura e destruido desse jeito a gente morre de pena”°, Assim

como o depoimento de Cléa Brito a moradora Aurineide relata que:

Eu sinto muita diferenca de antigamente quando a estacdo ainda funcionava quando o
meu pai trabalhava, € claro que as coisas em uso sdo mais conservadas, hoje em dia
infelizmente a gente se depara com esses prédios nesse estado, abandonado, sucateado
e a gente fica muito triste. Quem viu tudo ai em funcionamento e vé hoje esse
abandono a gente lamenta por esse lado. Mas temos muita esperanca, a gente tem
promessa da prefeitura de reformar esse espaco, e estamos pedindo a Deus que saia.
Uma &rea dessa muito populosa, as criangas brincam aqui na terra, correndo entre
terra, entre pedras, no meio do lixo, a gente ta lutando, reivindicando na esperanca
que venha uma revitalizacdo pra esse bairro porque vai melhorar muito a qualidade
de vida de todo mundo.

110 Entrevista concedida por Cléa de Brito Costa a pesquisadora no dia 24/08/2019.
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O complexo ferroviario da Estacdo Nova possui 0 poder de gerar topofilia, as vivéncias
e experiéncias junto ao lugar contribuem para o surgimento desse sentimento de pertencimento,
dessa forma: “[...] o lugar é resultado de significados construidos pela experiéncia, ou seja,
trata-se de referenciais afetivos desenvolvidos ao longo de nossas vidas” (SANTOS; LIMA,
2020, p.4). Essa relagdo entre pessoas e lugares pode ser descrita como: “[...] 0 homem sente

que ¢ parte do lugar e que o lugar ¢ parte dele também” (idem, p.8).

A forca do lago afetivo sobrevive mesmo com o patrimonio se encontrando em estado
de ruinas, a estacao é elemento central na vida dessas pessoas que compde a historia desse lugar.
O futuro da estacdo apesar de incerto é muito aguardado, o legado ferroviario campinense
novamente se encontra a mercé das tramas politicas, enquanto a restruturacdo do espaco fica
no campo das promessas politicas 0s moradores criam suas taticas de preservacdo para tornar o
espaco mais habitavel, pois como nos diz Adélia Prado: “[...] eu tenho a esperanca que nada se
perde, tudo alguma coisa gera... O que parece morto, aduba... O que parece estatico, espera.”!1!
Os populares que habitam no entorno da Estagdo Nova estdo na fase da adubacgéo, do cuidado,
na esperanca que as pequenas mudas plantadas hoje possam gerar belas arvores no futuro, pois:
“[...] todos tém uma portinha, as vezes minuscula, por onde podemos deixar entrar a esperanca
de sonhar que uma coisa gera” (idem). A esperanca desses moradores é que um dia esse espaco

se torne um lugar digno, habitavel, que gere novas memorias e preserve as antigas.

11 poema Bagagem de Adélia Prado disponivel em: https://www.goodreads.com/quotes/9430906-eu-sempre-
sonho-que-uma-coisa-gera-nunca-nada-est. Acesso 09/12/2022.


https://www.goodreads.com/work/quotes/1750250
https://www.goodreads.com/quotes/9430906-eu-sempre-sonho-que-uma-coisa-gera-nunca-nada-est
https://www.goodreads.com/quotes/9430906-eu-sempre-sonho-que-uma-coisa-gera-nunca-nada-est
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CONSIDERACOES FINAIS

O ato de lembrar estabelece uma relacéo de inteligibilidade entre o
passado e 0 presente, mesmo em suas rupturas. Porém, o ultimo dia
n&o é hoje, mas o amanhd. lembrar é unir o comego e o fim, ligando o
que foi e o povir.

Walter Benjamim

As palavras de Walter Benjamim representam em sintese o sentimento que nos moveu
ao longo dessa pesquisa, unir o passado, 0 presente e o povir. Voltamos os olhos para as teias
que constituem a Estacdo Ferroviaria Nova desde a sua génese, passando pelo processo de
construcdo, privatizacdo até chegar em sua desativacao e abandono. Essa Estacdo invisibilizada
pelo poder publico diz respeito a um espaco de sociabilidade que nunca foi esquecido pelos
seus populares.

Percorremos os trilhos da memdria para construir uma histéria a partir do nao dito,
trazendo a luz uma historia que para além da cal e do cimento diz respeito a trajetdrias de vida,
trabalho e vivéncias. Foi através do trabalho e dos esforcos de pessoas simples e de méos
calejadas que o sistema ferroviario se consolidou em Campina Grande proporcionando
crescimento e mudancgas.

As lembrancas dos antigos ferroviarios permitiram escrever uma histéria da Estagao
Nova pouco conhecida, mas digna de ser legitimada academicamente, seu valor esta nas
trajetérias de vida de homens e mulheres que viveram, trabalharam, sofreram, lutaram,
brincaram, amaram, perderam, choraram e se reconstruiram. E uma historia viva e que pulsa
sentimentos.

Em um primeiro momento, procuramos apresentar um contexto ferroviario desde a
criacdo da primeira ferrovia do nordeste, as estacfes ferroviarias foram imprescindiveis para o
crescimento das cidades, o tecido urbano da cidade de Campina Grande sofreu grandes
alteracdes desde a construcdo da sua primeira estrada de ferro. O imaginario de progresso tomou
conta, junto a ele veio a ideia do “destruir para construir”, a cidade da ferrovia, do cinema, da
luz elétrica, dos prédios, também foi a cidade que de forma autoritaria destruiu lares e

desabrigou os populares em nome do “embelezamento”.
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Em oposicédo a Estacdo Ferroviaria Velha a Estacdo Nova foi construida em um contexto
diferente da primeira, dessa vez o trem tinha perdido o podio de simbolo do progresso para as
rodovias, isso contribuiu para que desde o periodo da sua construcdo a Estacdo Nova fosse
invisibilizada. Salientamos que essa Estacao foi esquecida pelo poder publico e ndo pelos seus
populares, para os moradores locais e trabalhadores ferroviarios esse cenario fala sobre um
espaco de vivéncias e sobretudo de memorias.

Em um segundo momento tratamos sobre as tramas que incluiram as ferrovias em um
pacote de privatizagdes, procuramos retratar esse periodo através das narra¢fes dos préprios
trabalhadores que viveram na pele os impactos de uma privatizacdo. Através dos depoimentos
dos antigos ferroviarios observamos que a privatizacao vai muito além dos fatores econdmicos,
diz respeito também a perdas de direitos, cidadania, emprego e dignidade. Os relatos desses
ferroviarios atingidos pela politica neoliberal de privatiza¢fes nos trazem uma verdadeira li¢gdo
sobre resiliéncia.

A historia de vida desses ferroviarios nos faz relembrar o mito da fénix, de origem
egipcia a lenda da fénix simboliza o renascimento, a vida e seus ciclos, o eterno recomecar. Ao
morrer a ave queimava-se e das suas cinzas ressurgia e dos seus restos tinha capacidade de
ressuscitar outros mortos. Os ferroviarios que perderam seus empregos nesse processo de
privatizacdo precisaram de forca e coragem para juntar as suas cinzas e recomecar a vida,
precisaram dar a volta por cima diante da situacéo adversa e com muito esforgco décadas depois
tiveram seus empregos restituidos. Infelizmente muitos ferroviarios ndo conseguiram retornar
aos Sseus cargos com o processo de reintegracdo, apos vinte anos de luta judicial alguns
morreram, outros se aposentaram ou perderam o0s prazos estabelecidos pela justica.

Ouvir os relatos desses trabalhadores que dedicaram suas vidas ao trilho foi
fundamental, mesmo diante de todas as circunstancias dificeis esses trabalhadores expressam
afeto e zelo pela ferrovia em suas narracdes. A ferrovia deu vida a Campina e a esses
trabalhadores que transmitiram o legado ferroviario de geracdo para geracdo, foi através da
estrada de ferro que puderam garantir o sustento de suas casas.

Ultrapassando o significado de “aquele que trabalha na estrada de ferro” para esses
homens ser ferroviario é ostentar com orgulho o oficio do trabalho, é carregar nas veias o sangue
ferroviario, para eles nao existe ex-ferroviarios ou ferroviarios aposentados, existe o ferroviario
independente da sua fungéo, seja maquinista, conservador de via, chefe de trem, ferreiro,
mecanico, supervisor, indistintamente, sdo todos ferroviarios. O depoimento do ferroviario

Goiano Arcénio Paranhos Lopes descreve bem essa mistica ferroviaria:
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Ser ferroviario é ser tudo, é ter tudo. E trabalhar com gosto, trabalhar com satisfag&o
e cumprindo o dever de transportar tanto cargas como pessoas. E trabalhar com aquela
vontade, com aquela intencdo de receber os proventos para tratar da nossa familia,
criar a nossa familia. A familia ferroviaria até hoje € uma familia mesmo. Eu ndo gosto
de ser chamado de ex-ferroviario, ferroviario aposentado. Corre nas veias 0 sangue

ferroviario, ndo tenha a menor divida.1?

Com o advento das transformagdes tecnoldgicas as ferrovias brasileiras perderam sua
pujanca, as ruas das cidades contemporaneas aos moldes americanos substituiram os trilhos
pelas estradas, a sociabilidade intensa proporcionada pelo trem (dentro e fora dos vagdes) foi
modificada pela individualidade dos automdveis e as solitarias ruas asfaltadas, as brincadeiras
em torno dos trilhos, as conversas com os vizinhos e amigos enquanto aguardavam o trem foram
trocadas pela movimentagdo intensa das rodovias que ao tempo que € intensa e cheia é solitéria,
estressante e repetitiva.

O Complexo Ferroviario da Estacdo Nova mesmo em face do seu abandono publico
ainda lateja vida, longe de ser um cemitério as ruinas que constituem esse espaco permitem
ancorar as memorias de seus populares, memdrias de vida, trabalho, afetividade e sociabilidade.
Os habitantes locais se organizam como podem para manter esse espaco um pouco mais
habitavel, o patio ferroviario foi ressignificado pelos corpos que compde esse lugar, novas
geragdes e novas memorias estdo sendo construidas nesse espaco que ainda funciona como
campo de futebol, parque para as criancgas e pista de caminhada para os adultos.

Muito tem sido os esforcos para a reconstrucao desse patio ferroviario, o primeiro passo
foi a municipalizacdo do espaco e a construcdo do projeto de reconstrucdo (ofertado pelos
alunos e professores do curso de arquitetura e urbanismo da Universidade Federal de Campina
Grande de forma gratuita para 0 municipio). Proximos capitulos ainda haverao de ser escritos
sobre a Estacdo Nova, esperamos que essas novas paginas retratem uma Estacdo Nova
reconstruida e com novos usos, a populagdo campinense, os moradores do bairro do Quarenta
e os ferroviarios que tanto se empenharam para a manutencédo desse lugar merecem um espaco
acessivel, digno, que ofereca utilidade a cidade.

A historia da Estagdo Nova € ampla, ao longo dos seus 62 anos de funcionamento muitos
acontecimentos e personagens compuseram esse lugar. Esperamos que nesse emaranhado de

histérias possam surgir novos fios que possibilitem outras possibilidades e questionamentos,

112 Depoimento do Ferrovidrio octogenério Arcénio Paranhos Lopes para o escritor Edmar César Alves.
Disponivel em: https://gazetadotriangulo.com.br/o-orgulho-de-ser-ferroviario/. Acesso: 11/12/2022.


https://gazetadotriangulo.com.br/o-orgulho-de-ser-ferroviario/
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como nos diz Certeau (2002, p.13): “Caminhar e/ou escrever, ¢ um trabalho sem trégua pela
forca do desejo, sob as esporas de uma curiosidade ardente que nada poderia deter”. Por ora,
nos contentamos em narrar 0 percurso que levou a Estacdo Nova ao abandono e a vida dos
trabalhadores e habitantes locais que se dedicaram e ainda se dedicam para manter a
manutencdo desse espacgo. Para além de ruinas, a Estacdo Nova configura-se como um lugar de
memorias e experiéncias de vida, narrar essa histéria que nos foi dada em entrelinhas, fiar e
costurar essas memorias e dindmicas que compdem esse tecido social nos foi desafiador e

satisfatorio.
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- Relatérios do Sindicato dos trabalhadores em empresas ferroviarias no estado da Paraiba
(SINTEFEP) correspondentes ao estado da malha da Estacdo Nova e o estado de sucateamento
das suas edificacdes

SINDICATO DOS TRABALHADORES EM EMPRESAS FERROVIARIAS NO ESTADO
DA PARAIBA

élnTE—B:i — Fundado em 25 de maio de 1989 —

CNPJ —08.354.318/0001-82 —

RELATORIO DA ATUAL SITUACAO DA MALHA FERROVIARIA DO TRANSPORTE DE
CARGAS NA PARAIBA APOS A PRIVATIZAGAO NO ESTADO DA PARAIBA

Apresentacdo

Da qualificacdo da Empresa

Da cisdo da Empresa

Do Histérico da Empresa

Da Atividade Econémica da Empresa

Da extensao da Malha Ferroviaria Paraibana
Da Situacdo Atualmente Constatada

Conclusédo

Rua da Areia, 435 — Varadouro — Jodo Pessoa/PB — CEP 58.010-640.
Fone (0xx83) 3513-7833/7834 E-mail: sintefep@hotmail.com
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APRESENTACAO

O objetivo deste relatério é mostrar a opinido publica, a real situacdo em que se encontra o sistema
ferroviario de transporte de cargas no nosso estado.

A malha ferroviaria de cargas na Paraiba, construida com o dinheiro publico, vem agonizando ha mais
de duas décadas. Com a privatizacdo do transporte de cargas, o processo de degradacdo e o
sucateamento, que ora se encontra, foram acelerados, com o fechamento de ramais em beneficios de
poucos. O mais degradante € a atual situacdo em que se encontram os empregados da TLSA -
Transnordestina Logistica S/A, hoje com a cisdo passou a se chamar FTL-Ferrovia Transnordestina
Logistica S/A: um verdadeiro atentado contra a dignidade humana. E o que se presencia no transporte
de cargas: um total descaso ao bem publico de uma empresa que vem demonstrando ndo ter a minima
capacidade de administrar o patriménio do povo paraibano.

Da Qualificacdo de Empresa

Razéo Social: Ferrovia Transnordestina Logistica S/A - FTL
CNPJ: 02.281.836/0001-37

Endereco para correspondéncia: Avenida Francisca S&, 4829,
Bairro: Carlito Pamplona, Fortaleza-CE.

Telefone: (085) 4008-2601

Numero de empregados na Paraiba: 0

Da cisdo da Empresa

No dia primeiro de janeiro de 2014, iniciou sua opera¢do como FTL-Ferrovia Transnordestina Logistica,
fruto de uma cisdo autorizada através das resolugdes da ANTT-Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres de nimeros 4042, de 22/01/2013 e 4154 de 05, de agosto de 2013. O estado da Paraiba passou
aintegrara FTL.

Do Histérico da Empresa FTL

Ao longo dos ultimos vinte e quatro anos, a empresa em questdo obteve a concessdo publica através de
processo de Privatizacdo da extinta RFFSA - Rede Ferroviaria Federal Sociedade Ano6nima,
determinado pelo Edital PNDA — 02/97/RFFSA do BNDES — Banco Nacional de Desenvolvimento
Econbmico e Social, em atendimento ao Programa Nacional de Desestatizacdo para explorar o servico
de transporte ferroviério de cargas no Nordeste nos Estados de Alagoas, Ceara, Maranhdo, Paraiba,
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Pernambuco, Piaui e Rio Grande do Norte, através de contrato celebrado com a Unido, pelo Ministério
dos Transportes.

Com isto, a partir de 01 de janeiro de 1998, a empresa passou, além de detentora da concessdo do
transporte ferroviario, a arrendataria dos bens operacionais vinculados a prestacao deste servico.

Da Atividade Econdmica da Empresa

A FTL foi criada tendo como objetivo principal da continuidade a prestacdo de servicos de transporte
ferroviario e a exploracao de servico de cargas, descarga, armazenagem e transbordo nas estacGes, além
de ser responsével pela manutengdo de todo material rodante (vagdes, locomotivas, carros, autos de
linha, maquinas operadoras e correlatas), bem como responsavel pela manutencao e pela conservagao
de toda malha ferroviéria.

A atividade econdmica da FTL se baseia no transporte de acUcar, alcool, cimento, gesso, derivados
liquidos de petréleo, produtos siderdrgicos, grdos e minérios.

Da extensdo da Malha Ferroviaria Paraibana

A malha ferroviaria paraibana tem uma extensdo de 616 Km, fazendo divisa com os estados do Ceara,
Pernambuco e Rio Grande do Norte.

Da Situacdo Atualmente Constatada

A partir do segundo semestre do ano de 2011, quando foi feita a cisdo, que antes ainda era administrada
pela Transnordestina Logistica Sociedade Andnima - TLSA, e até a presente data, a FTL paralisou a
circulacdo de trens de cargas. O setor de Via Permanente € 0 mais importante e estratégico da malha
ferroviéria, pois compdem a infraestrutura e a superestrutura da ferrovia. Compreende a manutencao,
substituicdo e recuperacdo de dormentes, trilhos, pontes, pontilhdes e todo um conjunto de instalaces
e equipamentos. Porém esta abandonado, a vegetacdo cresceu tanto que, em alguns trechos, ndo
consegue mais enxergar os trilhos, s6 quem consegue identificar é o ferroviario que trabalhou nela.
Portanto, sem a manutencdo da Via Permanente, os grandes comboios ferroviarios ndo conseguem
trafegar e, caso consigam, estardo sujeitos a acidentes de grandes propor¢fes. Quando percebemos este
total abandono e estavamos preocupados com o trem turistico, denominado “trem do forré”, enviamos
a carta N° 060/2013/SINTEFEP para a ANTT solicitando copia do relatério de inspecéo do trecho,
obtivemos resposta e 0 que desconfiarmos veio so concretizar, foram detectadas véarias deficiéncias do
Km 190(Estacdo Ferroviaria de Galante) ao Km 215(Estacdo Ferroviaria de Campina Grande).

Para se ter uma idéia da situacdo lastimavel que se encontra tal trecho, os vagdes de passageiros

da CBTU, que no més de junho partiam de Jodo Pessoa com destino a Campina Grande para
realizar o trem turistico, denominado “trem do forré”, por via férrea, estio sendo conduzidos por
meio de carretas desde 0 ano de 2015, devido ao trecho ndo ter mais condicdes de trafeqo, por
estar em completo abandono.

No dia 06 de outubro de 2017 enviamos a carta de n°® 054/2017/SINTEFEP para a ANTT, na qual
solicitamos se houve extingdo do Contrato de Concesséao do servigo publico do transporte ferroviario de
cargas, concedido a FTL, haja vista o tamanho descaso com o bem publico. A ANTT enviou o oficio n®
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372/2017/GEROF/SUFER/ANTT em resposta esclareceu que ndo houve extin¢do e a outorga pertence
aFTL.

Como era 0 Unico trem que circulava na malha ferroviaria da FTL-Ferrovia Transnordestina Logistica,
no trecho entre Campina Grande e o Distrito de Galante para atender as festividades do maior Sdo Jodo
do Mundo, no més de junho de 2019, a composicao ferroviaria (locomotiva e vagdes) que fazia o aludido
trem, descarrilou (saiu dos trilhos), os turistas tiveram que voltar de Galante para Campina Grande de
onibus. Ainda tentaram colocar o trem do forro este ano, mas uma inspecéo feita por técnicos da CBTU-
Companhia Brasileira de Trens Urbanos e na sua avaliagdo observaram que o trecho ferroviario ndo tem
condicdes de trafegar. Com esta noticia dos técnicos da CBTU, 2019 pode ter sido o ano que circulou o
ultimo trem na antiga malha ferroviaria no Estado da Paraiba no trecho que era operado pela extinta
RFFSA.

DA SITUACAO DOS PATIOS E ESTACOES FERROVIARIAS NA PARAIBA:

e SAO JOAO DO RIO DO PEIXE: Compreende a estagdo, o patio e o setor de Via
Permanente. Foi cedida para a prefeitura municipal.

o SOUSA: Nesta cidade, a estacdo foi fechada, o posto de abastecimento de locomotivas, esta

abandonado. O deposito de via permanente esta também abandonado. O patio ferroviério,

onde existia um girador, esta aterrado, praticamente abandonado pela empresa e esta sendo

invadido por particulares.

POMBAL.: Estacéo cedida a prefeitura municipal.

MARI: Estacdo desativada e entregue ao dominio de uma radio comunitaria.

PATOS: Estacdo e o dep6sito de Via Permanente abandonados.

SOLEDADE: Quando a empresa assumiu a malha, a Estacdo estava em perfeitas condigdes

de uso, juntamente com o depoésito de Via Permanente, hoje se encontra abandonada e

destruida pelos vandalos.

o JUAZEIRINHO: Compreendia a esta¢do, o alojamento dos maquinistas e o deposito de Via

Permanente (Via Férrea), totalmente abandonados e destruidos.

POCINHOS: Estacdo e o deposito de Via Permanente (Via Férrea), totalmente abandonados.

GALANTE: Estacdo, deposito de Via e Alojamento totalmente abandonados.

INGA: Estagéo e dep6sito de Via Permanente abandonados.

PILAR: O deposito de Via Permanente estd abandonado.

PAULA CAVALCANTI: Estacdo importante, pois € um entroncamento ferroviério, onde

faz ligagdo entre cidades de Nova Cruz/RN e Cabedelo/PB, interligando a Itabaiana-PB. O

patio e a estacdo foram abandonados.

. CAMPINA GRANDE: O escritdrio de Via Permanente, o patio, dois armazéns, o depdsito

de via permanente e a estacdo estdo totalmente abandonados e em processo de destruigéo.

GUARABIRA: Estagdo e o deposito de Via Permanente foram abandonados.

DUAS ESTRADAS: Foi cedida para a prefeitura municipal.

JOAO PESSOA: Foi cedida para a CBTU.

CABEDELO: Foi cedida paraa CBTU

ITABAIANA: Importante estacdo de entroncamento ferroviario esté4 fechada, tem um grande

patio ferrovidrio com oficina de vagdes e locomotivas, deposito de via permanente e

alojamento de maquinistas. Foi cedido a prefeitura municipal

DA SITUACAO DOS TRABALHADORES:
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Esta é a parte mais cruel e perversa do processo de privatizagdo. Antes da FTL assumir a malha
ferroviaria em nosso Estado, havia em torno de 300 ferroviarios, a maioria deles ingressados na RFFSA
através de concurso publico. Quando a empresa assumiu a malha ferroviaria como concessionaria do
transporte publico de cargas, em 01 de janeiro de 1998 e até a presente data, ocorreu um massacre com
os trabalhadores, pois todos foram demitidos. A Companhia tem cometido diversos tipos de infracdes
trabalhistas, desrespeitado a Constituicdo Brasileira, determinac@es judiciais e 0s contratos assinados
com a Unido. O que podemos observar é um verdadeiro exterminio da classe ferroviéria.

CONCLUSAO

Trata-se de um bem publico que promoveré a inclusdo social, a redistribuicdo de renda, programara a
politica de mobilidade urbana integrando com outros sistemas de transportes, promovendo o
desenvolvimento sustentavel do Estado.

E condicdo precipua que as autoridades enxerguem os beneficios sociais e econdmicos propiciados pelo
transporte sobre trilhos. O referido modal colabora também com a reducéo da poluicéo (ecologicamente
correto), incrementa o turismo, contribui com o menor tempo no deslocamento, beneficia as pequenas,
médias e grandes empresas com o barateamento do frete, gerando mais renda e, consequentemente,
milhares de empregos diretos e indiretos.

Desse modo, conclamamos as autoridades envidar esforgos, para reverter esse panorama e reassumir a
gestdo logistica do transporte ferroviario de cargas na Paraiba, hoje, sobre o controle da FTL, em
situacdo extremamente grave e em avangado processo de degradacao.

José Clebfas Batista de Brito

Presidente
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SINDICATO DOS TRABALHADORES EM EMPRESAS FERROVIARIAS NO ESTADO
DA PARAIBA

ZIHTE—H:) —  Fundado em 25 de maio de 1989 —
‘m CNPJ —08.354.318/0001-82 —

FOTOS DA ESTACAO FERROVIARIA DE CAMPINA GRANDE, INCLUINDO
PATIO, ARMAZEM E DEMAIS DEPENDENCIAS (2019)

Patio da Estacdo de Campina Grande. Pétio da Estacdo de Campina Grande.

Armazém destruido da Estacdo de Campina Grande. Armazém destruido da Estagdo de Campina Grande.




Interior do Armazém destruido da Estacédo

Interior do Armazém destruido da Estacéo

Interior do Armazém destruido da Estacdo

Interior do Armazém destruido da Estagdo
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Vista externa do Escritério do Setor de Via Permanente

L o

Estrutura da janela estacdo em estado de abandono.

Estrutura da janela estacdo em estado de abandono.

Placa de Inauguracéo da Estacéo
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Parte interna da Estacdo C. Grande

Parte interna da Estacdo C. Grande

Parte interna da Estacdo C. Grande

Parte interna da Estacdo C. Grande
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Parte interna da Esta¢éo C. Grande Parte interna da Esta¢do C. Grande

Visdo externa da Estacdo C. Grande Interior do segundo Armazém da estacdo
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Interior do segundo Armazém da esta¢do
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Visdo externa do segundo Armazém

Visdo externa do segundo Armazém
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Interior do segundo Armazém da estacdo
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Interior do segundo Armazém da estacéo

Interior do segundo Armazém da estacdo
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Interior do segundo Armazém da estacdo

Interior do segundo Armazém da estacao

FOTOS DOS TRECHOS FERROVIARIOS EM CAMPINA GRANDE

(2019)

Trecho da via férrea de Campina Grande coberta pela
vegetacdo.

Trecho da via férrea de Campina Grande coberta pela
vegetacdo.

Trecho da via férrea de Campina Grande coberta pela
vegetacdo.
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Trecho da via férrea de Campina Grande coberta pela

vegetacdo.

Trecho da via férrea de Campina Grande coberta pela
vegetacdo.
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Trecho da via férrea de Campina Grande coberta pela
vegetacdo.

Trecho da via férrea de Campina Grande coberta pela
vegetacdo.
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Trecho da via férrea de Campina Grande coberta pela Trecho da via férrea de Campina Grande coberta pela
vegetacdo. vegetacdo.
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Trecho da via férrea de Campina Grande coberta pela
vegetacdo.

Trecho da via férrea de Campina Grande coberta pela
vegetacdo.

José Cledfas Batista de Brito

Presidente

Rua da Areia, 435 — Varadouro — Jodo Pessoa/PB — CEP 58.010-640.
Fone (0xx83) 3513-7833/7834 E-mail: sintefep@hotmail.com
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- Resumo do projeto de intervencdo para o complexo ferroviario da Estacdo Nova produzido

pelos alunos e professores do curso de arquitetura e urbanismo da UFCG.

PARQUE PATIO FERROVIARIO ESTACAO NOVA

~ UFCG.. CTRN.. UAEC. CAU . ATELIER INTEG. DE ARQ.,URB. E PAISAGISMO 2019.2
DEBORAH DUARTE . DIEGO DINIZ . INGRID OLIVEIRA . JULIA LEITE . LAYZA LYS . ROBERTA RODRIGUES
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- Mapeamento do patio ferroviario

DIAGNOSTICO

DADOS BAIRRO QUARENTA
AREA = 73ha |
4496 DOMICILIOS
DENSIDADE = 48,43 dom/ha

B o o0 0 SCTORO TECNCO e M
APEADELMTADA 02_GAFAC 05 _GALPAO |
1344 0z ssw;io
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- Proposta de Acessibilidade para o espaco.

TOPOGRAFIA  PRISAGEM
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- O projeto propGe a criacdo de espacos de lazer para comunidade com um espaco amplo e
iluminado contendo parque, pista para caminhada, paisagismo, quadra para esportes, e ciclovia.
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- A proposta para o atual galpdo de armazenamento é que ele seja reutilizado como mercado

pop para venda de artesanatos e produtos locais.
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- A area externa do galpao de armanezamento conta com uma proposta de criacdo de um food
park para a comercializa¢do de comidas tipicas e regionais, bem como uma bateria de banheiros.

- Para o prédio do atual escritorio técnico a proposta de reuso € a cria¢cdo de um ambiente de

estudo contendo salas de leitura e biblioteca comunitaria.

CENTRO DE CAPACITACAO

JiHl

TG R0, ~(3m DF CNGENWARA T
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- O edificio de embarque e desenbarque da Estagdo Nova € um dos prédios de maior importancia

do complexo, a ideia é transformar o espagco em um museu do trem

ESTA(AO NOVA

EMBAROUE £ DESEMBARDIVE DE MRSSAGEIROS £ PEQLN




183

- Para reuso do espaco do Galpao de ferramentas como proposta apresenta-se a criacdo de um
centro de capacitacdo comunitaria com a implantacdo de cursos de capacitacdo profissional
oferecendo cursos ofertados pelo SENAC, tais como: barbeiro, cozinha, corte e costura,

manicure e pedicures, basico de modelagem, entre outros.

QfS ATUALMENTE NAD EXSTE
MAIS COBERTA
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- O uso proposto para o galpdo de armazenamento € a criagdo de um museu de memoria dos

trabalhadores ferroviarios.
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