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APRESEETAQlO 

C conteudo deste r e l a t o r i o da una informacac 

geral das minhas atividades desenvolvidas no esta~io of ere 

cido pelo Departamento de Trafego e Iransportes da Secreta 

r i a de Servieos Urbanos da Prefeituna Municipal de Canpiria 

Grande, no periodo de 12zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA.0 9.83 a 27.12.83. 0 estagio cons 

t i t u i u - s e basicamente na elaboracao de urn manual, c qual 

sera u t i l i z a d o come guia nas inspecoes ie ecletives urbanes. 

Tendo em v i s t a o trabalho t o r sido destinado 

a urn orgao publico, preocupou-se em elabora-lo da formamais 

simples possivel, de mo do que qualquer pessca ao u t i l i z a -

- l o , possa as si m i l a r e aplicar na p r a t i c a , os me to do s reque 

ridos para uma inspecac de coletivos. Por essa razao procu 

rcu-se dar ao manual urn cunho pr a t i c c , omitindo desenvolvi 

mentos te e r i c os extensos e enfatizando as observagoes e re_ 

ccmendacoes praticas . 

ITo conteudo do manual encontra-se parte dos 

conhecicienuos adquiridos na Universidade, ben cere a u t i l i 

zacao dos conceitos praticos de um esta~ic realizadc noD/.i. 

O.C.S, (Departamentc ITacional dc Obras Contra Seca) no p£ 

riodo de 01.09.82 a 31 . 12 . 8 2 , perfazendo -urn t o t a l de 120 ho 

ras. Por esoe motive todo trabalho de revisao f i n a l do ma 

nual, contou com a inestimavel e competence colaboracao dos 

r.ecar.icor. do setor de rccuperacao do cirado or ~ao, a quer_ 

devesos numorosas e excelcntes sur^stoee para acrescimo e 



nodificaeoes. Por esse trabalho aqui f i c a nais una vez, o 

nosso muito obrigado. 

C presente r e l a t o r i o acha-se assim subdividido: 

- descricao das atividades 

- resultado do trabalho (zmnual). 



CBJZTIYC 

A finalidade deste r e l a t o r i o e dar conplezren 

tacao ao curri e u l o de curso de Sngenharia Mecanica do Cen 

t r o de Ciencias e Tecnolc/ria da Universidade Federal da Pa 

raiba, Canpus I I , "ben cono nostrar o re s u i t ado f i n a l das 

atividades desenvolvidas durante o periodo de estagio. 

0 objetivo f i n a l do Estagio, alen da prepara 

cao para os trabalhos prrlticos de En~enharia Tecanica e a 

conplenentagao c u r r i c u l a r , f o i a obtencao de un Kanual de 

Inspegac de Coletivos Urbanos, quezyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA e a parte f i n a l do pre 

sente r e l a t o r i o . 



DESCRiglO DAS ATIVIDADES 

Ate chegar ao resultado f i n a l do e s t a r i o , on 

seja, a elaboragao do manual, varias etapas foram estudadas 

paulatinamente. 

De i n i c i o procurei formular una relacao c on 

tendc tcdos os i t e n s e sub—itens que constariam no conteudo 

do manual, Una parte deles foram retirados do formulario 

con o oual se realizavan as inspegoes anteriores, e os de_ 

nais existences, foram colhidos de manuais, l i v r o s , re v i s 

tas e de sugestoes apresentadar por necariiccs, en sua naior 

parte do D.N.O.C...S. (Departanento Nacional de Obras Contra 

Seca). 

Em seruida, comecei a fase i n i c i a l de redagac 

do manual. Para isso t i v c cue me valer dos conhecimer.tcs 

e de urn pouco de pra t i c a , adquiridos nc curso de graduacao, 

e de urn estarrio realizado nc D.IT.O.C.S., cujas as especifi_ 

cagoes 3 a foram apresentadas anteriormente. ITc decorrer des 

se estagio eu t i v e a oportunidade de p a r t i c i p a r de varias 

operagoes de desmontage.m c- montages de mot err s, em sua maj-

or parte diesel, ben cono realise i diver sas tare fas envoi, 

vendc os outros orjaos quo compoem o veiculc come um todo 

e que conetair. no conteudo do manual. 

Ale:.: de contar con todes esses r e q u i s i t e s , rea 

l i z e i diverras pesquisas em l i v r o s , revistas, catalogos e 

manuais, ale'm das oricntagoos recebidas dc pesscas cue es 

tao dire tar.c:ite envolvidas cor. a pi 

nicos. 



Uma boa parte do manual f o i redigida a p a r t i r 

de dados que eu colhia durante os periodos em que permane 

c i a no i n t e r i o r dos co l e t i v o s . Zssas v i s i t a s eram f e i t a s 

constantemente de forma que, o meu objetivo era colher c ma 

ximo de informacoes possivel para constarem no manual. Por 

isso sempre que eu entrava em urn c o l e t i v o , procurava i d e n t i 

f i e a r as falhas existentes e logo as anotava. Por outro l a 

do, as observacoes das irregularidades apresentadas na par 

te externa do veiculo, foram adquiridas em sua maior parte 

com o mesmo em execucao. Diversas vezes eu me posicionei 

em um l o c a l onde havia naior numero de coletivos trafegando 

e paosava a fazer observacoes que eu .iulgava necessaria e 

de importancia para o manual, anotando-as senpre. Con isso 

eu ccnsegui r e d i g i r uma boa parte do manual. 

Durante o periodo de estagio eu tanbem t i v e 

acesso a varias oficinas das empresas e pude constatar d i 

versas irregularidades nos veiculos, as quais foram i n t r o 

duzidas no meu r e l a t o r i o a f i n de fazerem parte do manual. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

A p a r t i r de dialogos realizados com os mecanicos dos cnpre_ 

sas, f i z anotaoOes de como se desenvolviam os trabalhos de 

revisao dos veiculcs, bem como das condicoes ofereel das pe 

la s empresas para a realizagac dessas operaeces. Alguns dos 

mecanicos apresentavam sugestces cue tcrnaram-se valiosas 

para a complementacao do manual. 

Das diversas v i s i t a s cue eu re a l i z e ! as nais 

valiosas e cue nais contribuiram para a elabcracao e conclu 

sao f i n a l do manual, foram f e i t a s no D.IT.O.C.S. Dm to das 

elas eu sempre procurava dialogar con os mecanicos, fa c i a on 

t r e v i s t a s , trocava ideias, de forma cue, as observacoes de 

maiores inportanoias eram anotadas e incluidas junto ar ra 

existentes. Constantemente surgiam novos conceitos cue eram 

alheion aos me us conhecimentos. Dessa forma f u i agrupando-

-os um a um e selecicnando aqueles nais importances oara a 



forinagao do manual, 

Alem da realizagao das entrevistas eu executei 

varias tarefas de ordem p r a t i c a quais serjam: ajudar na de_s 

montagem e montagem de mo "to re s em sua maior parte diesel, re_ 

alizagao de testes em bicos i n j e t o r e s , bem como na propria 

bomba, ajustagem de f r e i o s , recuperacac de engrenagens e ou 

tra s series de atividades que tornaram o trabalho de reda 

gao dos conceir-os rnais faceis. 

Por ultimo veio a fase f i n a l do estagio, ou 

seja, a redagao f i n a l do manual. Varies conceitos tiveram 

que ser alterados e alguns foram orritides por tratarem-se 

de conceitos que fugiam das c a r a c t e r i s t i c a s requeridas pelo 

objetivo p r i n c i p a l do manual, ou seja, a forma mais p r a t i c a 

de detectar uma irregularidade no l o c a l onde se desenvolve 

a inspegao. 

Dessa forma, como 3 a mencionou-se anteriormen 

t e , todo o trabalho de revisao f i n a l do manual contou com a 

inestimavel e competente colaboragao dos mecanicos do setor 

de recuperacao de veiculos, como tambem do meu orientador 

PROFESSOR JOS^ ALEX SAKT'AMA, a quem devo-lhes valiosas su 

gestoes para acrescimo e mcdificacoes nos conceitos, bem co 

mo na parte e s t r u t u r a l do manual. 

Uma vez ccncluida a fase de redagao do manual, 

passei a executar testes experimentais com o s f i s c a i s d a pre 

f e i t u r a , desta f e i t a aplioando os noves conceitos, a fim de 

cue estes pudessem sc f ami l i a r i z a r com os novos me'todos em 

pregaoor numa inspegao de coletivos urbanes. Estes testes 

geralmente eram assistidos polo meu orientador, o qual, ao 

ternino do estagio, revelou-se s a t i s f e i t o con o resultado 

f i n a l do trabalho. 
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APBESENTAg£0 

0 pre se rite manual e a redagao preliminar de 

sen trabalho que, em futuro proximo sera a base de traballio 

da fiscalisagao dos coletivos em Campina Grande. 

£ resuitado de um estagio supervisionado do 

estudante de Engenharia Mecanica da Universidade Federal da 

Faraiba, RONALDO ADAO DA SILVA, Departamento de trafego e 

Transportes da Secretaria de Servicos Urbanos da Prefeitura 

Municipal de Campina Grande. 

Como redagao preliminar, esta aberto a tcdo 

t i p c de era t i c as, sugestoes e colaboracoes que visem melho 

rar o Sisterna de Transporte Publico Urbano, entretanto, e 

bom cue se diga que como traballio p i one i r e , apesar das f a 

lhas cue pode t e r , merece ncsso apoio e aplauso. 

JOSI? ALE;: SAITT'AIETA 



INTRODUCSC 

D presente manual visa f a e i l i t a r a inspecao 

de un veiculo de Transporte Coletivo e serve como r o t e i r o 

de trabalho. 

0 f i s c a l ou inspetor, no use deste manual de 

ve t e r em mente doic ocntos basicos: 

1 2 } 0 manual apresenta os r o t e i r o s d Q tra":_ 

Iho, mas c bom sense e a cb^etivida5e sac fundamentais ao 

trabalho. 

2-) Como um r o t e i r o de trabalho, cada parte 

deve ser f e i t a a seu tempo e l u ^ a r , assim certos procedimen 

tos e observacoes poden ser f e i t o s diariamente e outros so 

podem ser executados nuna garagem eu o f i c i n a . 

0 f i s c a l cu inspetor devera senpre anotar to 

das as deficiencies encontradas nos veiculcs e n o t i f i e a r a 

p r o p r i e t a r i a scbr? essas deficiencias. 

Cmrr pence que deve scr cbservado e a u t i l i 

sa;;ao p a r c i a l do nanual para a inspecao de r e t i n a nas ruas 

da cicade. 
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1. PARTE ESTATICA EXTERNA 

1.1. ESTADO GERAL DO VElCULO 

- V e r i f i c a r se o veiculo se apresenta em condigoes de 

c i r c u l a r ; 

- observar seu aspecto geral. Para v e r i f i c a r essezyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA 1 

tern, deve-se colocar a no minimo 10 metros de distancia do 

veiculo e olKa-lo de longe. Deve-se observar se a carrocc 

r i a esta pensa, t o r t a ou com defeitos e s t r u t u r a i s , bem como 

limpeza e conservagao. 

1.2. ESTADO GERAL DA LAI ARIA 

- Observar se c veiculo nao apresenta amassamentos que 

possam desfavorecer a estetica ou ate mesmo comprometer o 

none da enpresa; 

- observar o estado de conservagao da pintura, quanto 

a arranhoes, ferrugens, furos, etc. 

1.3. RETR07IS0RES EZTEEECS 

- V e r i f i c a r quarto ao estado, fixagao e l i v r e a r t i c u 

lagao do(s) mesmo(s); 

- observar se os espelhos nao estao descolados, enfer 

rujarios eu esc a TO. dos. 



1.4. ESTADO DOS PEGA-M&OS zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

0 3 

-Observar se os pega-maos estao corretanente fixadcs a 

carroceria do veic u l c ; 

- observar se nao ha anassamentos ao lonro dos mes 

nos. 

1.5. ESTADO DOS PAEA-CHCQUES 

- V e r i f i c a r se os para—cheques estao ben alinhados (se 

ha un lado nais penso que o outro); 

- v e r i f i c a r se nao ha amassanentos ao longo dos nes_ 

mos; 

- v e r i f i c a r a pintura dos mesnes e a fixacao ccrreta. 

1.6. ASPEOTO GERAL DA EEEITEE DC VElCEEO 

- V e r i f i c a r se a eonposicao £eral da frente esta ccr-

r e t a , con as grades, tanpa do radiador, vidros linpos e sen 

publicidade ou qualcuer material que cbstrua a visao; 

- v e r i f i c a r o estado gcral dos l e t r e i r o s i n f o r r a t i v o s 

e denais c a r a c t e r i s t i c a s do veiculo. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

-izyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA rzyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA-i  t <-.'—>"r»/^ *""\r\ /"•'"• —i i y —zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA> • q t • r~,*7>—> « T P 1 • / . AO.... a> i. U v x — u  I J A zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBAj J IiiU-_r>AiO 

- Observar se a composicao gcral das l a t e r a l s , i n c l u 

sive pintura, publicidades e l e t r e i r o s con c none da enpre_ 

sa e outras infornacoes, estao de accrdc con as nomas. 



OA zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

1.8. ASPECTO GERAL 1)A TRAZEIRA E TETC 

- V e r i f i c a r a composigao e pintura da t r a z e i r a , fechos 

das tanipas do motor, pintura e ausencia de publicidade. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

2 PARTE ESr^r7ITC ̂  INTERNA 

2 . 1 . ASPECTO GERAL INTERNO 

- Observar se a pintura interna esta li n p a , sen arra 

nhoes, l e t r e i r o s , decalqucs, etc; 

- Observar se os assentos estao i n t e i r o s , se as l a n 

ternas internas estao funcionando, linpas etc. 

2 . 2 . ESTADOzyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA (yZRAL DO PISO 

- V e r i f i c a r se ha furos ou burac os no p i so cue possan 

conproneter a se/roranga do usuario; 

- v e r i f i c a r se ha alguma parte do piso cue nao este?'a 

corretanente fixado; 

- v e r i f i c a r se nao ha partes soltas que possan prove 

car acidentes aos usuarios, ou d i f i c u l t a r a circulacao i n 

tcrna. 

2 . 3 . ESTADO GERAL DOS VIDROS 

- Observar se os vidros estao se novinentando l i v r e 

nen^e; 

- observar se existezn vidros quebrados, arranhados, 

trineados, cujos ou cobertcs con publicidades-ou eutro na 
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t e r i a l ; 

- observar a l i v r e articulacao das janelas defletoras 

(quebra-ventos). 

2.4. ESTADO DOS VIDROS RETROVISORES IRTERNOS E 

DOS PiRA-S(5lS 

- Observar quanto ao estado, fixagao e l i v r e a r t i c u l a 

gao dos nesmos; 

- observar se cs espelhos nao estao descolados, enfer 

rujados ou escamados. 

2.5. ESTADO DOS APOIOS DE TSTO (COERBSXOS) E 

APOIOS VERTICAIS 

- Observar se os corrimaos, ben como os apoios v e r t i 

c a i s , estao bem fixa&os, de modo a suportarem as cartas as 

quais serao submetidos, quando o veiculo estiver em opera 

gao. 

- Observar e estado de conservagao do painel, ou se_ 

j a , se esta muito velho, ressecadc, apagado, imp o s s i b i l i t a n 

do a l e i t u r a correta dos instrumentos; 

- v e r i f i c a r se nao ha material que possa provecar c 

fusenncnto da visao do n o t o r i s t a ou reflexes; 

- observar se os mcstradoree de painel estao en per 

fee to estado de funcionamento, ccmo per exemplc: 

ncdidor de combustivel, velocimetre e odonetros, lanpaias 



do f a r o l (luz azul), lampa&as dos indie adores de diregac (lu 

zes anarela e verde), dirmmo alternador (vermelha), pressao 

do oleo (vermelha), lampada de advertencia (vermelha). 

2.7. ESTADO GERAL DOS BANCOS 

- Observar se os bancos estao bem fixados ao pise, ben 

como se estao estruturalnente r i g i d o s : 

- observar se ha alguxn banco obstruindo a passager. dc 

usuario, ou causando-lhes incomodos de forma a f e r i - l o s ou zr 

r i t a - l o s ; 

- cbservar o estado de conservagao dos mesir.es quanto 

a arranhoes, rasuras, pontes de arar.es, l e t r e i r o s imorais, 

racha&uras etc; 

- observar se o assento do motorista esta Ihe ofere_ 

cendo conforto, seguranca, l i v r e movimentagae; 

- cbservar se ha excesso de calor liberado pelo no'cr 

quar.de c mesne estiver funcicnando; 

- cbservar os mecanismos de regulagem do assento do 

noteristc ; 

- observar a correta instalacao do assento do cobra 

dor, sua conservagao e fixagac. 

3. DAD:': DP SPGUDATTOAzyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA (zz^iFjzrrrso?) zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

3 .1. DXT-I-TTOR DE IKCfiHDIO 

- V e r i f i c a r se c cx t i n t o r esta ben fixado e se o 

no er.crr.era-se no l o c a l e quad f c i projetado; 

http://sir.es
http://arar.es
http://quar.de
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- Observar se o e x t i n t o r esta COE a carga t o t a l , ou se 

j a , se o ponteiro do mostrador esta na faixa verde. 

3c2. FEHRAME3ECAS E AOESSfelOS 

- * lac ac o 

- Oonstatar sua existencia e se o mesmo esta em per 

f e i t o funciornamento, o,u seja, se o mesmo suportara o peso 

do veiculo, caso venha a ser u t i l i z a d o . 

- TriaATulo, Chaves de Ho da e_ Pneu de Reserva 

- Constatar a existencia dessas ferramentas e observar 

se as mesmas estao en estado de u t i l i z a c a o ; 

- v e r i f i c a r a l i v r e articulagao do triangulo e se o 

mesmo nao esta danificado. 

ATE!T£lO: Sn caso de veiculo exclusivanente urbane, apenas c 

triangulo sera exigido, neste { t e n . 

4.zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA PARTE Eli^TRICA EXTERNA 

4.1c LU!?ADORES E LAVADOEES EO PARA-BRISAS 

- V e r i f i c a r se os limpadores estao funcio nar.de corre-

tanente : 

- v e r i f i c a r a vida u t i l da borracha, ou se^a, se ane_s 

na nao esta ressecada, desgastada etc: 

- v e r i f i c a r se os furos cue dac acesso a saida d'agua 

para linpeza dec vid r o s , nao esta: obstruidos; 

http://nar.de
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- v e r i f i c a r se o n i v e l do reservatorio da agua, esta 

baixo. 

4.2. L&MPADAS DO SISTEMA DE ILUT\!INACAO 

- Observar se os f a r o i s dianteiros estao funcionando 

corre tame nte ; 

- observar se as luzes de sinalizacao 

t e i r a estao funcionando corretanente; 

- observar se as capas protetoras das 

tao queinadas, ou se ha pouca iluminacao na 

cue d i f i c u l t e a l e i t u r a da nesna. 

4.3. SISTEMA DE SINALIZAQAO 

- V e r i f i c a r se as sin a l e i r a s t r a z e i r a e d i a n t e i r a do 

veiculo, ben como da l a t e r a l , estao funcionando normalmente; 

- v e r i f i c a r se o sistena de funcienanento da luz a l t a 

e luz baixa esta normal, ou se^ia, ccnstatar se o veiculo es 

ta normal, ou se~ia, ccnstatar se o veiculc esta "eortardo 

- observar se o sistema de advertencia esta funcionan 

do, ou seja, se ao cer acionado o "botac" as lanterras de 

advertencia piscam automaticamente. Oorstatar tambem se 

nao ha alguma dessas lampadas cue inadas. 

4.4. LUZ DE ERE10 

- Ccnstatar se ao ser acionado c pedal de f r e i o , as 

luces cue ccrrespender, ao acionamento de mesne estao acen 

t r a s e i r a e dian 

lampadas nao ee 

placa de modo 



o? 

deride; caco con t r a r i o , constar se ha lampadas queimadas ou 

mecanisno defeituoso. 

4 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA. 5 . BUZINA 

- Constatar a existencia e funcionamoiitc da mesma (se 

o son esta c o r r e t o ) . 

4.6. LSHPADA DA LEGEND A DO DESTINO DO VEfCULC 

- Observar se a lampada nao esta queimada; 

- observar se a iluminacao no l o c a l c suficiente para 

que o usuario possa l e r con f a c i l i d a d e , a una certa distan 

c i a , c cue esta e s c r i t o . 

4.7. Li.TADAS 3ALIZADGRAS DZDDDNA3 

- V e r i f i c a r suas existencias, funcionanento e cor cor 

re tas (anarela). 

5 . 1.zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA lX".T ADAS DO SISTETAA DE ILUT-HNACAO 

- Observar re as lampadas, inclusive as lampadas do 

painel estao acendendo; 

- cbservar se as capas cue as protegem, nao estao da 

nificaaas ou mal fixadas. 
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5 . 2 .zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA CIGAERA zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

- V e r i f i c a r se, tanto a cigarra a qual o usuario ten 

acesso, quanto a cigarra do cobrador, estao funcionando; 

- v e r i f i c a r o correto posicionanento e fixacao dos cor 

does de acionanento da cigarra. 

5.3. CHAVE DE IGHiglO E PARTIDA 

- V e r i f i c a r se ao l i g a r a chave e acionar o botao do 

motor de partida, o veiculc funciona; 

- v e r i f i c a r se nao ha dificuldade na eolocagao da cha 

ve e manuseio da mesma. 

5.4. CHAVE GERAL DE SEGUEAEQA 

- V e r i f i c a r sua existencia, instalacao e funcionamen-zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

R H AT* "  A Tf f i  TPTTSf  V zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA^ T C 

- V e r i f i c a r sua fixacao e a ccrreta instalacao dos f u 

siveis do scguranca. 

- V e r i f i c a r se as portas que cao acesso a encraca e 

•>aiEa dos usuarios, estao funcicnar.de; 

http://funcicnar.de
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- v e r i f i c a r se nao ha falhas no s i sterna pneumatic o( sis 

tema a a r ) , ou seja, se a pressao existente no tambor de or, 

e suficiente para faser movimentar as portao com seguranga, 

a f i m de cue estas nao oc.iam abertas, manualmcrte, pelos usu 

a r i o s ; 

- ccnstatar a existencia da norta de saida de esercec 

c i c e observar se a mesma nao encontra-se obstruida, sen mc_ 

vinento. 

6.2. HO LETA 

- V e r i f i c a r se a r c l e t a esta girando livremente, de 

forma t a l cue nao cause incomodo na passagen do usuario; 

- observar se os nuneros da ro l e t a estao passandczyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA 11 

vremente, c crretamonte; 

- v e r i f i c a r se nao f e i acre scent ado ferragen que d i f i_ 

c u l t e a passagem das pessoas pela r o l e t a . 

6.3. HOEAGELI 

- Observar se os uncus estao con sen vida u t i l u l t r a 

passada, ou seJa, desgastadcs ou totalmente l i s c s , sen a e_ 

xis t e n c i a de e s t r i a s : 

- observar se e::isten cortes ou partes destacadas ao 

longc dos pneus; 

- v e r i f i c a r se a prccsao dos pneus esta ccrreta, ou se_ 

j a , se o volume de ar en eada pneu esta ccnpativel (ver se 

nac esta bai;:c ou rare ce:-.ais); 

- cbservar se o stereo das nortas de fixacao dos trsus 

esta nernal: 
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- observar se ha alguma dessas poreas ou parafusos re 

noidos, ou se f a l t a alguma dessas poreas. 

6.4. CORREIAS DE TRAFSMISSlO 

Estas correias estao localizadas no motor do veiculc 

e sua inspecao deve ser f e i t a da seguinte forma: 

- Observar se a tensao na eorreia esta correta. Para 

isso comprima-a. Ela nao deve exceder dos 25 a 30mm aproxi 

madamente, de sua posicao origem; 

- observar se as correias nao apresentam sinais de des 

gastes, ressecamentos ou bordas desfiadas. 

6.5. BATERIA 

- Parte Estetica 

- Observar se nao ha rachaduras na c arc a e a da bateria; 

- observar se os bornes (polos) nao estao despreend_i 

dcs da carcaca da bateria. Para isso, deve-se movimenta-Ios 

ccm a propria nao, a fi m de observar se o polo esta balan 

cardo. Em caso afirmativo, o pole pode estar rompido ou 

prestes a romper-se internamente; 

- observar c n i v e l da solueao da bateria. Este nao de_ 

vera estar nem muito a l t o , nem muico baixo, mac arenas co-

b-*̂ "̂  *~ do as r"' acas; 

observar se a cargo existence na bateria e suficiente 

para dar partida ao notor. Para isso, deve-se l i g a r a cha 

v: d? ignicac c v e r i f i c a r se c veiculo entra en furciona-zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

™ « - — -> • . . . . . . , 
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- observar se nao ha partes solidas (crostas) nos pc 

los que d i f i c u l t e n a passages de corrente e l e t r i c a ; 

- observar se os furos existentes nas tanpas da bate 

r i a , nao estao obr.truidos. 

- Parte Eecaniea 

TTesse item, deve-se v e r i f i c a r a carga com a u x i l i o de 

um densimctro. C densimetro e um instrumento que mede a den 

sidade da solueao da bateria. Compoe-se de tres partes: na 

parte superior existe uma Hbomba", cnde ao ser acionada faz 

a sue gao da solugao; a parte interme d i a r i a c onstitui-se de 

un tube p l a s t i c o , onde no scu i n t e r i o r ccntem o marcador de 

densidade da solueao. Hesse marcan or existem tres faixas, 

sendo a primeira verde, a serrunda amarela e a t e r c e i r a ver 

melha. A inspecao por neio do densimetro, procede-sc da se_ 

rpuinte forma: 

a) facer a suegao de uma certa quantidade de solugac 

dos elementos, sendo un de cada vezyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBAz; 

b) v e r i f i c a r re c mareador f i c a imersc no f l u i d s con 

arenas sua fa i x a v r d e . Dm. caso a f i r r a t i v o , a solueao esta 

19OX boa; 

c) re o marcadcr estiver con a faixa anarela, sendo 

esta ben proximo da verde, imersa nc f l u i d o , a solueao en 

e ontra-se con uma carea dezyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA 60;'. Caso a inercao esterja na 

f a i x a amarela, mas bem proxina a Vermel}:a, sieaiifica cue a 

so3u^ao est:: coe. ape nas 4 0 ' de carta. Drtae, per nedidas 

do precaueuo, deve-se carrejar a bateria; 

d) se o mare ad or estiver com a f a i x a vermelha incase, 

nc f l u i d c , esse elemento o quad esta sonde realisadc c tcs_ 

to , esta sen earn::. Dai a necessi dade de una c ar era, para ob 

rervar so houve re cure rag a c danurle eleusnto, ou s u b e t i t u i 

gac da bateria. 
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PES. : NA ESC ALA NUK2RICA DO MARC AD OR, A BATERIA PARA ESTAR 

NORLIAL DEVE APRESENTAR EK TODOS OS ELEMENTOS QUE A COE 

PCE, CERCA DE 1200 A 1300 GRAUS DE DE ITS I D ADD. 

- lode-se de tec "tar c de f e i t o na "bateria, quando o vei 

culo ao desenvolver una certa velocida.de em una avenida ple-

na, sendo acelerado, e de repente o n o t o r i s t a r e t i r a o pe do 

acelerador provocando uma LRUSOA queda na ilUninacac i n t e r 

na e externa sinultanearente. Logo, pode a f i m a r que a ba 

t e r i a esta "cansada". 

- Um outro defeito apresentado pela b a t e r i a s accntece 

quando existe irregular!dade no " r o l e " . Entao tcda corren 

te fornecida ao "re l e " pclo dinano ou alternador, e enviada 

a. bateria. 0 excesso de corrente recebida pela bateria, pro 

vac a un extravasancuto da solugao, a qual produzira un nau 

cheire que torna-se insuportavel. 

| . J.A.UJJzyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA >\s /kit J.̂/zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA . 1 Ux i Xl i i —;  

7.1. DIHEflO - A folga aparece ccno p r i n c i p a l i r r e g u l a r i d a 

de na dire gac, capaz de ocasionar acidentea. 

A seguir sao nostrades os neios para detce_ 

t a r esse t i p o de d e f e i t o . 

a) Suspender a parte d i a n t e i r a do veiculo de medo que os 

one us fiquen toeando o solo, ocasicnar.de un certo peso na di 

recac; 

b) en seguida, deve-se g i r a r o volante no sentido horario e 

an t i - h o r a r i o , a f i n de ee do tec t a r o def e i t o . Se a nedida 

que girarnos o volante, os one us nao ent rarer en no vine n :o, zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

r r 

aconranhando o senLido do g i r o , ou seia, se so acre un cer 

to deslocarientc do volante, os pneus encraren en novincnto, 

http://velocida.de
http://ocasicnar.de
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OgS.: EEALI3AE A IHSPISQlO CCr DUAS PE3SOA2. 

- Cbservar se o notorista sente dificuldades em fazer 

inane bras no veiculo; 

- constatar a existencia da f c l g a , visualmente. Para 

isso c f i s c a l deve posicicnar-se proximo ao motorista e ob 

servar se o mesmo ao fazer uma curva, o giro que fera a p l i 

cado na diregao, de imediato f c i respendido pclos pneus, ou 

se j a , se nao houve um certo i n t e r v a l o no qual a dire gac e;i 

rou mas o veiculo nao mu&ou de sentido, dando a entender que 

o motorista "sobrou" na curva. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

nzyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA AT"c: '̂nOzyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA' Qrc;  ~V^c • n r T ' - i T n p ? 
w i i u O A l j v j L a jzyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA ~J\~~ U—<-'—<u.j. v^^-

- f o l g a nos terminals 

- f o l g a no setor (parafuse sem fim) 

2. PREIOS 

- Acionar o pedal e observar se o mesmo nao encentra-

i r r e g u l a r , ou seja, nal fixado, sen a bcrracha, etc; 

- acionar o f r e i o de nao e cbservar se e mesmo esta 

con seus novinentos nornais. 

- Preio Pedal 

Dois t i r o s de irregular!dades poden ser constatados 

no f r e i o pedal: FBEIO MUI20 ALTO ou PPddIO 23JI20 PAIXC. 

- Estardc c veiculo en nevinento, aciora-ee o pedal. 

Go f o r constatado que ele esta nuito a l t o e ao ser acionado 

v ruse amende c veiculo nao resrenaeu ae mediae?, ou so-a, 
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nao f o i f r e i a d o f pode-se afin.:..r qae o f r io esta irregula: 

- PREIO IDJTTO DAI:IO 

Neste caso, ao re acionar o pedal fazendo-o atingi: 

sen cur so f i n a l c o veiculo nao responder, ou seja, nao fre. 

ar, pode-se a f i m a r que o veiculo esta sen f r e i o . 

- CATJ3zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA xDPEES DOG DEPDITOG 

- (5leo nc tambor de f r e i o ; 

- irregularidades no hidro-ar; 

- inexistencia de oleo no c i l i n d r o nestre; 

- f r e i o i r r e .radar; 

- ar na canalizagao de f r e i o ; 

- falhas nas nanguciras de f r e i o ; 

- lona de f r e i o nuito rear to.. 

- Dreio de Tdao 

Ao trace gar nun piano in c l i n a d o , nais precisa.uc.te en 

una descida ou subida, o f i s c a l deve ordenar ao n o t o r i s t a 

parar o veiculo. En seguida, con o veiculo no ponto norto, 

fazer c aoionancnte da a l a vane a de forma que esta at i n ,1a o 

curee t o t a l e o veiculo pcrmanega parade. Caso o f r e i o nao 

consign manter o veiculo estave 1 , ccn a carga a qua! esta 

sendo submetido, ele enccntra-se defeituoso. 

- ultrapassagem da vida u t i l dos chicotes; 

- checruc p a r t i do; 

- 'oarafuse flutuante cn^enado ou euebrade. 

http://precisa.uc.te
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7.3. EE3E3AGEN 

- Observar o estado de conservagao do pedal; 

- coir, o veiculo em movimento, deve-se acionar o pedal' 

da embreager e v e r i f i c a r se o veiculo encontra-se com a em 

breagem muito baixa. Se ao passar-se de uma marcha para ou 

t r a , notar-se um barulho com um "rasgo" na caixa de marchas, 

pode-se afirmar que nao existe embreagem no veiculo, ou a 

mesma esta i r r e g u l a r ; 

- cutro defeito verifica-se na saida do veiculo, ac'scl 

t a r M o pedal da embreagem, lentamente. Ao peroeber-se una 

trecidaeao nc veiculo, node-se afirmar cue a embreagem esta 

';uos-

- irregularidade do hidro-cleo; 

- diseo desgastadc (discc muito f i n e ) ; zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

- QzyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBAli sc o roj-v_»ao ; 

- oleo no disco; 

- f a l t a de regulagem do pedal: 

- pl a t o r do embreagen desregulado; 

- molas do p l a t e r da embreagem earcades 

7c4. CAIXA DE KAECHA 

Estc defeito so v e r i f i o a quando, a zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA3 tentar-se aeslo 

t " a alavanea de Um rente para outre ou do una marcha para 

Litra, esta permancce estave 1 , sem nanus s-io. 

- Veiculo saltar.de de Tnreha 

Este defeito e verificado quando, c veiculc en ncvi 

http://saltar.de
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mento, esta sendo acelerado e 

ra o ponto morto. Geralmente 

r e t i r a o pe do acelerador e o 

cendo uma avenida. 

de repente a alavanca salta pa 

acontece quando o motorista 

veiculo esta subindo ou des 

- CAU3AD0HSS DC 7777170 

- Engrenagens desgastadas; 

- rolamentos rripados (estrarados): 

- irremularidade no sintonizador: 

- excesso de folga entre c eixo primario e secundario. 

7.5. DIPEHE3CIAI 

- 0 defeito nc d i f e r e n c i a l e apresentadc por um scm 

roneoso. Ao ouvir-co um "ronec" na parte traseira do veicu 

l o , mais pre c i same ntc nas proximidades do semi-eixo que unc-

os pneus traceiros, pode-se afirmar que existe i r r e g u l a r i d a 

des no d i f erencial do veiculo, iS quando o veiculo "carta" 

numa descida. 

- CAUSADOHES 70 7277170 

- Coroa ou pinhao ectragados; 

- rolamentos da vizinhanca gripados; 

- defeito nas planetarias e caixa de s a t e l i t e s . 

7 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA. 5 .zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA TRAI'TSriTSSlO 

- Pode-se ccnstatar e defeito na transmissao quando 

o veiculo, aesenvolvsndo uma certa velocidade, apresenta em 

tedo sou pise una trerida.ac barulhenta (vibracao) que che 

ra a incomodar os ouvidos do usuario. Una das pecas ende 
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constata-se maior indice de defcitos e a "cruzeta de trans 

missao". 

- Cruzeta de Transmissao 

0 defeito nessa peca apresenta-se quando na saida de 

veic u l o , percebe-se na junc ao entre a cruzeta e a luva, uma 

f o l g •a que faz com que haja uma trepidacac, uma vibracao no 

veic ulo. Esta trcpidagao e ouvida na parte intermediaria 61c 

meic) da carroceria do veiculo, logo abaixo do pise. Para a 

cruzeta estar normal, nao devera e x i s t i r folga nenhuma na 

Juncao entre a luva e a mesma. 

- CAUSADORES DOS DSFEITOS 

- desgaste na luva; 

- transmissao enpenada; 

- folga entre a luva e a cruzeta de transmissao; 

- rolamento de centro gripado; 

- desalinhamento da transmissao. 

7.7. BOMBA HTJETORA 

Un dos defcites nais conuns apresentado t e l a bonba i n 

Jet era, consiste no excesso de oleo ccnbustivcl l i be race pe_ 

los i n j e t o r e s no i n t e r i o r dos c i l i n d r o s . 0 e f e i t o do exces 

so de combustivel quandozyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA 0 veiculo esta sendo acelerado, pr_ 

duz na saida de cane escape IL?C "77~1ACA 7.77170 PPDTA". 

Outre defeito apresentado pela benba, ccorre quando 

c veiculo en novincnto apreserLa c i r r i s de falhas no motor 

ou serja, apresenta-se com dificulceree de lcccmc;ae (esta 

f alnando). 

- CAUSAP0D7G PIS D77771?: 

- Dices in;etores liber..ado excesso de ccnbustivcl: 

- bices in~*etores colades: 
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- entrada de ar nor. tubes de alimentagao atraves de f u 

ros, ou por meio de vazamentos pelas ar rue las de vedacao doc 

tubos; 

- bomba i n j e t o r a descalibrada, coin excesso de debito. 

PES. :zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA A EUIIACA PSSTA LI3EHADA QUAITDO 0 VEfCULO EST! OUzyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA t ACE 

LEEAEO, POEE SEE, T'AKB&I, CONSEQBfiKJIA EE IEFJSGUIulPJPA 

PES EOS AftfilS EE SEGEEHTO. 

- OUIEA COESEQI'TJEOIA EA PUIEACA PEETA POPS SEE AEEESEE 

TADA QUAIEdO 0 PUEIEICAEOE EE AE ( E I I T E O ) ESTl OESTEE 

&0. 

7.8. 1:0?OE EE AERAEQUE 

Un dos defeitos no motor de arranque apresenta-se no 

eixo benzo. Un dos defeitos apresentado e quando aciona-se 

o nctor de arranque e o eixo benso passa a deslizar produsin 

do un "zunido" c nao faz funcionar o notor do veiculo; 

Outro defeito do notor de arranque, apresenta-se nas es 

covas. Quando esta encontra-se defeituosa, ac aeionar-se o 

notor de arranque o mesne race engrena (funciona); 

0 defeito nais comun, v e r i f i c a - s e nas buchas. Quando 

a mesma esta defeituosa, o nctor de arranque nao da p a r t i da 

devido ao induzido estar "re sear do" na carcaca. Esse proble 

na do notor "rossandc", nota-rc quando o nesnc, ac r r r acio 

nadc, produs um movimento ccmo se estivesse cansado; nao da 

r a r t i d a imediata. 

7.7. PETITE EE I,:0LAS 

Para detec ta r esse d e f e i t o , o f i s c a l deve posicionar-

-se a una ce r t a dictancia do veiculo e v e r i f i c a r se ha •en de 
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lados mais baixo do quo o outro. Se a diferenca entre ao a l 

turas, com relaeao ao solo, f o r rasoavelmente grande, pode-

-se afirmar que o feixe de molas esta i r r e g u l a r . 

CAUGAS DO DPP7I1Q 

- mola mestre qrebrada; 

- feixe de molas cansado, 

- parafuso do centro quebrado. 

7.10. PURIFICADOE DD AR (FIIffRO DL AR) 

- 0 p r i n c i p a l defeito apresentado nessa peca, e quando 

a mesma esta com os furos obstruidos, ac a r r e t and c irregularly 

dade no mesmo, de forma que uma grande quantidade de. FU1LAQA 

PRPTA na saida do cane escape do veiculo. 

OP?. ; A PUIAAC/A PHD7A LIBSRADA QUATuOO 0 TDlCULO POT A EE IICVI 

E3HT0, PODD 37H COT^QBSSCIA DP DSPDITOS DA BOKBA II?JP 

TO HA D DOS AKeilS DD SESUIIIEETOS. 

11 

A manga de eixo c uma peco lecalisadn Junto ao eixc d i 

anteiro do veiculo e e fixadc ac mesmo atraves de un pine, 

existindo air.da, rolar.cnto da manga de eixo (rolamento dc a 

poio), bushas, arruelas de ajustagen e trava de pino. 

Una das formas de fazer-se a inspegao dessa peca, con 

sis t e em: zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

\ 

suspen der a parte dianceira d: veiculo, dc forma que os 

one us nao ficuem toe and o c sc l o ; 
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b) com a nao d i r e i t a apoiada na parte superior do pneu e a 

mao esquerda na parte i n f e r i o r , deve-se fazer um movincr. 

to de translagao no pneu. Caso notar-se um o'ogo de gran-

de movimento no nesmo, a manga de eixo esta defeituosa; 

Outra forma de constatar o defeito da manga de eixo, 

ccnsiste em observar se os pneus dianteiros do veiculo estao 

sendo desgastados arenas dc um. lade, cu serja, da extremidade 

interna para extremidade externa do pneu; 

Uma outra forma de constatar o defeito deosa peca, con 

siste em posicionar-se a uma certa distancia do veiculo e ob 

server se os pneus estao com a sua parte superior mais fecra 

da do que a parte i n f e r i o r (a parte cue esta em ccreate com 

o solo). Em outras palavras, s i g n i f i e a que deve-se cbservar 

se os pneus estao bem abertos. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

> . : t . . . . - ^ . ^ ^ - . ..  .  ~  

- pine ou bucha desgastados; 

- rolamento gasto. 

7.12. PARAPUSO PLTJTUANTE 

reca localiza-se nc centro das rodas 

d: veiculo. rrata-se de um parafusc grande que penetra re 

semi-eixo e c fixado ao nesmc, acraves de parafusos. I s sir, 

cs defeitos mais comimc sac: 

a) observar se as pore as cue c fixer:, estao ben arertadas? 

'••) pore as quo o f i x a n poden estar nau arertadae, te rrar.de-ce 

en um .rrande perigo, peic, com o veiculo en movimento, ac 

rcdiis rode::, ser atiradas fcra do sua pesicao: zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

2) cutro defeito apresentado no parafusc flutuar.tc, verifies, 

-se quando ae olhae-co e veiculo, de fre n t e , a uma certa 

http://rrar.de


distancia, perce"ber-se que a carroceria do mesmo esta de_ 

salinhada ( t o r t a ; : atravessada), Isso node ser consequcr 

cia do "parafuso fTutuante enpenado". zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

8. SI5T2J.IA DD LUBHIPICAClC 

8.1. HES3HYAT(5SI0 DO LiQUIDO DD F52I0 

- V e r i f i c a r se o reservatcric de oleo esta complete, ou 

no n i v e l . Caso contrurJo abastecer o mesne; 

- observar se nao ha vazarentoe ou furos obstruct:! os no 

s i sterna. 

r a r a vareto. que nece o navel do eleo e observe: 

se o navel do ncseio encontra—se entre as duns rarcas exister 

tes na vareta (maxima e minima'. Dstas duas faixas nao de-

vem ser a t i n r i d a s . 1J nccessaric, para v e r i f i c a r o n i v e l de 

oleo, que c motor esteja parade a mais de 3 e a menos de 5 

minutos c que o veiculo este^a em um plane rivelade; 

- observer se o oleo esta com a sua vida u t i l ultrapas_ 

sada, ou seja, se o mesmo apreecrta-se com uma cor muito pre zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

qzyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA -rj •zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA — •. T 1 > j j r — y r ^ - r — i - r - ' • T 

a inexietereia dc danes cu vazamcn.es ac-

lubrifieaerces na parte i n f e r ! e r de veiculc; nc caso do vaza 

meat no, ele deve scr sanado e ccmrletado c n i v e l do l u b r i f i zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

r»  r\ y* . 

http://vazamcn.es
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Zste trabalho teve o prop 6 s i to de aprinorar os co 

nhecimentos teoricos e praticos adquiridos na Universidade, 

ben como abscrver aqueles quo ate entao permancciaa ocultcs. 

Iroito ember a a mirha p r i n c i p a l met a tenha side a 

t i r j i d a , or. seja, a elaboracao de um manual para aprimorar os 

me'to dos com os quads se desenvolviam as v i s t o r i a s de c c l e t i 

vos urbanos, nao rosso leimar de destacar sua importancia na 

mirhazyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA fcrmacao p r c f i s s i c n a l , e me sinto imensamcnte f e l i s per 

t o r realizado um trabalho que serve re do base para o desen 

volvimento da mirha cidade. 

No dec crrer do estamic, t i v e a oportunddude de con 

viv e r com equines de p r c f i s s i c r a i s e captar licoes de ordcm 

crcrrico-aaministrativas que me servirac de rrrar.de proveito re-

de c errer de mirha vida professional. 

http://rrrar.de
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